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Le Lyon-Turin est un projet d'intérét européen,
national et régional, qui vise a augmenter
la part modale du transport ferroviaire de
marchandises et de voyageurs.

Ce projet repose sur la construction d'une
nouvelle voie ferrée entre la France et I'ltalie,
adaptée aux standards du 21° siecle, en
complément du réseau existant, construit a la
fin du 19¢ siecle.

Ce projet contribuera a réduire le nombre
de poids-lourds dans les vallées alpines,
de réduire les émissions de polluants et la
consommation d'énergie liées au trafic routier.
Il permettra de rattraper une partie du retard
pris par le transport ferroviaire en France par
rapport a ses voisins européens (le train assure
17% du trafic de marchandises dans |'Union
Européenne, contre 10% en France).

Il permettra de réduire le temps de parcours
entre la France et I'ltalie et sur certains
parcours régionaux comme Lyon-Grenoble ou
Lyon-Chambéry. Il permettra également de
désaturer le réseau ferré et les gares existantes
entre Lyon et La Tour-du-Pin pour augmenter
le nombre de trains de voyageurs.

Il est soutenu par I'UE, la France, I'ltalie ainsi
que par la plupart des collectivités territoriales.
La mise en service du tunnel transfrontalier
est prévue en 2033 et la mise en service de la
section francaise est envisagée apres 2040.

CONSTRUIRE UNE LIGNE NOUVELLE
POUR DEVELOPPER LE TRAIN

Bons-en-Chablais

BOURG-EN-BI HAUTE-SAVOIE

Bonneville
O

BELLEGARDE

@
O Cluses

01
AIN

Sallanches-Combloux-Megéve ) 596 (© Chamonix-Mont-Blanc

St-Gervais-les-Bains-Le Fayet O

() Aix-les-Bains-Le Revard  awenville §
BOURG-ST-MAURICE
— CHAMBERY- y %
69 Dulin 'Epine WA, EhaIEles- 'S,
RHONE o es-aux Ame-LaP B
< StPierre-d'Albigny_ Aiton metaPiety B ITALI E
Bourgoin' 4 ==
Jallieu
, i v
Tunnel ", (¥ Montmélian o
de Chartréuse MOOTIERS-
nel de a‘IﬂS- .
ting, Belladonme Brides-les-Bains
u“,,""
B ‘ 73
SAVOIE
LEGENDE %
% S
/. Moirans Tunne! don “, “ty, St-Jean-de-Maurienne-Arvan L ~
Tullins-Fures ( an Tunnel de base.
mmm Contournement Ferroviaire de Lyon "'lunum S
(partie nord, phase 1) llIIIIIIIIlIlIlll""“"
Vinay ' Contournement
wwss Contournement Ferroviaire de Lyon e, e de Tur
(partie nord, phase 2) B wigliana K
! o \|
StMarcalln 7% Qe Susa/ "I Bussoleno %,

mmm Section francaise du Lyon-Turin o

i (ligne nouvelle) J
P gk

 fom
Phase ultérieure de la section francaise Y
du Lyon-Turin (ligne nouvelle)

T

X Turin
Tunnel Avigliana- %,
Orbassano.

/ Chiomonte

mmmm Section transfrontaliere
1 du Lyon-Turin 1

s Section italienne du Lyon-Turin
1 (phases 1a et 1b)

/ Briangon

Version février 2025. Informations a date, susceptibles d'évoluer.



PLAINE DE LA BOURBRE ET DU CATELAN

Le tracé s'inscrit dans la plaine de la Bourbre et du
Catelan jusqu’au Nord-Est de Bourgoin-Jallieu.

La Bourbre et le Catelan sont franchis par le tracé au
niveau de leur confluence (hameau du Rubiau), grace a
un pont de 86 m comprenant un passage pour la faune
de part et d'autre de la Bourbre et du Catelan.

Le tracé s'inscrit ensuite en remblais de 2 a 3 m de
hauteur dans la plaine de la Bourbre et du Catelan,
vaste étendue plane et large.

Le projet est majoritairement jumelé au canal de
déssechement du Catelan jusqu’a l'lsle d’Abeau,
préservant cependant un espace tampon de 40m au
minimum, permettant de maintenir une ripisylve et un
corridor naturel le long du canal (schéma ci-contre).

La composante hydraulique étant particulierement
importante sur ce secteur, de trés nombreux ouvrages
hydrauliques assurent la transparence vis-a-vis des
écoulements, ainsi que la continuité écologique avec
une fonction de passage pour la petite faune.

De plus, le cours d'eau La vieille Riviére, et le canal du
Catelan feront I'objet de dérivation pour en faciliter le
franchissement par le tracé : celui-ci serait trop biais
s'il était effectué sans dérivation (cf. figures ci-contre).
Ces dérivations intégreront la dimension écologique
des cours d’eau, avec notamment la recréation de
méandres et un aménagement par des techniques de
génie écologique.

Une fois le canal du Catelan franchi, le tracé entre en
tunnel sous la butte de Saint Savin, sous la RD522.
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La construction des tunnels

La construction des tunnels nécessite I'implantation
de bases chantier a leurs tétes ainsi qu'a la sortie des
descenderies et des puits. Elle peut comprendre les
éléments suivants :

— une base vie et parkings ;
— une installation de ventilation ;

— des aires de stockage des matériaux (voussoirs,
etc...) et du matériel ;

—un bassin de recueil et de traitement des eaux
d’exhaure (systématique) ;

— un stock tampon des déblais avant acheminement
vers une zone de dépét ou une aire de valorisation

1

—une centrale de traitement des boues et des
déblais ;
— une centrale a béton.
L'exploitation des tunnels nécessite également des
équipements et dispositifs spécifiques a leur téte (usine
de ventilation, aire d’accueil secours, installations
techniques, bassin...).

Tunnel de Bourgoin-Ruy

Longueur : 7036m

Bitube a voie unique

Pas de descenderie. Accés de secours par les extrémités
du tunnel

It
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Téte Ouest du tunnel de Bourgoin-Ruy :

En phase travaux, cette installation de chantier
comprend la plateforme des voies futures et les terrains
délimités par la RD 522 déviée. Sa surface est estimée
a environ 3,5 ha. Son accés se fait par la RD 522 déviée.
Linstallation de chantier est prévue pour une durée de
4 ans et demi environ.

L'aménagement en phase exploitation de la téte Ouest
comporte :
— un accés routier depuis la RD522,

—une aire de parking de 500 m?, permettant le
stationnement des véhicules de secours,

— une bache de rétention des matieres dangereuses
(volume 80 m3®) commune aux deux voies,
positionnée dans |'entrevoie.

Téte Est du tunnel de Bourgoin-Ruy :

Une petite installation de chantier est prévue en pied
de talus de la RD1006. Sa surface est d’environ 1 ha.
Elle comporte notamment la plateforme de démontage
du tunnelier. Son acces se fait par la RD1006.

L'aménagement en phase exploitation des tétes de
tunnel comporte :

— un accés routier commun aux deux tubes depuis la
RD 1006,

—une aire de parking de 500 m2?, permettant le
stationnement des véhicules de secours,

—un réservoir incendie de 120 m?® équipé de
surpresseurs capables de fournir une pression de 6
bars a la pompe en deux endroits simultanés dans
le tunnel,

—un local technique permettant entre autres
I"alimentation électrique du tunnel, des surpresseurs
et de la ventilation du tunnel,
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Tunnel de Bourgoin
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