
Les informations présentées ici sont issues du dossier d’enquête publique  
de 2012 - les études en cours ne modifieront pas les tracés retenus
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Portes-lès-
Valence

La Voulte-sur-Rhône
633+960

Condrieu
553+260

Bons-en-Chablais
186+603

Briançon
348+882

Pont-
de-Beauvoisin

77+270

Avressieux

77+270

Sallanches-Combloux-Megève
40+602

Villefranche-
sur-Saône

477+000

L'Arbresle
22+699

Albertville
23+625

Oyonnax
103+912

St-Rambert-
d'Albon
571+729

St-Pierre-d'Albigny
162+381

Rive-de-Gier
523+097

Chamonix-Mont-Blanc 19+029

Réaumont-St-Cassien
99+180

Thonon-les-Bains
202+739

Pontcharra-
sur-Breda-
Allevard
41+393

Lancey
16+473

Belleville-
sur-Saône
462+657

St-Quentin-Fallavier
26+186

Bourgoin-
Jallieu

St-André-
de-Corcy27+442

St-Julien-
en-Genevois
157+544

Rumilly
20+941

Vinay
57+984

Lyon-Jean-Macé
512+253

Moirans 112+121

Évian-les-Bains
211+366

Échirolles
135+225

La Tour-
du-Pin

56+696

Grenoble-Université-Gières
6+852

Goncelin
30+694

Valence
616+939

Meximieux-
Pérouges
38+393

St-Gervais-les-Bains-Le Fayet
46+913Anse

482+134

L'Isle-
d'Abeau36+321

Sain-Bel
25+525

Tullins-Fures
71+790

St-Clair-les-Roches
554+215
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Voiron
105+216

Culoz101+355741074

Brignoud
20+029

La Verpillière
30+447

Bonneville
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439+735

Voreppe 117+422

Vienne
542+409

Rives
94+866

La Roche-sur-Foron
77+740

Tarare

St-André-
le-Gaz
63+424

Annemasse
172+713

St-Vallier-
sur-Rhône
584+617

St-Chamond
513+469

St-Marcellin
48+005

Aime-La Plagne
66+556

Villars-les-Dombes
38+142

Tunnel
de Chartreuse
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Dullin l'Epine

Tunnel
du Glandon

Tunnel de base
du Mont Cenis

Tunnel 
d’interconnexion

Tunnel Avigliana-
Orbassano

Contournement 
de Turin

Tunnel de
Belledonne

Tunnel de la Bâtie- 
Montgascon

Tunnel de 
Sainte-Blandine

Tunnel de 
Bourgoin-Ruy

Tunnel 
de Grenay

MÂCON-LOCHÉ-TGV333+977725705

BOURG-ST-MAURICE80+211741793

BOURG-EN-BRESSE505+487

743005

ANNECY39+594746008

BELLEGARDE
64+508745000

MOÛTIERS-
Salins-
Brides-les-Bains
51+659

741728

GRENOBLE130+538747006
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Genève

Tenay-Hauteville69+330743757

La Valbonne30+464723577

Aix-les-Bains-Le Revard123+622741132

Ambérieu-en-Bugey51+453743716

St-Jean-de-Maurienne-Arvan208+088742320

Aiton208+088742320

Montmélian150+903741181

Modane235+956742007

SusaSusa742007

ChiomonteSusa742007

BussolenoSusa742007

AviglianaSusa742007

Turin235+956742007

LYON-Part-Dieu507+525723197

LYON-Saint-Exupéry-TGV409+715762906

CHAMBÉRY-
Challes-
Les-Eaux137+673741009

LYON-Perrache558+750
722025

Contournement Ferroviaire de Lyon 
(partie nord, phase 2)

Contournement Ferroviaire de Lyon 
(partie nord, phase 1)

Section italienne du Lyon-Turin 
(phases 1a et 1b)

Section française du Lyon-Turin 
(ligne nouvelle)

Section transfrontalière 
du Lyon-Turin

LÉGENDE

Phase ultérieure de la section française 
du Lyon-Turin (ligne nouvelle)

Le Lyon-Turin est un projet d’intérêt européen, 
national et régional, qui vise à augmenter 
la part modale du transport ferroviaire de 
marchandises et de voyageurs.

Ce projet repose sur la construction d’une 
nouvelle voie ferrée entre la France et l’Italie, 
adaptée aux standards du 21e siècle, en 
complément du réseau existant, construit à la 
fi n du 19e siècle.

Ce projet contribuera à réduire le nombre 
de poids-lourds dans les vallées alpines, 
de réduire les émissions de polluants et la 
consommation d’énergie liées au trafi c routier. 
Il permettra de rattraper une partie du retard 
pris par le transport ferroviaire en France par 
rapport à ses voisins européens (le train assure 
17% du trafi c de marchandises dans l’Union 
Européenne, contre 10% en France).

Il permettra de réduire le temps de parcours 
entre la France et l’Italie et sur certains 
parcours régionaux comme Lyon-Grenoble ou 
Lyon-Chambéry. Il permettra également de 
désaturer le réseau ferré et les gares existantes 
entre Lyon et La Tour-du-Pin pour augmenter 
le nombre de trains de voyageurs.

Il est soutenu par l’UE, la France, l’Italie ainsi 
que par la plupart des collectivités territoriales. 
La mise en service du tunnel transfrontalier 
est prévue en 2033 et la mise en service de la 
section française est envisagée après 2040.

CONSTRUIRE UNE LIGNE NOUVELLE 
POUR DÉVELOPPER LE TRAIN

Version février 2025. Informations à date, susceptibles d’évoluer.
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L’origine du projet est marquée, à l’Ouest,  
par la convergence entre le contournement 
ferroviaire de l’agglomération lyonnaise nord (CFAL 
Nord) et la LGV Méditerranée.

Dans cette zone complexe de raccordement,  
le projet permet en effet la mise en relation 
de la ligne nouvelle Lyon-Turin avec les lignes 
futures (CFAL) et avec les lignes existantes (LGV 
Méditerranée et ligne Lyon-Grenoble via la bretelle 
de raccordement du CFAL).

Raccordement à la gare de Saint-Exupéry

Ce raccordement sur la Ligne à Grande Vitesse Paris-
Marseille se fait au niveau de la gare de Lyon-Saint-
Exupéry. Il s’agit d’un raccordement en dénivelé, sans 
cisaillement des voies entre elles. La section française 
du Lyon-Turin se raccorde directement à niveau 
avec la ligne à grande vitesse Lyon -> Méditerranée.   
En approche de la gare, seules les rames voyageurs 
(TGV et TERGV) emprunteront cet itinéraire.  
La vitesse de circulation des rames voyageurs sur ce 
raccordement est prévue à 220 km/h en sortie de 
la gare de St-Exupéry et jusqu’à la jonction avec les 
raccordements de Grenay (voir plan page suivante). 
Après le nœud de Grenay, les caractéristiques 
géométriques (tracé en plan et profil en long) de la 
ligne nouvelle sont compatibles avec une vitesse de 
circulation de 300 km/h. Sur les voies de raccordement, 
une section de séparation est créée aux environs du PK 
2+900 entre deux secteurs d’alimentations électriques 
différentes.

	– le raccordement des voies Nord de la bretelle 
B1et de la ligne mixte (sens Grenay -> Avressieux) 
passe au-dessus d’une voie du CFAL Nord et du 
raccordement CFAL Nord – voie Avressieux-Grenay 
de la ligne mixte, et sous la LGV,

	– les voies de sens opposé (Grenay -> Avressieux) se 
raccordent à niveau

Une fois la butte de Grenay franchie, le tracé traverse 
la ZAC de Chesnes entre les bâtiments industriels, dans 
un couloir réservé de 70 m de large, il passe à 250 m au 
Nord du poste électrique du Chaffard, puis au Sud des 
hameaux du Chaffard et du Rubiau (Satolas et Bonce) 
avant l’entrée dans la Plaine de la Bourbe.

Le tracé évite ainsi les secteurs majeurs d’habitation. 
Il permet également le raccordement aux lignes 
existantes et la minimisation des coupures dans le 
territoire en concentrant les voies.

La vitesse de circulation des rames fret et autoroute 
ferroviaire sur ce raccordement est limitée à 120 km/h.

Au stade actuel des études, il est prévu d’alimenter  
l’intégralité du nœud ferroviaire via la sous-station  
existante de Grenay. Compte tenu des profils en long 
très contraints, il est prévu d’implanter une section de 
séparation sur le CFAL au Nord du nœud.

Raccordement sur le CFAL

Les trains en provenance de la gare TGV Lyon Saint- 
Exupéry, ainsi que les convois fret en provenance de 
la ligne existante Lyon-Saint-André-le-Gaz et du CFAL 
pourront ainsi emprunter directement la nouvelle ligne 
ferroviaire Lyon-Turin.

À l’approche de la butte de Grenay, la ligne Lyon- 
Turin est en déblais, parfois importants. Seul le 
raccordement à la LGV Lyon-Marseille, ayant un profil 
en long plus flexible, s’inscrit en remblai pour franchir 
les autres voies ferrées par-dessus.

Ce raccordement au CFAL est en fait double : vers 
le Nord, il assure la liaison avec le CFAL Nord à 
proprement parler en direction d’Ambérieu-en-Bugey, 
et vers le Sud, il permet la liaison avec la ligne existante 
Lyon-Grenoble, via le tunnel de Grenay et la bretelle 
B1 (bretelle de raccordement de la ligne existante 
Lyon-Grenoble).

 Les raccordements se font sans cisaillement :

	– les voies Nord du CFAL Nord et de la ligne mixte 
(sens Grenay -> La Tour-du-Pin se raccordent à 
niveau,

	– les voies Sud (sens La Tour-du-Pin -> Grenay)  
se raccordent après un passage sous le CFAL,  
le raccordement à la LGV et la voie Nord de la  
bretelle B1,
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III. INTERET ET BILAN  SOCIO-ECONOMIQUE 
DU PROGRAMME

PIECE E – ETUDE D’IMPACT – 5/ Projet 
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PIECE E – ETUDE D’IMPACT – 5/ Projet 
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PIECE E – ETUDE D’IMPACT – 5/ Projet 
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