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Le Grand Projet Ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO) est un projet ferroviaire compasg dpérations :

la création de la ligne a grande vitesse (vitesse commerciale 350 km/t® Botdeaux-Toulouse et
Bordeaux-Dax

la réalisation des Aménagements ferroviaires au sud de Bordeaux (AFSB)
la réalisation des Aménagements ferroviaires au nord de Toulouse (AFNT).

Ce projet GPSO a initialemelft ] $ o [}t cogformément aux anciennes dispositions applicables en matiere

[ Aop §]}v VAJE}vv[pws Hu [Ju% & i}]vs Z uv o V<U!E ¢ %op 0]

o €& S]}v [pS]o]lS %op ol<p , fordhanpalojle @ogramme de travaux GPSO au sens des
J*%}e]18]}ve o[ 8o} >X id] VA]JE}vv u v ve s A E+]}v 0}E- v A]P
S[ Vep!S %M 0]<p % E o0 o o 0 & S]}ve[[pS]o]&E} Mo OJ|io }S}&Ed "’
janvier 2015.

N[ P]e«alors des projets relevant du programme de travaux GPSO et présentés concoreitainla phase

[ vep!s [uS]o]S,ubepusSql«<u [Ju% § puajtlors été constituée pour ces trois projetsn
%o%o0] 31}V o[-XB ¥} awdesdoifivA]E}vv u vE v AJPu pE §3 § X

% ES]E [pv § §]v]S] o p °]§8 § *}v v AV&E puw abjectfd de présenter ¢f de%o
ipesS](] € o Z}]A ¢ *}ouS]lve % E + v§ - it les meSurdskenvishgpeXpour @vitéh E
E p]E P Ju% ve E o0+ (( 8 v P 8](e *uE o[ VAJ]E}IVV u vBU Sqvejl
programme global du GPSO.
>[ Su []B%it a1si%o E * VS Z oo *U Po} 0 [HV % ES o[ «@ oc
§ 0} o [MUSE % ES of s {le cahjeid@@éodraptiaiiie B%.23 pprtant sur les AFNT).
Les composantes du programme GPSO (AFNT, AFSB et Lignes Nouvelles) préséatecbuoduisant a les
<u o](] & %o E}i § e ve o Je%}e]3]}ve v us3] E [ A op s]}v VA]JE}
[ 8 88 sp [Tu%e $§ pv]<p p "WAK ol <Jw@E oS % &H]u SE 0[}% C
lecadredela u v [ u§}E]e 8]}v VA]E}vv u v3 o & EdAS GE S Wol¥h cXOsET

o[ VA]E}vv u viX

uA
Z oo

>[ Su [Ju%e S %@E * v3 Ve 0 E o] u v u YSuaesEARNI ]}V Vv
E %E v o (}Eu « Alo §- o[ Su aing koposse lde]@dsieurs pieces :
Cette piece (= volumé X iT }EE *%}v VS o[ Sp o] S]}v p Z][EuR }IPE
[Ju% § Jv]é§ o « "uE o[ v oCe ¢ ] u %o deS-AFNTO E}lésa € &drhpléjée

pour la rendre la plus autoportante possible afin que le lecteur wérdous les éléments ge
présentation des AFNT o[ $ § ]vl]S]o p e § uEU .
réduire et compenser son impaeit E o[ vA]E }v véaluaion Natura 2000 sur le périmétie

0[}% & S]}vX

Les autres pieces correspondent &4x] ¢ Juupv e o[ Su
Elles% &u S$S vS [ %% E | E o e« }\wgtokaledu projeto[s 20do0 °
globale ont été actualisées sur le périmétre des deux opérations ARPNFS&, sur lesquelles
études de conceptiom *}v3 % }puE-pu]A] o éphbleoduyBUPS

Volume 1 : Présentation-générale et description du projet GRSO

13 urisis opérafials

Volume 2 : Résumé non technique

Volume 3 : Approche globale du projet

Volume 3.1 : Appréciation des impacts du projgt § § Jv]S] o o[ VA]E}vv u v§X
Volume 3.2 : Raisons pour lequel le projet présenté e a été retenu
Volume 3.3 : Effets des opérations et mesures ERC

Volume 3.4 : Santé, Documents de planification, colts dblieicbilan énergétique, méthodes
[ A op §]}vX

Volume 5W }ee] e []JVv ] VvV ¢ cuE o0 ¢ ]S erofet GSREO
Les autres cahiers géographiques (volumes 4.1 a 4.11, et 4.13 AJ4.%B)E « vSe

Tiii %o }UE O | %o
ve o[ 4

(( &+ }p@o @i 3E B

[ %o €} Z

[]

Ivls] o 1110 *PE 0 % E}i S '"WAKU ¢}vsS i}]JvSe P ooy vEXI S « %3]0 P
publique de 2014.

Nota:> % E]Ju $E 0[}% E 3]}v &Ed o P & u v3 ]A]ae2013%«an]s o[ §
intégrant notamment [ v (}p]e* uevlid ligne haute tension, porté par RTE, et en supprimant les

aménagements de souterrains dans la gare de Toulouse-Matabiawséel 2022-2023 dans le cadre
decadrede 3E A uéBagéments du PEM et répondant aux obligationso[ P v [
% E}PE uu .> 4 Wev P u v8e [ %0 V Agfe soniocpindant bien inclus dans
le nouveau périmetre.

8§83 %o] }ved]Sp o “pE 0 GRSO- U[Eu % \BA ] E Jactalisées dans e
% EJu SE o fE%AnmEnddgments Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT).
0o § Ju%o § epl8 pE E u E<p o X% EANE}VEI]GVS 00]

du 07/09/2023 et au vu des réponses apportées par SNCF Réseau, dévettmpséss mémoire el
réponse (piece H de ce dossier).
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CHAPITRE 1V

Z] E P }PE % Z]<py Sp ] o[ Z oo 0o} o o[]VE E §]Opegt (CESQ)sWIELi § ( EE}A] ]

territoire du secteur n® 12, }EE *%o}v VS W % EJu SE P }PE %Z]<yu eope %S] 0 ['SE Ju% S % E o -

comprenant les 8 communes d8aint-Rustice, *§ ov p [ *S&E Grdrjades Baint-Jory, Lespinasse,
Fenouillet,Aucamvilleet Toulouse, dans le département de la Haute-Gardfeecommunes en italiqgues ne sont

pas directement concernées par le tracé mais sont pour partie daée IEEJu SE [ Sp X 00 ¢ ¢}v3 Jv J<p o v
15 o]<pu ve O[ Ve U O 0).Su [Ju% §

/o [ P18 [uv Vv 0Ce v Z 00 % ope (Jv opuu 60 Oofvius [Ju%o SA}}YT o § §
Jv]3] oU o0 ¢ (( 3 3 0 u *u@E  }vd § %% E ]projeAGPSO. Cétthedialys§ es® u 0 |
spécifique aux aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse.

> 1}v [ 8p < pslo]e Ve 0 E 0 % @E + v3  §250 nidtce¥ee gartes pv 1}v
[ HSE
o A}l (EE SHu oo U VSE o[ op=][ SE & (Pv~- e da8dowysE-

Raynal (& Toulouse), pour des travaux sous MOA SNCF Réseau ;

U % E}i § ule v *}us EE ]v 0 O]PVEIMW %0 ESE]<H00IdBPWSE 0 * %o}eS -«

de Ginestous et de Saint-Alban, pour des travaux sous MOA RTE.

§3 I}v [ 8u - 3 (1v] uv] % E VE V Ju%eE 0p ve UME]eee <+ SE A ukE

Vi WAE e %S] o ¢ [ISCE v Ev ¢ % E o[}% E S]}vU UepMy oS] 0o «g o[ ve U O e (( 8-
résulter des AFNT soient appréciés.

Ce cahier géographique se décline en six parties :
UV % E ¢ v §S]}Jv P Vv E0o pne §uE VE il 3§ e}V %o}e]3d}vwi UWBK A o Ale]}v [ ve u
une description détaillée des AFNT, des principales solutions de substtuimonnables examinées et
les raisons pour lesquelles[ } %o E&da&rg sa configuration présentéeo[ v<u!S % p o]<u U; § E S v
une analyse détaillée de la connaissance des enjeux du territoire ;
une analyse des effets directs, indirects, temporaires, permanentso [} %o Qprésgiwée o v<p!$
%ol O]J<t & e u spE + U SSE VvV UAE %IUE AlS EU %@ @JER}VIYL Ju% ve E o0 o (( §e
J*8]vPH v3 0 ¢ (( 8 S 0 s u *uE « E o 3¢(ceuxoelatifszr la phisehrdvai]s 3]}v

Il A ou 8]}v e+]lv] v ¢« E SuE 1iii o] Zoo W Z] @ P }PE %Z]«pu VEIl
IT A ou 3]} véedndique présentant le bilan socio-}v}u] 0[}% E SNfvet du préjet
GPSO.
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Moy o <p oo o JV(}EU S]}ve & 0 S]A - 0 [Sénhéfnal ¥d 94 repartition] Bes perimétres des opérations AFNT et Lignes

son environnement ont été collectées.

> 1}v [ &u o o [ p#s amésddements ferroviaires au nord
de Toulouse est commune avec celle de GPSO, sur le seftelire v3§

Nouvelles(Source : SNCF Réseau)

PRa Hers

Casteinau Loy

Les cahiers géographiqué& E  v3 v3 o[]ve EEPBO dansleE®E}i E}E o P& V'é ov p [+SE S (v - i} TT
5§ EEISHE o[ IB seoconagosemt Xans un premier temps ~S®E A E- o[, &+ D}ES «uE-Jory chuespondant &u]v$ . 1 Todouse
[UV v 0C- o[ 8§ ]vli] o . & pE P }rageosiementde GRIP sy 1 ligne classique. =
thematiqu « VAJE}vv u vS 0 « W o VAJE}VV U VS Zidadyil cadre  &[R%S @leS JARNT, il faut noter la particularité de  Hfee
PE] o+ § +GCoA] }o U of VAJE}VV U VS % Z Ceeliel 2éne®b MbcbfEgtentx YP «[ 8 v spE pv o}vPp HE | VAJ&E}V
naturel et blologlqu_e,_ le patrimoine culturel, le tourisme et Ieva0|S|rs etle 23km,]3p VS E (PRP37(B00) eD[ VEE  VIE-Jory (PRVS | iocnde: — pénmete de ravaux DUF AENT
paysage. Cet état initial vient en complément d§ $ § Jv]S] o P v @3900), matérialisée en couleur orange sur le schéma suivant. Les . voies existantes déposées _ P _
"WAKU o[ Z oo & PJ}v o Uvd® 8 vSo[ Sw 0 aménagements prévus sur cette zone sont rattachée i} % (Edes]}v gggﬂgggzﬁ&:ﬂigﬁﬁ”mmp””a”mm”v”m’
[Tu% S§X lignes nouvelles (GPSO) et financés par ce prdjgit S (}]*U o[ SH o]e s|}v
Dans un second temps, le projet et ses effets sur le territoire sont o[ sp [1dé6 ARNT § 0 }erl E oo uv [ US}E]- S]}v
présentés. &% A op 8]}v 3 %o & o[EIE 00 ertylrongerﬂentale des AFNT integrent bien ce périmetre géographique Le secteur géographique des AFN]ve E]3§ Ve O % ES u VS

‘[

Ju% Pv mesures détaillées et localisées| A]S§ u vEU

réduction ou de compensation des effets négatifs du projet. Cette analyse
e[]Jve E]S Vv }u%o0 u v$s .
proposés dans le volume 3 et dont les principaux éléments sont rappelés
sur les territoires concernés.

>

$

EE]IEIE p e §UE P }PE %Z]<p VE il »

opérations du projet GPSO :

(8-

les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse ;

la ligne nouvelle Bordeauk Toulouse qui vient se raccorder a la
ligne existante sur la commune de Saint-Jory.

§ u uE -

Le présent cahier géographique traite o[} % E Sdrheénagements
ferroviaires au Nord de Toulouse.

>[}% & S]}v 0 0]P veawtiTduloase eb(Epécifiquement
traitée au sein du cahier géographique n° 11.

>

I}Jv. [8u » u Z] @ P }PE %Z]«p

250 metres %o ES S:[ USE

o A}l ( EE §u oo U VSE

of

VE i1

O te

[ *SE& § (}v = § 0o P &Raynald(Bubdulouse),

opération portée par SNCF Réseau ;
U % E}i S ule v e}us EE v

[uv

p

[

%o EE]

électrique 63kV entre les postes de Ginestous et de Saint-Alban

(projet porté par RTE).

lhv JUAGE P [ &S h « ud  U}uSIV i 3 UV %o s P
les uns par-dessus les autres, sans pour autant se géner ou arréter la circulgimnteriscette
viulv 8]}v & Jo [ P]§ (E v Z]**s u vS «pE

)--

] E

[ u§}E]~ §]}v VA]E }vvOetabie 2023

181}v

ve o I}v [ etprend en compte les aménagements prévus afin
[v voGCe E 0. Ju% S
v E]<p + p 'WAK
> v E }E u vs v (185 o[} i 8§ [upv
spécifiqguement dans cette piece F4.12a piece F4.11 o Sp
d[]Ju% § ]vdgrénant le secteur de Canals a Saint-Jory a été laissée
dans sa version de 2014.

Il est & noter de plus que des aménagements spécifiques (réalisation
anticipée des fondations et piédroits du futur saut-de-mootoivent

étre réalisés dans le méme calendrier que les travaux dedNAFafin
I§mo s wlkI\E &( )}, 5U BWHu% § -pt@esodélaid Pas}vyv
travaux et permettre la mise en service des AFNT indépendamment du
calendrier de mise en service de la Ligne Nouvelle Bordeaux-Toulouse.

JEE *%}v  pv (pe W

u o0 ve ~ *S OV U

o o]Pv E] vv

V]A oE Kit] @ E -e§ commuragenjtaliques ne sont pas directement concernées par le tracé mpéispattie

JHES -

]85 v

X

Ve 0 % E]Ju SCellesp}¥$ Jv J<pu « v 18 o]cp ve o[ ve u 0 o[ Sp

Haute-Garonne (31) et traverse successivement, depuis le Nord vers le

Sud, les communes
_ Saint-Rustice
* o
Grenade
Saint-Jory ;
Lespinasse ;
Fenouillet ;
Aucamville ;

te

[ «§CE & (Jv » V

Toulouse avec les quartiers de Lalande, Fondeyre, Salade, Les

uvs

Les communes dé&aint-Rustice §

Izards, Borderouge, Raynal.

*S OV U

[ «8E & (}v »

membres de la Communauté de commune du Frontonnais, celle de
Grenade est membre de la communauté de commune des Hauts
Tolosans. Les cinq autres communes traversées par les AFNT sont

membres de Toulouse Métropole

Lelinéaire o[}% E $S]ieprésehtd environ 19 kilometres.

Ce territoire, relativement plat, correspond a la plaine de la Garonne et
est fortement marqué par la présence, du coté ouest de la ligne
ferroviaire, du Canal latéral a la Garonne.

LesepE( <+ }uupv o e

SYSTRA, 2022)

Communes communale

Saint-Rustice

Superficie

totale (ha)
236

}v Ev

En ha
12

* % (E en 202 (soufcE i o

Superficie communale incluse
ve 0 l}v

[ Su
Part
5,08 %




Superficie Superficie communale incluse 13. > SE& ]S u v§ e UV P uvsSe .

cCommunes communale ve o I}v [ §pu N . . Les haltes de Fenouillet Saint-Alban, Lalade-Po]e § Z}us
totale (ha) En ha Part 0 ] Pv e ( E & } A ] ] & - /E ] *S VS Launaguet ne sont plus desservies depuis 2016.

CasteJnCaEu o 2832 212 7.49 % Les cahiers géographiques 1 et 12 concernent respectivement les La sevctionvde ligne fer’rqvi:exire actuelle entre Toulouse et Cgstelna}u

[-SE& s ( aménagements ferroviaires au Sud de Bordeaux (AFSB) et ceux au Nord [ *3 & § (Pwvcaractérisée par une plateforme de 2 ou 3 voies qui
Grenade 3701 1 0,03 % de Toulouse (AFNT). accueillent au quotidien le trafic suivant :

I o R
Saint-Jory 1910 244 12,77 % >[ %% E} Z A O0}%e%  n e+ v *Z] ®*U <WComptagd Sdes orcHlation® Fenoviaires actuelles (Source - SNCFRésea,
Lespinasse 424 144 33,96 % SE ]38 v§ o[ 5 Jvls] o }p - €t(dés meswdsd % GoshkbY2022)

. o proposées pour éviter, réduire voire compenser les effets négatifs, differe - — : :

Fenouillet 951 217 22.82% quelque peu de celle développée au sein des cahiers traitant des lignes *Sovp [+SE S Garedetriage Saint-Jory
Aucamville 396 22 5,56 % nouvelles. gare de triage Saint-Jory Matabiau

Type de matériel Nombre total de trains comptabilisés par jour (y compris trains de nu

Toulouse 11 830 375 3,17 % 0 ¢ 35E Hp]3 v}3 uu vE % & o i v kpm&pooe E B roulant Moyenne annuelle 2022
Total / USE +« & VEE +pE o[]V(E +&Ep p@rinet@® E}A] & CVERR v 44 44
22 280 1173 55 % « o . . - Intercités
Moyenne [ Sp % Euapprdcierl[ ve u o enjeux environnementaux du
projetpour o[ 0 EPJee u vS [pv ]JV(E SEWN SPE A]=S \léuER, 59 59
) ) ) Marchandises 16 23
- - - - Les thématiques abordées dans le présent dossier seront donc illustrées
L|g(r)uE E):St?gte d§u ie\/ctet;r}%eogrﬁpfg%lgtr; }g%%;ﬁé%’;%ﬂ?iﬁﬁzzx par une cartographie & une échelle plus précise que celle utilisée pour les | 5 plateforme a deux voies est relativement rectiligne, méme si elle
du Sud ' dossiers des lignes nouvelles. emprunte parfois des courbes de grand rayon de courbure qui favorisent
Cette analyse plus fineses 0] 0 % @E o v [ Vi uE v Eleg c'gc}qlatiorjn@ lagvitesse maximale tolérée sur les lignes équipées de

A O[JV(E *3EN SuUE 13 vE ~UE v]e §]}vUPASKATES.E NGy, Soit 160 kap/R, jsur.lgymajorité du parcours.
orientations de développement territorial...) qui nécessitent une analyse .
% 0ple S ]ooO (1v o[ eopE E du[GPSORIARSI}V % u o 1}V (E v Z]ss u v§ o[, & (]5 o[} i 5
territoire. la vitesse a 130 km/h, compte tenu des rayons de courbes du tracé, plus
e EE ¢ *uE pv I}v iui lu v8E o P & °5 ¢
- et la halte de Saint-Jory.
1.4 s E]%S]}v P }PE %Z]<u [ ve u 0
o ] Pv ( E E } A ] ] E V e ] S u S ] } VLes}erirls.a@orge§ leur décélération environ 2 km en amont de la gare
Matabiau, en raison des tracés de voies et de la densité des installations
. . . . . ferroviaires (aiguillages).
vSE e§ovpu [*SE S (}ve § dipo}pe U o o]Pv ( EE}A]]E
Bordeaux a Séte dite « Transversale $ud[]ve &]S Po} o u vS ukg g% A g A}] - JE pAE M E JvE & WEV e v it

Nord-Sud depuis Montauban. Elle traverse les 5 communes suivantes : {53 «p[ «3§ vé™ uie,idite « Voie de Liaison » ou « Voie Banale »,
: *Sovip [+SE S (}v U qui prend naissance au sud de la gare marchandises de Saint-Jory. La
: Samt_—.]ory, vitesse de circulation sur cette voie est limitée & 90 km/h, puis a 60 km/h
Lespln_asse, environ 4 km avant la gare Matabiau.
Fenouillet,
Toulouse. Ces 2 ou 3 voies constituent le plateau de voies priab#s (désignant

les voies circulées généralement a plus de 30 km/h).

§§ + S]}v o]Pv v E S ovpu [*SE S (}ve § dipo}pe

SE A E o P E eSovpy [<SE S (}ve S0 PCE uE& Zv]Je-

de Saint-Jory. Schéma des voies existantes au droit o[} % ®&Seédrce : SNCF Réseau)

Elle traverse également 5 haltes voyageurs intermédiaires : e .
- Saint-Jory, 4 L ] = i Voizbunse_wie :
- Fenouillet Saint-Alban, :‘. e : s : :

Lacourtensourt, 5 : : ! {9 ¢
- Lalandeo[ Po]e U s miar pa e . o .
iy Ll Siesamay et
- Route de Launaguet.
PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hZ >[ Es/ZKEAMHENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT g

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



Al Plee v8 p SCE (] u @& Z v ]e U viu €& pe ¢ JveS 00 S]}ve ¢}vs
connectées aux voies principales :
uVv]A g p<ulid~vPE&E eSOV U [*83E § (}v eeU €5
est W o[]JveS oo §]}v § (Eu]v o u Evagl ~/de pE} VSE
V[ *3 %o0oue arleGdig febtoviaire ;
Du Km 243 au Km 247, c6té eda:gare marchandise dite de
Saint-Jory(bien que située sur les communes de Lespinasse et
Fenouillet), ancienne gare de triage de wagons dont la fonction
SE] ee v TR § «pHuilaSeuleigar€kle[relais
entre les triages de Marseille-Miramas et Bordeaux-Hourcade.
KusaE §§ (}v S§]ivuU §§ P & E]S Wi}UE [Zp] pv Alopu
important de transbordement de trafic et en particulier celui lié a
0 ee E3 ( EE}A] {i6B termirald embranohée du
client Total Marketing France~ % €S8 [ZC E} & pPE X
industrie est classé&eveso Seuil Hatitet la proximité avec
0[}% Eapppte des contraintes importantes a la réalisation
des AFNT.
Au niveau du Km 251, c6té ouesto:[/d ]8es Magasins
Généraux de France (MGF)opl] 8 MilpE [Zp] pv A}l u &
pour la desserte du client Esso qui stocke des hydrocarbures sur
la commune de Toulouse ;
Au niveau du Km 252, coté ouesto:[/d uwbDE?Z [
National (MIN)U eu@E o <p o o SE& (] <[ s &
1990.

¢
ux

/v
E &

S E!S
18 Ve O ¢ VV

Le contexte urbain des emprises ferroviaires peut étre caractérisé en
deux zones particuliéres du nord au sud :
Une zone de 16 km ou la plateforme ferroviaire est encadrée par
le canal latéral a la Garonnprésent a une dizaine de metres coté
ouestet la M82Q Iégérement plus éloignée c6té est (entre 20m
et quelques centaines de metres).
Si le canal est omniprésent dans cette zone et que cette proximité
}veS]Su  ofupv e }VSE ]vS pératipE des o[}
disparités existent coté est, avec la traversée de zones rurales,
des centres-bourgs (Saint-Jory et Lespinasse) et des zones
industrielles et commerciales (Saint-Jory, Fenouillet et le nord de
d}po}pe o <p] - vel(] v8 p (HE $proche fE <p of}v
o[ PPo}u & S§]}v S}tuo}pue Jv V
hv 1}v dlu O[pE v]e 8§]}v 8E » v ve d}puo}pues JVSE
muros.

UL UV %o s P VIA V[ 8 % E » v8 uE o SE 0[}% & 3§]}v

3 Lors de la DUP de 2016 la gare de marchandises de SaBtc U E]S ]S ipecu[ o} E- pe@minungs d€H gspinasse et Fenouillet). Finagaz a cessé son activité éa20d8 Prévention des
classées Seveso Seuil haut (Total Energies Marketing France et Fiesmeativement au niveau des Risques Technologiques abrogé par arrété du 19 octobre 2018)
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CAHIER GEOGRAPHIQUE N°12 ! 7 LGV Tours-Bordeaux m/

Mise en service 2017

LOCALISATION GENERALE Ve 7\ DORDOGNE
DU SECTEUR GEOGRAPHIQUE :

Secteur n°1 X
BERGERAC

GIRONDE
 ARCACHON S e\

N

\ Secteur n"2

' \ LANGON
\ . —

LOT-ET-GARONNE

OCEAN
ATLANTIQUE

Secteurn’3

Secteurn®13

Secteur n°14 ESecteur n°5., R y,

Secteur n 7 $ y o
[ — MONTAUBAN ’

1 3 Y,

Secteur n°s— y w
\) Secteur n°g 7 £ ” "l

) Secteurn 10 %

ecteur n°11 \'
GERS Secteur n°12 \
AUCH e S

S TouLousE

DONOSTIA ST~ R SN { \ 3 \N
SAN SEBASTIAN 'f;E"DAVE o \ — v HAUTE A\ \
Cr m A Y N\ /) _ GARONNE \ N )
‘ LEGENDE AMENAGEMENTS FERROVIAIRES

@  villes principales AU NORD DE TOULOUSE

Ligne nouvelle grande vitesse s R&seau routier principal -
Viari-Bibao-u, ¥~ Basue P Ay . Département de la Haute-Garonne (31)

= Réseau ferré existant

!
= Ligne nouvelle grande vitesse en travaux ‘iﬁ WMMMTFER&?#%? GPSO

ESPAGNE {/‘

e
4 { "7 5 10 20 km Bordeaux-Taulouse Bordea-Dox
* I ‘v\ == Limite départementale —
\'*J x\*" “—a=  Frontiére franco-espagnole nésens Fanag O egls
g P o REALISATION : Octobre 2013 "
PIECE F -dh [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMIENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF 11
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LOCALISATION

AMENAGEMENTS FERROVIAIRES [
AU NORD DE TOULOUSE .

A
it

\'V
:')k TOULOUS!

1 ‘ A 4’
% e\ TER®
’ Beoik b4 . Y7
¥ BRI oA

i" REALISATION: SYSTRA/ 20/09/2022 - SOURCE: ESRI France - IGN
(1]

CASTELNAU D'ESTRETEFONDS/TOULOUSE

Département de la Haute-Garonne (31)
o

Q 0 05 1

2km RESEAU

SVYSTrA

e g;[\

[ Aire d'étude (250m)

JEE

s

A4

PIECEF-dh [/DW d Il skRD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

}ee] & [ u8}E]e §]}v VA]E}vvOetobie 20231 ]3]}v
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CHAPITRE2. » Z/Wd/KE d />> >[KW Z d/KEU
NWZ/E IW > A AK>hd/KE”?
"h "d/dhd/KE” d Z /"KE™ WKhZ
> AYh >> ~ >[KW Z d/KE d Z d Eh

Ce chapitre constitue un nouveau chapitre du cahier géographfd2epar rapport a la vergiv ofled p
d'impact de 2014.
/o % E ¢ vS of[]ve ES]}vo[ d[p @}SIgvU Vv % E < urke desciptiod plis } E
détaillée de ses caractéristiques physiques et techniques, gaeitcen phase opérationnelle ou de
construction, $§ v p S o[ pu8}E]+ 8]}v VA]E}vv u v§ o X
C VIMA U Z %]SE <[ 88 Z P o soluidns dE vasiaatesxdmimées par le Maitre

[KUAE P U ol Z oo o0} o e &EdU § o - Q‘q',\/]da}rs-sa?’@c}nﬁgﬁraﬁ}m 00 * 0[}% & S

U

présentte o[ v<p!S %o o]<p Ue. LeS priEipilesisolutions de substitutions analysées a
o[ Z oo P %OEGnt grésentéesv W] &IXT ve O E o[ %o %o CE} Po} o

PIECE F-dh [/DW d Il sK1BD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v
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Jve]U Vv Z pE % }]vS U Jo V[ S %o}esttafic V %o leeu@® @] @ E}po vS <pu] JE po & *pE o SE v
suivant : cible AFNT).
1TaGgv

>[} i §]( o[} %&EAS]}S % Eu SSE [ M ]oo]EU 1ITET - Al Plee vS p SCE (] u®E Zv]e U o0o[Z pE %o }

}v 18]1}ve }%S]u o - IV(}ES 8 E} ued e+ U o[ v ¢ TER inteiilles(dusomnibus «S§]v 3]}v [ P vU (& Jdbsorppr 2 trains par sens au passage en gare Matabiau et en ligne sur le
projetés a court, moyen et long terme (horizon projet + 30 ans) par les cahors %0 ETV ] %o [uv <] t®Toulol€e etMontauban et un sillon avec
autorités organisatrices de transport ferroviaire, en cohérence avec les 1 train de fret rupture en gare marchandises de Saint-Jory.

USE « u} - SE Ve%}ES § 0 }VSE JvS ¢ <pu] ¢[Ju%o}e VS8 pn ¢ S pE
géographique de la banlieue nord de Toulouse. De maniere concréte, les infrastructures a créer devront étre capables A noter quelques évolutions positives pour le transport de voyageurs par
[ *}JE& E®U o[Z pE %3}]vS U § %}uE Z <u BV %o %o } S HoOFJEVEN % E VS 0}Ee+s pn }ee] & [ v«

Ainsi, les aménagements programmeés visent plusieurs objectifs : pe<p[ 0 d's }pdd vSE dipolpe S o Eald®Pu vs 0
Fluidifier le trafic ferroviaire périurbain, de proximité et Ligne Nouvelle au nord de Saint-Jory, Les trains intervillea[ EE!S E}vS S ov p [ *SE
régionaux au Nord de Toulousafin de répondre au besoin 1 TER rapide entre Toulouse et Agen, Les TET circulant entre Paris et Toulouse par la ligne Paris-
[ HPu vS §]}v ¢« SE (] - A}C P uE- uE o -1TERm@mpile-entre Toulouse et Cahors (voire Brive toutes les deux Orléans-Limoges-Toulouse demeureront, en alternance avec

<u}s] 1 v ~ v uvs u, [Z pE o[z p&E heyedn § les TER intervilles entre Toulouse et Brive.

entre ToulouseD § ] p § S ov pu [ *SE $§ (}v <Y 1TER omnibus grande région entre Toulouse et Agen ou Brive en

Augmenter la capacité de la ligne pour faire circuler de alternance toutes les heures, >[pv e % E]V ]% pAE } i S](e [ &Ed § v§ Ao

nouveaux trains et notamment : 1 TER omnibus de grande banlieue entre Toulouse et Montauban, %. E} Z vo] U VIE U E u]S MHIIHE [Zolyadd E d}p
W Eu SSE o] VSE « d's Vv % @E}A v \2 TER pmnibus de proche banlieue entre Toulouse et Castelnau desserte de la seule halte de Lacourtensourt, il est ainsi prévu que
destination) de la ligne nouvelle GPSO, en zone urbaine [ *SE& § (}v U o[ ve u o e SE Jve }uv] pe %otpltes les hall@&sA ] E

ige<u[ o P & -Milgb@ayp e 2 trains de fret (direct et avec arrét en gare marchandises dite % E ¢ vS ¢ VvSE d}po}pe S 3 dwnprd qussfE S (}v °
Z %}v E K e}]v. [ pPu v§ §]}v p SE «He Saint-Jory »).

marchandises (fret), S ov i [*SE S (}v -

Améliorer la connexion entre le réseau ferroviaire et les e} i S](¢ *S8SE (] * %}S vS§] oU o[Z pE %0 }]vS Baigt-YerypyE Z <p o ve
réseaux de transports collectifs toulousains (métro, bus), de circulation, ont été définis et sont illustrés sur la figure suivante : Fenouillet Saint-Alban,
en: Lacourtensourt,

W Eu §S vS§ o u]e VvV %o [Hv e BSi 3]0 UEE (] o[Z}E]i(Pourcé E ENON ‘Réseavétude >ov of Po]- U

les haltes urbaines et périurbaines, concrétisée en préliminaire AFNT) Route de Launaguet@nnexion a la station « La Vache » de la ligne

particulier par la connexion a la station de métro de la _ Brive B du métrd
>]Pv W E e pdlee JU Jve] <u[ o ( §+ S Toulouse Matabiau
métro (projet « Toulouse Aerospace Express » ou TAE, Agen % $- -
entre la station de métro « La Vache » et la halte R0 >[} i 8]( ( ]o]l8 & o[]vs Eu} o0]53 U & v}5 uu v§
ferroviaire « Route de Launaguet », a1 e métro « Route de Launaguet / La Vache », a également orienté les
Développant les haltes dans une perspective |[croistion “Fréquence / sens % ES V]E e AEe 0 %E Ale]}v [puv EE!S +Ce3
multimodale associant route, bus, modes doux et trains o i D T X 4 voyageurs autres que TGV et TETdan §8 Z 0% X /o <[ P]§ %o
en cohérence avec les schémas de déplacements urbains | ——— s § [N — ,}4}7 | une liaison directe avec la Ligne B du métro toulousain alors que Matabiau
sur le nord toulousain. = matt Ve sl 1312 constitue la liaison avec la Ligne A du métro. Les simulations de nsentée
2| T22 descentes en halte de Route de Launaguet montrent que 50% des
Aujourd'hui, sur la section de ligne existante entre Castelnau s 299994 voyageurs empruntant la ligne souhaiteraient descendre a cette halte.
[ «SE Ss(EtVoulouse-Matabiau, qui compte 2 ou 3 voies, circulent
des trains aptes aJa grande vitesse (TGV), des tra|n§ express régionaux tr%ﬁc TAGV peut éthe:s indé en : §s _}vv Y3 ]}\{ s v }E %oope ipes](] o[Z}E]I}
~d Z-U e SE& Jve [ <p]lo] & u s EEJS}HE ~d > TSV Tould & P Y nouvelle ligne C du métro (projet « Toulouse Aerospace Expres$Aiu
marchandises. N . ’ L . qui prévoit également une station implantée entre la station « La Vache »
1 TaGV intersecteurs pour assurer des missions entre Bilbao et actuelle et Ia future halte ferroviaire
< = - . . o, . Montpellier (et au-dela), '
> 9 - A .
he[J]r:sA(;g (p]i)iitev SLe rﬁoizdrceEglza g‘el(ﬁ()liatlastieocnm()gﬁbl:c‘i:ti?feer?t)a;xdes fd's v AVSH OO -p-S]Spusjiv. - dd & ”po v VA “ﬂl} HE %gl) e [ Z vP v Pv & oU Jo }VA]
impacts trés im 6rtants sur la qualité du service aux vo'a eurs (retards sur la transversale sud Bordealx-E- Joo  ~ F}uGEU()b.o ifs é rgbattement et cohérence, du mode de transport
pacts P q vag ' '/dDU pE}E]E }EP v]e §E] e d dU v e[ 2F uo.-%?é’fflve}v S ge ’ P
annulation). ferroviaire avec les’ autres"modes de transport terrestre (transports

}oo §](*U A Z] po ¢ % ES] po] €+ 3 u} ¢ IuAEeX

“Un train omnibus est un train de voyageurs qui dessert toutes les gares garsours.

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v 14



sur une journée de semaine, le nombre de trains passera de 58 a 98 TER
a la mise en service. En termes de voyageurs, le nombre de voyageurs
fréquentant les trains du quotidien attendus a la mise en service de
0[}% EesEdieb,9 millions de voyageurs par an, soit +97% par rapport
a la situation de référence.

L[} %0 &

L[}% E s#é3vAménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse
participe a des politiques publiques d'ampleur locales ou nationales
>[1% & &IEd (18 o[} i § [pv o E S]}v
Publiqgue le 04 janvier 2016. Cette décision a été
définitivement entérinée par décisiondufve Jo [ § § p 17
avril 2021. Par arrété préfectoral du 29/08/2022, les effets de
o0 hW }vs § % E}E}IP e« ipgecpu[ p il *» %S u E
Mise en accessibilité > [} % & AFNfvinclut la mise en
accessibilité des haltes ferroviaires pour permettre a tous les
%ol 0] *U C Ju%eE]e uAE u} ]Jo]s & pls U [
transport en commun efficace. L[}% &

[h3]JoBEIA] 1E %

des AFNT et de GPSO de plus de 10000 voyageurs quotidiens,
nouveaux (~1000 voyageurs) ou bien captés aux véhicules
particuliers (~9000 voyageurs) et aux autocars (~350
voyageurs). Un taux de croissance supérieur entre 1,2 et 1,3%
est attendu sur les années ultérieures.

AHNTV améliore la sécurité et la santé publique
L[} %" E A-NWVpermet de consolider le réseau existant en
offrant un réseau ferré fiable et sécurisé, pour son

L[}% & &]}v &Ed
[ «8E & (Jv » §

[ Sv vVEE o0 ¢ }luupv e .
d } p odgpartement de ta Haute-Garonne,

exploitation et pour son environnement. La mise a 4 voies de  du PK (ou Km) 234+400 au PK 255+000 de la ligne actuelle Bo&#iaux-

O[]JV(E *SEN SUE § o & ul-
Eu § [ %0%}ES E

o[ £ % o0}eE Iifer ainsi les conséquences pour les

VIA B raRrse dftdesilenteht bing communes *& ov p [ *3E § (Jv el
HVsainGdryH"sspitasse, Fenouillet et Toulouse.

usagers des situations perturbées, rendant ce mode de Le tracé de la ligne nouvelle se raccordera au Nord de la commune de

transport plus attractif.

des déplacements en réduisant le nombre d'accidentés de la
route.

E Hv
APNT a également des effets positifs sur le milieu

Outre les financements européens déja obtenus (phase PRO) €économique et social

et a venir (phase REA} [} %o Eest sputenue, au méme
titre que les Lignes Nouvelles Bordeaux-Toulouse et
Bordeaux- £ § <u 0 o &Ptalkt¥% S@ciéd GPSO.
Cette derniere, créée début 2022, représente et porte la
participation financiére globale d&iUd D! A}$ « % E TA
collectivités  territoriales que sont les 2 régions

ulv]+8E& 1A - [K 13 v] -Aduitaiie}pu8 oo
départements et 15 métropoles ou communautés de
communes. Cette volonté commune de porter le projet GPSO
montre la cohérence nationale de la politique publique.
>[}% E S]}v o &EncomptédaRy kes documents
de planification nationaux et locaux, qui intéegrent dans leurs
stra§ P] ¢« [}EP d{<esidire les AFNT comme une
véritable opportunité de mobilité durable.

L[}% & BFNT a des conséquences bénéfiques primordiales pour
I'environnement :
>[}% EABNTpermet, par le report modal, une réduction
des gaz a effets de serre. La saturation des axes routiers au
nord de Toulouse, et la croissance démographique liée a la
Cv ul<p o[ PPo}u & S§]}v S}tuolue ]Jv v
projet ambitieux pour permettre aux habitants de disposer
[uv 08 Ev 3]1A  ((] o A}]Su€E X >
o[} % EABNT\a été réalisé et permet de montrer que le
report modal pendant la phase exploitation, les émissions de
P (( 3 e EE % Eu $3E}VSE Ju% ve E p
période comprise entre 7 ans et 11 ans (suivant le scénario
AME ou AMS) celles émises lors de la construction.
De maniere concréte, le doublement de la fréquentation des
SE Jve SE p]S pv E %}ES u} oU < of vv

K

lo v

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

uje

>[ 38E 3]A]S e § EE]S}E - § o

économique local seront renforcés

I > . %oGE}i Se %0€0 * [ Z VP
haltes et leur desserte ont permis de poursuivre les
réflexions de la part des communes et de Toulouse
Métropole afin de connecter le réseau de transport en
commun et les réseaux de mode doux au projet
ferroviaire.

¥ L[}% E magBilise des fournisseurs et des entreprises
locales, et permet de créer ou pérenniser des emplois
locaux : des engagements ont été pris a ce titre dans la

u® z [ Z 38X %oopeU pv Z ES

bonnes pratiques pour la réalisation des AFNT a été
signée en février 2023 avec la Fédération Nationale des
Travaux Publics. Ce partenariat a vocation a aborder
diverses thématiques, notamment: la sécurité des
SE A Joo pE-U o] %S ]0]8
%o *+ S]}v S o A& magchge de stravaux, les
engagements développement durable o [ Jéion,

}U%o

o[ u%o0}] $ o (}Eu §]}vU o[Z Eu}v]e §]}v

v ga premotion des métiers.
L[}% & $&Bd % Eu SSE (
[® %0} ]U | o Spriices de spite.

]o]s E o]
[pHv

tus

v e EA]

Saint-Jory, au PK 239+666.
1116 ¥eport modal des usagers vers le train améliore la sécurité | g5 travaux des AENT ont lieu sur environ 19 km :

v P & S ovip [*SE S (}veU p W< Ti¢
235+700 sur un linéaire de 1,4 km ;
du PK 237+500 (ponE ]o o[, Eee Y Notddeiii ~

Matabiau, au droit du site de remisage et de maintenance de
Rayhhbpstie ut liMéaire de 17,5 km.

IJ’\?S @@égagements ferroviaires au Nord de Toulouse consistent en :

la mise a quatre voies de tout le linéaire allant du raccordement
de la ligne nouvelle Bordeaux-Toulouse du GPSO sur Saint-Jory, a
la gare de Toulouse-Matabiau ;

o] E S]}v [pv 8§ Eulvpe % ES] o e d Z % &
[ «SE § (pwdification de la voie 2 (coté canal) pour créer

une voie terminus en impasse et décalage veo [} ¢S [HV

nouvelle voie 2 pour assurer la continuité de Toulouse vers

% @& SVUPY .

o0 E uvPuvs S0 ule pAE VIEU « | ee] ]
[ EE!Se po]v ME e<f]Avvge[ «SE 3J0yw U "~ ]
Fenouillet / Saint-Alban, Lacourtensourt, Laland§- P,oReute

de Launaguet. Les haltes de Fenouillet-Saint-Alban et de

u Z v3] E Lacoustgrgourtserantdéplacées vers le Sud afin de favoriser leur

insertion et leur usage dans le cadre plus large du développement
urbain, tandis que la halte de Route de Launaguet sera déplacée
AGERIHIE ¥ ( A}E] nneXior] avdc a[dtationd La
Vache » de la ligne B du métro (ainsi que la future ligne C du projet
TAE). 1} v o

uv P uvse O[]JV(E *SEN SUE:

e SE A pE uE o u i}E]S «rduicdepont- «
rail, murs de soutenement) jalonnant le linéaire ;

e SE A UAE [ e* Jv]ee u v8U § EE ** u v$§

§V]E %}IuE o €& 3]}v e+ A}] ¢ VIUA oo -
des voies existantes ;

Spu oo v
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o E 3]}v [uv JUAE P -a-9is @AY Site3Tdtal A]eSchéma global o[} % (Edes] pménagements ferroviaires au Nord de
Marketing France (dépsS [ZC E} & pE - > ¢ %0 ]V Touklse (6durce : SNCF Réseau)

respecter le Plan de Prévention des Risques Technologiques
(PPRT) de ce site classé Seveso seuil haut ;

o[ %S S§]}v O[]V(E +3En §uEmqdifEaiohA] |
de la signalisation, des postes de signalisation, des
télécommunications ferroviaires, de souss §]}v. o SE]«p L

la reprise de la berge coté est du Canal latéral a la Garonne sur ur

— Voies existantes
= = = Voies nouvelles

Gares et haltes aménagées

olv JE [ SNKERy ~ }vE TUi0 Iu [Ju% § =} N AT
[ He 8 o & 0] M §] }V [ HV yédﬁer]de uet\‘eéb(%ge \“ﬂzb\‘ . Ouvrage de protection
L . \
sur tout le linéaire o [}%O & s ] }V L \—/,—.\ Pont de la rocade toulousaine
des amenager:nents mherents 0[}% Etedd}gue les R o
uv P uvse AYJE] U %o}e [ & ve }ue GARE
o]J]v ]JE [HV % U %oOle 0 luey ]e}o S]}ve MAACE
la libération fonciere préalable des espaces nécessaires a / =
o[} % Eagddles déconstructions des batiments génants et les ul::::::“se /
devnayons des réseaux tiers, ayec en particulier la mise en tafbidia _ ’%/
}us EE Jv [UV % ES] o o]Pv E] vv Fenouillet g/ Halte de
les postes de Ginestous et de Saint-Alban (projet porté par RTE). Triage ferroviaire  sajnt-Alban % Route-de-Launaguet
*% 2
== Halte de Canal latéral
Gare de Castelnau tdcourtehsqurt S
d’Estrétefonds
Hypothése
de tracé GPSO,
PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hZ >[ Es/ZKEAMHENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT 16
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Les caractéristiques détaillées des infrastructures ferroviaires actuelles et schéma des voies existantes au droit o[} % ES8Uice : SNCF Réseau) Caractéristiques géométriques du contour N majoré (Source : SNCF Réseau)

projetées dans le cadre des aménagements ferroviaires au nord de o
Toulouse sont décrites ci-aprés. =33 ) — ‘ ) Ers 1445 pentoue N
P . . . . i j [ — . Voisburse_wm i rvize Irapaet beatlamel Soteneira [ " { petes Nomise
Un plan général des travauest également présenté plus loin dans le ] - - : : {) BrAEH T e e ¥
: H i H - s W ) .
rapport. d " v e \ f =

maes e o

.
¥
il

s et -t
Covmmrs Latunen s e
Laesuraman - Frri)

ez
Rl |emrn. N aman

I
=

AuE « § UEU o o]PVv ( EE}A]]E }Ju% E v WTHE [Z1]

4B0T
1500

2 voies principales (voie 1 et voie 2 . . s 5 .
princip ( ) >[} % Ecanglste essentiellementi@sérer une a deux voies nouvelles L]

. . . . - . . en fonction des infrastructures existantes.
Le tracé des voies ferrées existantes date de la création de la ligne, il longe

3220

A ) ; N . =
le Canal latéral a la Garonne sur un profil topographique tres plat. > %E]V 1% E § v of]*p o ule 5 A} -

5 e . - ferroviaires est le suivant :
Au fur et & mesure des différents renouvellements, les voies principales >« UE A} + 0+ %ops O[}p 5 ~ €5 V0. - \‘ ;/

rapides ont acquis un armemenrt moderne », fait de longs rails soudés
(LRS) posés sur traverses en béton (monobloc ou bi-blocs). Les derniers
renouvellements de voies ont été réalisés :
en 1998 sur la voie 1 ;
en 2009 (au nord de la gare marchandises) et 1995 (au sud de
la gare marchandises) sur la voie 2. Le tracé constitue la premiére étape de construction o[} % & § . ;
’ ) v 18]}vv v oh HEE o §] E-X /o A][-} %o}-]]}“ﬁ’\/\?}étso |t E [%“]AMW .
1 voie de liaison (dite voie « banale x)u] € o] o <gare o] f@ure dans le respect des contraintes : 3,67 m ’?”_e les voies ac e_IIes Let2 .
de triage a la gare de Toulouse-Matabiau [ VA]E}vv JuSENP « [ ESU A} E] - i vs «U %f’?ﬂ]‘ migmym entre la voie 1 et la voie banale.
o8 & oU Y

« rapides » (V2R et V1R)
> e UAE A}] ¢ 0 ¢+ %Oue Of *§ cle@dys(\2+ A}] -
et V1).

¥ A

X X
A (5 MGG 101S ™ (RENNAn 705 6 cpte |96 cowbe of |os caers die volas

oncernant les espacements entre les voies, matérialisés par les entraxes,

Danslecadre o[}% Hesndwvelles voies créées aurontantraxe

Elle est elle aussi équipée en LRS et posée sur traverse béton, datant de de sécurité courbes encadrées de raccordement progressif pour ; N . R

1977. Son profil en long est particulier : éviter le déraillement, adaptation des rayons de courbes aux reglementalre 'de 3,80 minorme actuelle_) eto[} % GEchE_mlvera a
plat de la sortie de la gare marchandises au niveau du Km Al§ oo o [ E%0}]8 8]}vU Y menager aussi souvent que cela eft p055|blevsgaceventre voies lentes
246+800 au Km 252+600 ; de gabarit les matériels roulants doivent pouvoir passer partout et VoIes rapides de 6,50 % Eu 33 v3 ) [1v . E]E  pv
en rampe ascendante de 12,8 mm/m du Km 252+600 au Km y compris les matériels particuliers selon la nature de la.ligne cheminement et de garage du personnel de maintenaniapgct

moindre sur le trafic lors de la phase travaux et maintenance plus
sécuritaire en phase exploitatiord  (]Jv [ %0 %}ES E pv u A]
sécurité aux intervenants ultérieurs.

253+500 (halte de Launaguet) ;
en pente descendante de 5 mm/m du Km 253+500 au Km "~nE o % }ES]}v &dabddt «[ GB »oqui est a dégager
254+000, point de jonction avec la Voie lbis de la gare systématiquement et, sur un maximum de voies, le gabarit « GB1 » pour

Matabiau. certains convois exceptionnels.
1 voie de service (voie « Lalande s);tuellement utilisée pour la Le tracé a été concu de fagon a dégager sur au moins un itinéraire, COnfiguration de la plateforme a plus de deux voies (Source : SNCF Réseau)
desserte des Installations Terminales Embranchées (ITE) depuisle o[ ve u o e }8 ¢« 3§ }v ]S]}ve [Ju%eo vS S]}v [ | P | 650m |
«up ES] E > 0 Vv ige<dMetabthpipo}pe voies, représenté par leontour N majoré J Extraxe Nomial V < 300kh ]

; Entre-voie large Nominale V< 200km'h ]

e

=t 5

Voies futures rapides

__je_Bisie

e ===
Voies actuelles lentes

L[} % E deFAFNT comprend les opérations suivantes, retenues dans
le cadre de la comparaison des variantes :

5 Armement : partie constituant la structure générale de la voie ferrée constiméée rail, les
attaches et les traverses.
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Schéma des voies futures au droit o[} % ES8Udrke : SNCF Réseau)

Vers Montauban Vers Narbonne
pk2349 pk 2407 pk2472 pk 2496 pk251,9 pk 2535 pk 2564
— M 8
aEarbmfonds Saint-Jory T Lacounensour Veaise P Marabian
ipk250,1 pk 253,41
v i 0
PRO E ' E
: : 1
: : i
E :
! : \
: : :
' ' == Voies existantes '
H V=== Voies nouvelles 3
3y cSovu [SES (Jv - Zone de raccordement (Km 237+500 au Km 240)

L[} % E AHNTprévoit ddédoubler la voie 2 actuelle (c6té canal) en
2 voies aux fonctionnalités différentes
une voie Z en terminus(pour permettre le retournement des

trains), circulée a 60 km/h, qui permet la desserte TER de la gare

*§ ov | [ *SE § (}v - §
positionnement de rames TER a quai en cas de difficultés de
circulation. Le tracé de cette voie correspond, au niveau des quais

S 0ovp [*S5E S (JveU o A} 1
les travaux.
unevoie 2 circulée a 130 km/ifpour sauvegarder le pont de la
RD29),Ju%.0 v$§ vSE
le canal latéral a la Garonne.

Schéma de principe de la création du terminus a Castelnau (Sour¢¢CFS
Réseau)

Toulouse
Montauban
—

'
'
'
'
'
'
'
'

L Voiet =]

N
€© —~ !-Z ; /7 Voie 2

Voie 2 nouvelle

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

Sy oo

o[ £5 ve]}v § o[ o EPIWIHE0 *e§

Au droit de la zone de raccordement,
L[} % & AFNVprévoit la création de :

au sud du p@at-] o

Schéma de principe du tracé de la zone de raccordement (S8®uSNCF Réseau)

h{

Axe Pont de 'Hers
(conservé en AVP)

Voles actuelies
Voies lentes

Le passage des voies rapides de la LN sur les voies existantes se fera grace
a un ouvrage de type « saut-de-mouton ». Pour rappel, cet ouvierge s
porté paro [} % E&eSs]ligmes nouvelles (du projet GPSO).

Des aménagements spécifiques (réalisation anticipée des fondations et
piédroits du saut-deu }u3}vU (Jv [ Al§ & §}us u} 1(] 381}v
de la voie de liaison nouvellement créée) sont toutefois inclus dans le
périmétre o[} % EeSAFXT (voir paragraphe 2.3.12).

A partir de la zone de raccordement de la ligne noueeGPSOQ la
plateforme future sera a 4 voies.

Zone de Saint-Jory village & Saint-Jory gare marcisesd(Km 240 au Km

ol &9

2 voies lentes (V1 et V2), dans la continuité des deux voies
]S VS o %op]e D}vs p v 8§ *§ ov i

A VSH 00 U V&pioidbles dans les deux sens a 130 km/h,

2 voies rapides (V1R et V2R), dans la continuité des futures voies

LN arrivant dans cette zone, exploitables dans les deux sens a 160
(Ivgmmpulviule &

P oo

le canal, il est nécessairede o0 & o * A}] + &u 00 » A E-
Des liaisons supplémentaires sont mises en place pour assurer les
mouvements entre les voies rapides et les voies lentes. Ces liaisons sont
assurées :
par des appareils et portions de voies traversant la voie 2 lente
pour la liaison entre voie 1 lente et voie 1 rapide,
par des appareils et portions de voies passant sous LN pour la
liaison entre voie 2 lente et voie 2 rapide, afin de ne pas créer de
conflit potentiel avec les circulations de TAGV sur la voie 1 rapide.

o[ ] Aetne pasiifibacterE % (E1d31%i5.8 S

b [136E @& p&Mpyal! initialement dans cette zone une configuration

ee 1 }vslvp A o[]ve ES]}v |cdEe dupdt des}uA oo
voies actuelles.
O[] e Sy ¢ [ SW }%S]ule U « S uE (
remaniement avec trois zones distinctes(]v  [}%cS]u]e E 0 ¢ U%o(
Jul]vp €& o[Ju%e S <uE o VvV 0

< insertion de 1

M A}] ¢ V}HA o0 ¢ de® ppjeseaxistantes

depuis le raccordement de la Ligne Nouvelle, en passant par la

o[ »

limite communale Saint-Jory/Lespinasse).

1% zone de bascule : insertion @evoies nouvelles, chacune de

% ES § [ USE e A}] %opde] 03 ¥ $0i=4ail ipecp
o[ £SE u]Se la}gRre marchandises de Saint-Jory (Km
244+200). Les voies nouvelles sont implantées a un entraxe de 6

u % ES § [ usE e A}] ¢ /]38 v3 X

2¢me zone de bascule : insertion de A}] ¢ v}uA oo des of *§
voies existantes sur tout le linéaire de la gare marchandises du
Km 244+200 au Km 246+400. Dans cette zone, la paire de voies
nouvelles est implantée a un entraxe de 6 m minimum de la paire

de voies existantes.

A partir du Km 246+500, uneé™8 zone de bascule permet aux voies
nouvelles de revenir coté canal.
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Apres le Km 249, une nouvelle zone de bascule (amorcée au noahtiu p 2.3.3. d EE ++ u v3e 3 uje v Tl AE o %0

E}us > JUES VeluESe % Eu § o E §]}v o[puv]<p A}] V}IHA oo
Vue schématique des zones de bascule au droit de la gare marchandises cOté est (c6té M820). La voie banale existante devient ainsi la future voie 2.3.3.1. Infrastructures existantes
(Source : SNCF Réseau) 2 L et la voie nouvelle unique est alors la future voie 1 L.

Sur la quasi-totalité du parcours, les voies actuelles (V1 et V2) sont posées
sur un léger déblai de hauteur variable de 0 a 1,50 m et sont, & plu
souvent, au niveau du terrain naturel environnant. Les seules

v basc”'ezwb | Zone de Lacourtensourt & Route de Launaguet (Km 249+500 au Km
ascule

3*me hascule 253+500) . L S

B . — particularités sont situées :
e i o rearchl pis >[}% (Evisd hicréer, dans cette zonme seule voie supplémentaire +dans la zone du Km 236 au Km 237+500 ou les voies 1 et 2 sont

e e % E Jve E3]}v [uv v}pAdo plateai]existanf des3 voies posées sur un‘remblai de 5 m de haut par rapport au terrain
' 1 (Voie banale-VisfeU o o}VvP 0 DO6TIU ipecu[ 0 Z 08 VSpE 0 A VvS [ u% EEVO E o[, %EFvSV
: | o[ Po]e ~<u 1TfiTeX - dans la zone du Km 248+000 au Km 249+000 ou les voies 1 et 2
AN : “-—/EX sont posées sur un remblai de 2 a 3 m de haut.
: Une derniére bascule est ensuite opérée au nord de la halte de Lalande-

ﬁ% o[ Pol*e U %}uE % Eu 3§35 E*™opje cOE Pliestidans o Lagvoie banale utilise une plateforme commune avec les voies 1 et 2
w % o[ U% ] o A}] « EA] (cuBmv251+800 e Kn$ actuelles sauf dans une zone spécifique située autour de la halte de

253,500) qui démarre & ce niveau. Cette voie est donc renouvelée en LRSLaunaguet (entre les Km 252+600 et Km 254+000).
H sur traverses béton, et son tracé rectifié pour étre apte a V160 km/h L R 5 . )
g (future V2R) alorsg o A}] .« EA] *§ ]E po MiIJU@E YZu]SSii ItMAU o A} Vo ~(MUSHE A}] sie ¢f

' : maxi. importante des voies 1 et 2 et prend de la hauteur en montant a plus de
O U % E E %%}ES o] 08]8p e A}l e i &1 ~%)
253+500) pour redescendre ensuite.
Zone de Fenouillet & Lacourtensourt (Km 247 au Km 249+500) Zone de Launaguet a Matabiau (Km 253+500 au Km 254+500) o
2.3.3.2. Travaux projetés
Au droit de la future halte de la Route de Launaguef,} % Eoddiste
Dans la continuité de lh} v %o E v U e 5 UE % E A}]‘ggﬂag)}qﬁgaplpte?@e@ voies actuell¢¥oie Banale V1tV2 t Voie de u P E o[ uv P uvs 0 %0 § (JEU ( EE}A] ]
0 %o}*]8]}vv u vé 1 A}] * VIUA 00 ¢+ oO[}p 8 AY|V. -;ﬁéy.}y(ﬁg %yUEY S5 of[]ve E]%S]}v <+ <y ] projeréredt@alé surde profikefHeng des voies existantes. En fonction du
partie nord de cette section, depuis la sortie sud de la gare marchandises de 2 halte « Route de Launaguet ». calage du profil en longo [} %0 EseSdijue en léger déblai ou en léger
S ipe . o[ ope W} u E et ~ & v . remblai. .
eeulw-u [ ow Hu Yeu =i DM E  gE Ap ve o Jeo] E [ vep!s %E 0 o o hWU A % e+ P
L[}% & préyeit ensuite une zone de bascule intermédiaire, au Km dF la a’zo'e 2 lente au-dessu§ des VOgl{]eS Grglg@mfmettantv‘la mise er}% > 3 C|§ HWSUE [ e°]° UV *}ue o 00 *3U [HV %o ]e-
248, entrainant laéutilisation, coté est, de la « voie banale » existante HA * A}l + 0 VS . o ES S psAQEO 0 [~ufed (E U K . %qls e [uvcoptpes S [pv  }u Z (JEU E %o %o
qui démarre sur ce secteur et qui devient donc la future voie 1 lente) (V1L du sautdeu}ps}v > MV PU S E u VV] . %o }H & OV[ blaC({dé é(LUdessy%% du sol naturel compacté. Dans certaines conditions, un
etlamise en"pAE [pv pv]<p A}] VvIpA oo €5 }u .g&}v\é_gx x HAE A}] < 0 vS « & 3 vS ]Jve] €3 gaqiéxtile BhtVitBessaire $ous la couche de forme en fonction des
gare Matabiau. Le'saut-de-mouton de Launaguet existant est conservé.  matériaux présents.

nouvelle unique est alors la voie 2 rapide (V2R).

Configuration des voies en entrée de gare MatabidlAVP optimisé (Source : AZou 0 S5EN SUE [ +*]° [ vce ASNICR R&s@au) ~~ I E

Bascule entre la création des voies coté ouest et coté eStade EP (Source : "
SNCF Réseau)

SNCF Réseau)

" Création de la voiel

= |  emban | viL Voies 1L et 2L inchangées Poste | Rail
/ vaL Traverse

Toulouse
-
AL VIR —

~—
‘ / B Montauban e

- I
- —/( /

r ¢ Voie 1R inchangée Voie 2R dans I'emprise Contournement du Poste 1

/ o >
AR S e T DR

I J’ e Création des voies EUR= de la voie 2bis actuelie reprise de la téte de faisceau du P8
£oteé ouest o N o < o
) > % E}(Jo v SE A E* SC% <u]A vS dguEEes %o}V
i — VIHA o0  dé¢Kyoiessexistantes (valable au droit de Saint-Jory par
exemple). Dans cette configuration, @ EP p@& u]v]u o o[ u%
( € E&}A]tdulE a 23 m environ
PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hZ >[ Es/ZKEAMHENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT 19

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



ANZu [HV % E}(]o §C% %o }UE o[]ve EBI}u [Hv <AF}] ¥uAloo mur de souténement), des conditions hydrauliques et hydrogéologiques
existantes (Source : SNCF Réseau) ainsi que des particularités géotechniques et des emprises disponibles.
Les ouvrages hydrauliques de la zone o[} % Eodctipmnent en

ces ouvrages ont une pente moyenne située entre Omm/m et Imm/m.  de fossés terres, sont rendus difficiles sur certains secteurs ciblés, compte
Ces ouvrages sont globalement en bon état hormis quelques ouvrages de tenu de la proximité du canal et des emprises souvent trés limitées
traversée des voies qui sont suivis spécifiquement. Aucun probléme li¢ (chemin de halage, murs acoustiques).

UWAE *% S ZC & pol<p o V][ § & v L JUE- - A Ev] E -
années sur le périmétre  o[}% & S§]}v De maniére générale et afin de respecter les préconisations des services

o[ 30§ (JoSE S]}v A % OMA] 0 ¢ «HEE 3§ vy
ulvlu o [pv u SE 5§} ¢« EA VEE o0 oS}[Su o Vv
>[ 0 EPJee u vs 0 %08 (JEuU ( EE}A] ]E) esth notelgfieminTa prid/ en comptepréconisations specifiques
augmentation de la surface de ruissellement des eaudette vis-a-vis de la présence de périmétre de protection deptagessitués au
. R R imperméabilisation nouvelle créée par les nouvelles infrastructures est i eay du canal latéral 4 la Garonne ASAREC ~% EJe [ M *pn% E
> % E}(Jo v SE A E: SC% cU]A VS [IMEBH%}V}u%ollve BSEVO ule [JUABRE - P +8]}v  * ot Hdfs les gravieres de Lagarde et Capy. La présence de ces zones
V}IHA oo des[veis existantes (valable au droit de Lacourtensourt pluviales sensibles limite en effet les possibilité§] v (]S E $]}v }u Eis
par exemple). Dans cette configuration, o0 EP pE&E u ]‘v] u o o[ u% E]- sur certains secteurs
(EE}A] ]E (HSpE -<[i®n.o]s 170 u VA Les aménagements ferroviaires au nord de Toulouse prévoient ainsi, en
____ lienavec les travaux de terrassements afférents aux voies nouvellesetaux > %, @E} Jo]d [ ] vs ( EE}A] ]E 3§ vd AESE!u
"Zu [HY %E}(]Jo SC% % }pE of]ve ESJiveS[uv AY]] omirades dart, lerainage des emprises o[} % (et ralisation Jved & cHE % EJu $E U Jo pas ddvisjuede <u[]o
existantes (Source : SNCF Réseau) ce]ve ZC & poJcp - & § v3]}uinensidines oS E phiition accidentellepar déversement de produits polluants. Toutefois,
fagon générale pouune période de retour de pluie de 20 ankes eaux et par précaution des équipements spécifiques sont prévus sur la ligne
issues de la plateforme ferroviaire seront régulées grace a la mise en ferroviaire :
"HAE AE P « 3§ e %o}te]3]( bitAder rejet § VIE uv
HAE Jo%o}e]S1( <o U S VIENY. 60 v E S VEIlY -V % E0WE vE %
des eaux) seront équipés de systemes de confinemees eaux
> e %E]V % + & & vpe v u ] E [ oo JV]ae U V3 .}\)(\éanp%%e@icjlg_nnem nt en sortie de bassin lorsque le rejet est
aprés gravitaire ou confinement dans les postes de relevage) ;
i ee]ve [JV(]OSE Wlfvve @A A pv uu E v
Il faut distinguer deux cas de figures : %o}oop V§ ~% Eu §8 vS o[]v(]oSE S§]}v u ]
Réaménagement de faisceau de voies existant ou substitution de pollutions aux hydrocarbures), p A p o & %S]iv [
la plateforme existante : . pluviales en provenance de BV extérieurs et de leur situation
- Dans le cas ou aucune plateforme[ S Vv}pA 00 u vS$ respective :
. o 9 . X oo S S o o g
goungsﬁ;rvcgsg lo] U o %o EJV 1% [ Iv] uvs Oslteobassihvdse Saint-Jory (Pk 239+900) compte tenu de la
! N . P N N proximité des périmetres de protection. Ce dernier sera
- Dans le cas ou le drainage déja présent serait & remplacer, a < o - .
- U E 1. %oloe = E . E P o Y8 %E] % nnigude cénfinement en entrée
Les aménagements ferroviaires au nord de Toulouse prévoient, en lien of] vS§]p v I+}v [uv Ju%e}ee] JO]S 0] dec;]aa:ss s 1o H
avec les travaux de terrassements afférents aux voies nouvelles et aux *veol[vjuuP EUJov[C % « u} (] Sl}v (Jv o, i ‘l‘)’assﬁv b Tespinasse (Pk 242+500) compte tenu de la
ouvrages d'art, le drainage des emprises o [} %. &t laJ$alisation de de fonctionnement existant. proximité du lac de Peyraillés (usages de péche)
bassins de hydrauliques derét$1}v . [Jv(]oSE S$]}vX 0 Le bassin & proximit¢ du PRO du moulin (Pk 244+400)

° GEO/P ]C.E.°/“u VSA } M E s ]f@)une[r}guvew&:o S A .. compte tenu de sa situation a proximité directe de la gare
Les éléments exposés dans ce paragraphe présentent les principes - 0[}% EXEE v. }]JSV o u] V. %00 [HV VIHA = CeS U o dises.
PV @EGWUE E § vie %JUE 0 P *3]}v + UE %ouA] o 400 5 s fid fEdp uxvs *° HAE %OUA] 0 X

S x
@ $ U@ .
Des éléments plus détaillés sont présents danBidge C « Demande - >[}% Epeehbit de tamponner les plateformes anciennes - oo ci-dessous synthétise les modalités de gestion des eaux

SYET. S1tv 15 E dll pshent daEsier de demande ainsi que les apports de bassins versants extérieurs qui seraient . N . = . % " . & < .
{ ﬁéiCE}- §HV \L/lA]]CE}vv 0 vg ;ﬁéxd e g interceptés par les dispositifs de gestion des eaux pluviales %oOHA] 0 = & S v+ %o}uE 0 S uE [ su

nouvellement créés.

> ZYIAE o ]*%}e]8](e [ ¢+ ]Jv]ee u v8 %opnA] o S %S UE Z <u
secteur o[} % @ensfbhetion de la configuration (déblai, remblai,

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v 20
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Ouvrages de gestion des EP projetés - Synthése Les risques majeurs de pollution seront observés lors de la phase travaux.

Toutes les mesures nécessaires seront donc prises pour éviter toute e UV P uvSe ¢}vS elpue 0 % EJu SE u “SE]
pollution des milieux aquatiques, tout au long des travaux. SNCF Réseau, pour le compte de SNCF Gares & Connexions.
Lot Ouvrages
Ouvrages de drainage longitudinal de type Collecteur Drai h C(;éa“o; de/ p?.?“s :nultlr;odaw:%ol Eu 'r?_s Ivs . 5 'du I] 00]E
(CD) essentiellement modes doux/actifs, les bus et les vehicules individuels
. o (stationnements voitures /vélos).
BP1:PK 234+64d W ¢ [1v(]oS@E §[derntéapilitd faible).
235+735 | Gestion des EP via un poste de relevage dimensionné Le développement des transports collectifs est devenu une priorité pour >[}%%}ESUV]S jv(] EU A] uv JvA vS]}vU

Q100 (2 pompes en alternance) o[ 8 & o+ }oo 3]A]§ + § EE]IS}IE] 0+ (JvU vi&®lhuSNEv cojHsA@ A O Juupv _esovp [

Rejet dans le canal latéral % }00US]IV Sule¥%oZ E]cp H WE SE Veko}ESe § [WIlE @ ¢ E%py@]ses v JuEs [ Sp % E NE
routiére.

Sensibilité forte de la zone de raccordement - infiltrat

proscrite au droit du Périmétre de Protection Rapprochée >[ u o]}E 3]}v . Jvv E]}ve VEE o0 - J(( & v §C00qemam la mige m%qeq_si@ilité pour les PNIR,st 0 « %o}]v&e [ ECE

captages de Capy : Fossés revétus ou systemes de dr¢
étanches

Bassin de rétention imperméabilisé (PK 237+640) 7200 m:
Zis

collectif, urbain et interurbain, participe a la réalisation de ces objectifs.

>e UV P UVSe %E Aues p v]A
tellefagona A 0}%0% E o[]v.d Eu} o0]$

BP2 PK 237+500 * %o}]vSe

A 241+500 v+ olMortavec clapet anti-retour

Hors PPR et PPE : . s L . .
L'opération AFNT intégre ainsi l&aménagement et la mise en

accessibilitédes points d'arréts de Castelnay- «SE S ($aint-lbry,
Fenouillet/Saint-Alban, Lacourtensourt, Lalande-I'église et Route de

Drainage des eaux vers un poste de relevage puis b
[IV(]OSE 38]}v ~W\k=BUdeHiis t

0[} % Berdht&insi équipés :
de rampes (cas des souterrains) et/ou des ascenseurs (cas des

[ EE!S lia@pe enige pa@qerelles et quais), combinés a des escaliers pour

donner acces aux passages dénivelés et garantir ainsi

o[ e¢] JO]S MHAE <H ]* W o0 E U% °* * Ho « « &
a 4 % moyens (limite de pente fixée a 5 % avec paliers de repos
tous les 10 meétres ;

RestedutracéV §E v Z « []Jv(]oSE §]}v LaunagueterW€o « [ Z vP ¢ DposSju} pA

lllustration de rampe PMRsource : SYSTRA)

& ]+ Jo]s o[lv(Jo3ESLEv 2 E](N1v(] — —
Ule + v "HAGE UVIE PV E o X Zu %o E]V 1% [HV %€0 [ ZsouRee lngx@¥lu} o Glampn o 55 e
. . o o Rampe de 5 3 6% (ERP exstant)
Drainage vers 4 bassin§]v(]oS@E S]}v
Lot B : PK 241+50
2 246+000 - PK242+50Q V = 3 326 m3 dimensionnement pou
T=20 ans casurverse possible vers lac de Peyraille <10m
- PK243+50QV =625 m3, PK 244+10% = 439 m3 e
PK 244+400t V = 3056 m3 : dimensionnement pa
T=100 ans (absence de surverse) . < o <
Drainage via dispositifs divers en fonction des possibi u [wv Z us peE filt u%}uE ( Jo]s & c
techniques
Milieu trés urbaint %o }++] Jo]$ « [Jv(]JoSE S]}v Le détail des aménagements de chaque halte est présenté dans les
LotC:PK246+00 i3 ee]ve (€ Ppo §]}v &1 se]ve []vI paragraphes suivants.
a 254+220 . - . . L . .
Rejet dans milieu naturel (fossé latéral, infiltration limitée)
ruisseau de Maltemps ou réseau communal Toulou:
Métropole.
) > E uv P uvs ¢ %}]vse [ EE!S « E o[} -°]}v ( ]JolsS & of e §
Rejet réalisés principalement via des postes de relevage o[us P O[JV(E *8EW SUE ( EE}A] |E %}UE 0 « pe P E+ & 0+« EJA E JveX

Le risque de pollution chronique des eaux pluviales au droit des Les aménagements envisagés porteront sur :

infrastructures ferroviaires est jugé tres failfteains a énergie électrique, les quais qui seront déplacés, allongés et réaménagés pour

ballast des voies ferrées classé inerte dans le cadre de caractérisations améliorer le confort des usagers et la qualité du service ;
Zlul<p *U %}0]8l<u (JES v ( A pE o[ VA]E}vv ‘u lasécurisatiog delastrayersée des voies ferrées via la création de

vis-a-A]e o[usS]o]e §]}vits phytdplBErimaceutiques de passerelles ou souterraingo U E % Eu SSE [des » PAE <u
biocontréle) piétons et personnes a mobilité réduite (PMR) et dans certains
%o}]vSe [ EE!SU %}IpnE ( ]Jo]S E o o] J*}v VvSE o0 ¢ <y ES] E- % ES
Un risque de pollution aux hydrocarbures sera toutefois a prendre en § [ usSE c A}l e (EE * %}UE 0 * U} * IUAE ~%] §}veU WDZU
compte au niveau des parvis multimodaux (parkings). VElos).

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v
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2.3.5.2. Gare de Castelnau{ *SE& 3§ (}v -

Infrastructures existantes

% e+ (E 00 U
[ «SE § (}v »

P

ebcealierss qu Gastelmau-

U % EA]e upos]u} o *§ ov u [:B8E)S (}v » ~"}uE

SH

Situation et acces § ¥ i
> Z 0% cSov i [+3E & (Jveo +]8p o[}u-L :
0 Z 611 § W o 0 Z 16 ~Z}ud [Kv ++X o0 | .

un point de passage par lequel transitent les voies de liaison routiére.

oo *§ Ju%o v§ od fesoviaire et @liRzanal latéral a la
"E}vv <«p] }vesS]Spu o[ o uVvS % Ce P E v SpE
Z 16 ~}u Z ulv o0 P &+ % CEu $§ of e o0 Z

Les aménagements urbains (parking, modernisation gare, mise en

TR Mm——

o8

°+] Jo]S W D Zé¢entslet Sont concentrés entre la voie ferrée
§ UV ve u o §]u v8e Jv peSE] o § [Z ]S §]}vX .
> «p] i~ €5 SJu vs A}C P pE- }u
Vue aérienne du site de la gare de Castelnap-+3E & (jv + =~jpcE H B Ivel < [pv  E] A o} ~}((E

Géoportail - 2019)

Montauban \

Parking 2
(35 places}

!

Toulouse \

Equipements de quai

La halte est desservie par les deux voies principales Bordeaux-Séte,

> *3 upv] E]

v
les véhicules de secours depuis le pont-route de la RD29 permettant une
évacuation des PMR en cas de panne des ascenseurs.

WEEX [ Erfin} pour las transpert$en commun (bus type navette) et taxis, un

U%O0 U V8 +§ E » EA Z u]v o P E ips A
batiment voyageurs (BV). Les bus du Conseil Régional (Lignes liO n°377)
desservent la gare via un arrét plus en amont sur la RD.

<p ]t~ €8 V O° [pv

\

Z vP

u

IV(E *SEM SUE * P %o€0

> % @EA]e upos]u} o
de voirie importants en 2010.

uposSiu}
[ *SE § (}v -

o -
Travaux projetés

CIs Oy IS

Les prévisions de trafic publiées dans le dossier de DUP initialévog
une affluence de plus de 580 000 voyageurs annuels, soit plus de 1 700

[
*S ov CEA e

Le site comprend un parking de proximité, paralléle a la voie ferrée,

X ) P e ujvd <1 o v8 e v K ~:}JuE KHAE o e+ o0fZ
comprenant 160 places de stationnement réservées aux seuls véhicules en service AENT.
légers et divisé en deux poches : la premiére avec des places
perpendiculaires a la voie et comprenant les emplacements réservés PMR
et une seconde plus importante avec des places en épi. Corps de quai et équipements de quai
) ) ] ) _LestraA pAE P E}]E e <p e *SOoVH [*SE § (v «
Un seconq parking plu§ récent etv plus sommaire est proposé, 50m plus a - >[ 0o}vP u vE . <pule W o «<u] 0220}] i - @
o[ &SU of[+s =« SJuvseo o}vP oflu% <+ }E Mq'.% de la voie 2 sera transformé en quai central. Celui-ci
N . i fera 280 ml au total pour %porter 220 ml de quai utile pour
V %o O0pe o[ E] A 0o} ¢]JSu *HE O <<pu ] VEI ~ <u]%o chaqL?e\f(’)@,}' LAeU
utilisables par les deux roues motorisées également), le parvis comprend - Quai 1 (coté BV) : élargissement du quai pour mise aux normes
12 casiers individuels sécurisés. WDZU i}pg [pv E] UV ¢ QO % E}] u V}IE
mobilier de quai divers,
YU]TW A o[uvPuvs %E Au u 8 Eulvpue

devient un quai central entre la future voie de desserte du
terminus en impasse et la nouvelle voie 2 créée coté canal,
Reprise de toute la signalétique des quais,

v €& * % E PE <p]JeosS EppE oo uX >J o MAE <p ] o (( Sp }ve EA 8]}v 0 % ¢« (E 00 %] S}vv v o[ § &
Al pHV %o e E 00 <Hu]%o [« 0] s § [+ ve puE-X

PIECE F-dh [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMIENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF 22
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Télécommunications et information des voyageurs 2.3.5.3. PEM de Saint-Jory su 0 % s+ E 00U « P« [+ ve pdory®ouceo] E+
SNCF)

L[}% & %W A}]SU %}uE S}us o+ P E U of[uv] o § ’ eCeS U
[1¥(}CEu S]]V« AJC P pE- ~u} (] S}V« % E@%ﬂ’]‘gﬁ“§és}¥x'sfg?tf,§7 A
FE]*S vSeYeX

Situation et acces

Les périphériques de vente et de validation des titres de transport |ahalte de Saint}@EC « <]8u [ *p o }Juupv U o[}

(distributeur de billets régionaux DBR, composteur et valideur Pastel et au sud de la M20. Elle se trouve a environ 17 km au nord-ouest de
sont conserveés. Toulouse.

IV(E *SEMN SPE » 4 %€0 [ Z vP uposSJu} o > Z 08 8 Ju%o V3 o[ % o o]Pv ( EE}A]s
Dans le cadre de[} % E AFNT, une réflexion sur des aménagements ~Garonne qui constitu o[ 0 u vS % G+ P & v SHE 0 % E] 5

L % EAJe upodju} o & VA]s P TS st deggervie par Igs[ deyyy yoies principales Bordeaux-Séte. »
djps (31U o u JE] *Sovip [3E S (Jve pzls uv E pu : ,
étude plus large que[l} % @& AANT, en concertation avec les acteurs ~ Vue aérienne du site de la halte de Saint-Jory (Source : Géoportai)
dut EEJS}]E U (]v E %0 @€ o[uvPuvs p N sy
projet urbain plus global, prenant en compte des enjeux de mobilités, de
stationnement, de lien vers le centrd-]Joo U § Y

>

> <|_1\] i ~ €8 DO67Tie 8 upv] uE EJ]* vuso
JvelU 0o« uv P uvse § Vv % E3] po] & o[} ((E [uv A o] pE W 8 oU [uv }u%}es pE § [Hv ]+
% Ve o o] Z oo W (USHE <p ES] E P E& U % regionaux.

et en prenant en compte les usages a venir offerts par ce futur quartier.

[0

4 ’ e > «p ] T ¢S upv] [pv E] v pEU [uv (] Z pE
>[ Spu 8 v }u@E- abbutir, ,e@E2023, & des propositions o Y i ; ¢ ieu“ﬁi'f‘é'e”éi?m. N N

[UV P UVSEe ] » E}VE %) ES ellesken@erant dansE | > o S 01 Jory (PAJ) Infrastructures du Péle[ Z vP DposSJu} o

UV % E}i § WE ]Jv }vd 00 UE o u JEE]e [}uf ' 4 Le parvis multimodal de Saint-Jory se limite & un parking goudme 68

%0 o <] o[ A E Jveu((le v8 PI}UE [Zp]X

Ainsi, aucune modification du parvis multimodal de Castelnau
[ *8E& & (}v » V][ «Sisagée damshle cadre dg % E ddsv
AFNT.

5 % Les voyageurs se garent en dehors du parking du PEM, sur une parcelle
?\L privée o[ puSE& €538 o D @&iment cpté gRaia2, sur une
W" 22N\ o parcelle SNCF, entre le canal et les voies (accessible depuis le pont-route

) de Saint-Jory/M20).

Toulouse*

. . Deux casiers individuels sécurisés et 6 arceaux sous abri sont proposés
Equipements de quai pour les vélos. La ligne de bus Tisséo 59 dessert la halte deptz022.
La halte est desservie par deux voies encadrées par deux quais latéraux
O}VPH UE 100 UX > % EAJs upo3Ju} o « <]13u TravahuGojdds] €5 A} i
(Est).

~ . L Les prévisjons de trafic publiées dans le dossier de DUP initialéviog
> e pep] T~ €S voee (]SA] PV % < E Of oA de plus de®326%00 voyageurs annuels, soit plus de 2 300

§ [+ ve pE-&ernB2014 jirévus initialement dans le cadre des  qnises / descentes en JOB (Jour Ouvrable de Base) & la mise en service.
AFNT, les travaux ont été anticipés par SNCF Réseau suite a un accident

mortel survenu en 20)4La fondation du support coté ouest et le tablier
de la traversée ont été congus en prévision du prolongement ultérieur de
la passerelle prévu dans la cadre des AFNT. Les travaux au droit des quais de Saint-Jory consistent a :

Quai 1 (cété parking) : allongement du que220 ml c6té nord

(de fagon a centrer au maximum la passerelle), ajout de mobilier

de quai divers,

Corps de quai et équipements de quai

5 Kuslo A o] 3]}v « S]SCE - SE Vel }ESe]vv JaluPwPohu GE S]hv pE
Toulousaine (métro, bus ainsi que certains trains SNCF)

PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW d ~“hZ >[ Es/ZKEAMENABEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF 23
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Quai 2 (coté canal) : allongement du qua220 ml c6té nord,
00 [uv <p] 08 E o e+ EA vSE HV]I<p u vE Q

(pas de nouveau quai pour les deux voies nouyelless deux

quais seront réhaussés en quai mi-haut,

Reprise de toute la signalétique des quais,

WE « v§ §]}v
ajout de mobilier de quai divers. La configuration du quai 2 reste Métropole

o P AN YR E)i 5 - nE
pour Toulouse Métropole, dans la continuité du Grand Parc Canal et de la terminus bus, du stationnement minute et des emplacements vélos dans
requalification du centre-vilede Sainf EC Vv *[ %% LC v§ «puE 8rnEenvroAr@Ement planté paysagé marqué par des éléments batis,

Pv Eo o[ u v faruTodlousé E } %afrastructures souhaitées par Toulouse Métropole autour du pole

[ Z vP uposS]lu} o

*]18 (JES vi p pEu wB[IVYSE R EFUS « « SE ple v8 % E o[]ves

. Prol t de | le pict d d ) principes pergola et batiment mixte, qui restructurent cet ancien terrain vague et
ngo °;?eesm§.“ efneitﬂas;ere ?Ep'f/ ongze au§-§ecsEsus isEesrz p fllatatlo du Grand Parc Canal avec des aménagements forment la nouvelle entrée Sud de la commune.
L:)V p UCE'qu % 1] 0°}“( u g; 5] léE 14 W’E o E];]f}l:v s gf; % s eljardinés aux abords du canal : a Saint-Jory, par la
6o L] ® . . e b . - = < p— -
% E A}]E Jve]l ofu v P uvE [pv Z ulv [ - 0 Ok 5(}05 u SJv o &S oo [ M %o}V S/ub phjbagdre di ffur Gadvib multimodal de Saint-Jory (Sourd@ulouse

voies depuis le pont-route de Saint-Jory. Les places de parking
% }UE A Z] po » 0o P E+ 3 WDZ Ju% E}A].

SU 00 ¢ ¢ E}IVS ]Jve] *Uu% % E]uU
des deux voies nouvelles.

Vue 3D de la passerelle de Saint-Jory prolongée au-dessus des vapides
(Source : SNCF Réseau)

Existant —e—— 'm)m

© %IUE % EU $3E, \9%1

are en grands jardins aménagés pour assurer les Métropole)
ves entre le canal, le centre bourg et la gare.
3] vS§E Aloo ParCesP
%é]} « W puv % EP}o «u] (
centre bourg, un batiment au programme mixte recevant
parking, commerces et services qui donne une facade et
apportent de la vie a la place.
Z }vv & pv Z 00 Zpu Jv «]§ «<«pJU
vaste parking et terrain vague dominé par la voiture. La pergola,
le traitement du rez-de-chaussée du béatiment au Sud de la
parcelle, le dessin des cheminements a travers le jardin et de
o[ oo %00 S V e ]S v§ S u} ]Jo] E-
SE ve(}EuU VS O *%o §0o €& ussSvs v
0O * %o}Hee $5§ ¢ S 0+ C 0]°S U o & Z
train.

le?tanItes quah

HE

Jve
E %a%u-}kEs BER v]%Es}5-0}E-

o ( }v eplA vs W
[wopawlsr}]pltlmodﬁlp[CE%o%ouC vi euE o AP § 3]}v £
%0 S v e <u] § 185 Z]*S}E]J<p u vS o Z
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E Z

Wo v

Télécommunications et information des voyageurs
L[}% E %] A}]éU‘ %o}pE S}usS o« P E U o[uv]\“
[Iv(}Eu S1}v « AYC P pE: ~u} I(] Sl}v % & o
AE]eS vSeYeX

Les périphériqgues de vente et de validation des titres de transport . 5’

(distributeur de billets régionaux DBR, composteur et valideur Pastel)
sont conservés, leurs positions exactes dépendront des aménagements a ‘
o[]lvs CE( LE Jvi( EE}A] 1E s'
Nota : les paragraphes suivants sont des esquisses fournies par Toulouse.”
Métropole dans sa vision de parvis multimodal urbain. lls dépassent le
cadre du périmétre o[} % GBFEIT}v

PIECE F -d h
}eo] E

[/DW d Il skizlRIN dh [/DW d ~“hZ >[
[ US}E]* §]}v VA]E}vvQstobie 20231 ]5]}v

Es/Z K EAMENASEMENTS F

o[ puSOWA)

\

L4

ofl EJv & [pv % EP}o o[ Z oo vInA
urbain, créant le lien avec le centreepEP § P P [pv }Vv(}E
[uv <p 0]8 [pe P ES JveU
puv i @ Jv «<ul A~ JE _ § Al vs $3CE % E o D
du rond-point dans le cadre des aménagements anticipés de la
M820, nouvelle entrée de ville,
deux quais de terminus bus et desserte au passage,
stationnement et déposed J[vpus U % E} Z o[
accessibles en sens unique depuis le rond-point, sur les pourtours
du jardins (voir schéma de circulation ci-apres),
la pergola urbaine qui regoit des bancs pour attendre le bus, des
stationnements vélos a couvert : 24 places box et 50 places sur
arceaux et un local pour chauffeurs,
un parking en R+3 de 480 placespyE o[ u% E]* Spu oo
Maison des Jeunes, intégrant 10 places PMR, des emplacements
de garage de motos et 12 bornes électriques (24 places), nouvelle
facade urbaine donnant forme a cette place paysageére,
une seconde ligne de stationnement vélos : 40 arceaux au sud des
voies au pied de la passerelle piétonne notamment pour les
habitants de la rive Sud du canal.

[ uemeRt du parvis multimodal de Saint}EC ~*"}pE& W [hv s]o

nA

Rappel : ces aménagements dépassent le cadre [} % @FBIT}et la

oJuls 8]}v U % E]Ju SE Z <p ulSE]e [JHAE |
v }E }vvp X Vv % ES] po] EU o[} ((E S S]tvv
°]Jo} V[ ¢S %o ¢ Jv ope Ve 0 % E]Ju S@&FN({}v v ] E
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Accés modes actifs

Les acces sont repensés tout autour du PEM :

E}%

2.3.5.4. PEM de Fenouillet-Saint-Alban

Au

Vue sur le parking de la halte de Fenouillet-Saine v §
souterrain (Source : SNCF)

o[ .

Infrastructures existantes

réaménagement du pont de la M20 avec une zone mixte piéton
cycle et une bande piéton,

requalification du cheminement existant depuis le pont de la M20
vers la maison éclusiére et la passerelle, acces Ouest aux quais de
train,

E $§]}v [uv VIpA o e %ople 0 %o}v$s
proche de la promenade piétonne centre-bourg-gare,
E <p o](] S]}v o[]vs E&] pE&E o & S oo

en jardin, épaississement du Grand Parc Canal et accompagnant
lapriu v %] S}vv %p]e 0 "HE p Aloo P
du Canal vers la gare,

requalification de la rue de la Résistance, qui rejoint la place Ivan

Paul Laffont au centre de Saint-Jory, en espace partagé et sens

Situation et acces

La halte de Fenouillet-Saint-Alban se situe au nord-est de la commune de |
&V}B}(?O }?u’/oooﬁ““'s o Dio ~Eu ™ A ¢} 8§

d}pEv oo X > 08 « §E}uAerroviaife «% du canalo] P\
Iate[al ala Gﬁro%?.\, s Dii

>2 0 UCE{]R uKYls SpH o o}vé SE « -°}uu ]CE:X
%}--] o] %o L] ® o Ep N A e} % E pv %}lvs |

signalé et tres peu mis en valeur. o
Travaux projetés

unique vers le Sud,
la pergola qui filtre les flux piétons du centre-ville, vélos et
propose un abri pour les personnes attendant leurs bus,

le jardin central pour attendre, au milieu des plantes et des

} HE-s S o[lu & ¢« E & °U ¢}v SE ]Jv
personne qui vient nous récupérer,

o[ *%0 Vv e}ue o[ o]Pv u vs§ %00 S v o Z]e:
replanté (pour les arbres manquants) comme grand espace
%] $}v A vs of - 0o PEU }E luu
e[ VIu E [pv § EE -- (Y

le réaménagement des cheminements piétons et cycles de la
M820.

W o[ ve u o e uv P uvse

o8 %lES %o (

dans un projet urbain, en dehors o[} % @FET}v

Schéma de circulation du PEM de Saint-Jory (Source : DVA)

PIECE F -d h
}eo] E

[/DW
[ WS} E]-

d Il sKazIRDY dh [/DW d
§]}v VA]E}vvOetobie 20231  ]3]}v

“hZ >[ Es/ZKEAMENASGE

Vue aérienne du site de la halte de Fenouillet-Saint-All{&ource : Géoportail) o )
Corps de quai et équipements de quai

Les travaux permettront ainsi :
la création dedeux quais latéraux de longueur 220 ml,
desservant les deux futures voies lent¢gas de nouveau quai
pour les deux voies nouvelledquipés de mobilier de quai et de
signalétique divers.

PRO du canal

- La }veSCEHW S]}v [HV %o ¢* E 00 %] S}vv U .
lvv 8§ v 0 % EA]e uposJu} o ~ o[ *5¢ S 0 e
0 % EA]s 8 0 % *» & 00 [ (( 8u E A] puv

PMR et un ascenseur.
La passerelle enjambera également les deux voies nouvelles, pour

% Eu $3E PAE AIC P pE- | E o0 Zos
*]3p o O[Ip *5 u  V-EE}AY o %epwsU o[Ju%o o
V] ve §S}]Ee %op]e pv Z ulv [ e % E o
nouvelles.

La passerelle enjambe égalementierlon de terres polluéesissues de

la dépollution de la couche superficielle des sols occupés précédemment

par la société Total-Grande Paroisse (Site Sofeftiparagraphe 3.1.1.3).
Historiguement desservie depuis la Voie Banale par deux allers et retours > o}vPpu pE $}§ o O[}JUAE P + E ]v-] iio uxX
<u}8] 1 veU 00 Vv O *S %0ope %op]e Tii0X

Télécommunications et information des voyageurs
LI}% E % A}]éU‘ %o }UE SIus 0 o

of [§v(}EUAF]}v v0oA}C P pE- ~u} (]
cSAE KB KoS e Y[  E] v

Equipements de quai

e EA]
A]

P & «U o[uv](}C
Al S1}V + % E]%:
uv

La halte est

S . o] 0
métal sans parois.

MUV <t ] pv]<p U Ju%oo vS§
*}pus EE Jv SE}]SX <p ]

Des périphériques de vente et de validation des titres de transport
(distributeur de billets régionaux DBR, composteur et valideur Pastel)
songimpbagtés le long des cheminements.

IV(E *SEpP SPUE - Z vP DposSJu} o

Aucune infrastructure type parvisiposS]u} o v[ 3 o[z p&E
disponible hormis une zone de parking avec des emplacements non

pW€o |

Les prévisions de trafic publiées dans le dossier de DUP initialiévoq

délimités. _
une affluence de plus de 520 000 voyageurs anngels, soit plus de 1 700
utvs | ¢ v§ e v :K ~:}uE KUAE o e e 0[Z
en service AFNT.
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cheminement piéton entouré de végétation permettra de rejoindre le >[ ve u o * %@ siationnement est financé hors opération

Nota : les paragraphes suivants sont des esquisses fournies par Toulouseparvis central depuis les stationnements en longeant le merlon. AFNT.

Métropole dans sa vision de parvis multimodal urbain. lls dépassent le Rappel : ces aménagements dépassent le cadr® [} % @FET)et la

cadre du périmétre o[} % GAFEIT}v E}cple [u]v B (USPE W -Baint-Agban}($barce 3 DVA) oJulg $]}v W % E]u §E Z <y u]S8E]e [JUAE |
v }E }vvp X v % ES] po] EU o[} ((Epas S §]

WE ¢+ v8 §]}v P v & o o[ u v Pau TdulowseE } % dimensionnée comme tel dans le périmétre financiero [} %o @FEIT} v

Métropole
Accés modes actifs

> EP "A e} ~Didee E E UVP %}UE % Eu 35
actifs au PEM depuis la M820 et le pont de la Tournelle en supprimant la
bande de stationnement ouest (inutile avec la création du P+R).

La halte estiéplacée vers le sud [ VA]JE}v i6i uU (Jv [!&C
dans un projet urbain plus large, au droit du site de la « friche Soferti ». |

>e¢ UV P UVSe %E}%}e ¢ +[Jve E]JA vE ve 0 5(
ont pour objectif de valoriser les éléments remarquables du site (le | %~
chateau La Tournelle et le merlon) tout en insérant les stationnements i‘;"
dans un parc paysager, en tenant compte des servitudes existantes sur le|
*]$ U o] ¢ WUAE *}0o° %}00p * § 0 % (Bchewvur [p
le vivier.

> %o}vs o dijpEv oo « E E uvP A o[]vs P
E *» U LE%E *» A 0} ~Z se suE o[ ve u o « JuA
nouveaux cheminements piétons accessibles.

E}S W o[ ve u o e UV P uvSe ¢§ %}ES % E
> ]88 [}EP v]e €& ]§ o ( }v epul]A vs w dans un projet urbain, en dehors o[} % @FKT}v
- La pointe du site, un espace paysager entierement libéré du

stationnement afin de valoriser le chateau qui lui fait face et d}pi}pCE- Ve s 1 o8¢ E U|E o] U%o

germettrehdesdusages_, de loisir, o @ WE | ,ﬁ% UvéeU Vv % ES] po] & v oJuls vs
* deux poches de stationnement pay * HSiu HV nts bitumineux, les places de stationnement seront reallsees
VSE 0 }T EE]JA 0 % ++ & 00 % Eu $3 V@an% un matehal péfm]aaéle % site étant imperméable sur le vivier Infrastructures existantes
poche est en cours de dimensionnement et pourrait &re  3.pe retenant les terres polluées du site Sofertcf. paragraphe
agrandie. 3.1.1.3), les eaux de pluies seront récupérées par des noues e
acheminées vers la rue Seveso. La halte de Lacourtensourt se situe sur la commune de Toulouse, dans son
secteur nord, en limite de lacommune de v}ipJoo SU o[} <8 o]
Le parvis central accueillera également un jardin avec des arbres offrant (Avenue des Etats-Unis) et au nord du carrefour M820 / M64 (Avenue
o[}ju @ § pv "0}s (E" ZuE pPA pe P E*"wA PX »ld v SK o6 o}vP % & o[ *5 03 dfPv ( @
Pouvd [Jve EE 0 % ** E 00 Ve MioE d¥aGarbhde. [ v o]uls &
o[Ju% & Alep oX

ZS]% 595é (; P}fl\/l %Laoourtensourt

t Situation et acces

u W D & viploo § ~*"pE W s o

IV(E *SEMU SHE ¢ P % €0 [ Z vP ufolddusg o0 <}puZ 18 % E
Métropole

Le %0€0 [ Z VP }Ju%}ES E ]S ]Jve] W
= Un « parvis » multimodal central pour les transports en commun,
modes actifs avec :

v uv JE [ plo ¢ AIC P UuEe VvV %] % ¢ E 00
avec bancs et espace végétalisé ;

v des emplacements pour les vélos : 40 box et 80 places sur
arceaux ;

v 6 <p]e [ plo o pe o ee ES S Vv § EBulvue
autour du parvis ainsi que son local conducteur ;

\ /‘NL?L .ri/"

(v [}((E]JE pv pafcvsur ces deux (ou 3) poches de
stationnement conséquentes, des buttes plantées prennent place entre . Deux trois poches pour le stationnement des véhicules légers

les rangées de stationnement, permettant la plantation de grands e partg s, pourunﬁé&r}ne global de 695 places environ dont

E ped oX >[} i 8]( +8 A 0o}E]* E Pouvso u CEogé/ I &
. . ) ) . s plaCe pecmq S MR, co-voiturage, 26 places véhicules
polluée Paroisse (Site SOFERGTl paragraphe 3.1.1.3), qui longe le site électriques (13 bornes), 10 places pour deux roues motorisés)

en insérant une strate basse de végétation devant la cl6ture. Un avec des emplacements de dépose minute au plus prés du parvis
sur la poche nord.
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Le passage sur la passerelle sera traité de maniere a faire
e VE o0° C 0]*S ¢« o ME A o} A uv
partagé sécurisé piétons-cycles.

Vue aérienne du site de la halte Lacourtensourt (Source : Géoportail)

Castelnau

Gare de
Lacourtensourt
et parking

Vue 3D de la passerelle de la halte de Lacourtensourt (Source : SNCF)

/IV(E *SEY SPE ¢« p W€o [ Z vP DposS]u} o

Castelnau -
[ *8& 3 (

La halte propose 3 arceaux pour les motos et 2 arceaux vélos, elle dispose
A %0 % EI]vPX >] e 8§ lvv § JE
v ( o[ § 0]ee uvs >] Z EEX

Télécommunications et information des voyageurs

Un arrét de bus est situé sur la M820 au droit de la halte et permet L[}% E %J§ A}]SU % }UE 3}ud « 0+ P & U o[uv](}cC

Equipements de quai

o[]Jvs Eu} o0]8 X [IV(}EuU 38]}v  « A}C P UE* ~u} ](] 81}V * % E]%o:
La halte est desservie par trois voies, les deux voies de la ligne Bordeaux- FE]*S vSeYeX
Seéte et la voie de liaison entre Matabiau et la gare marchandises de Saint-La position de la halte actuelle de Lacourtensourt est enclavée. Les
Jory (voie banale) sur les trois quais correspondants. emprises aux abords de cette halte sont réduites et ne sont pas favorables Des périphériques de vente et de validation des titres de transport
U A 0}%% u v3$ o[]vs Eu} o0]8 X (distributeur de billets régionaux DBR, composteur et valideur Pastel)
Schéma de desserte des quais de la halte (Source : SNCF) ) sont implantés le long des cheminements.
Bitiment Travaux projetés
M I Nota : les paragraphes suivants sont des esquisses fournies par Toulouse
\ Qe I- >[}% CE pihpit donc la relocalisation de cette halte au droit de 8 Metropole dans sa vision de parvis multimodal urbain.
OO T vee of Avp "oA }E oov ~Z08-U Al u %ous Myl <Ys x%I RSP o o[ u v [ruToslousé & } %} +
s ] | > actuelle. Métropole
ToULOUSE Les prévisions de trafic publiées dans le dossier de DUP initiali€viog
L une affluence de plus de 90 000 voyageurs annuels, soit plus de 400 Conformément aux orientations 0[} % @leS]AWNT définies par
ujvd eIl o v8 e v :K ~:}uE KuAE o o o @pZi$ian hinistérietie du]30 mars 2012 et inscrites dans la DURTE 2
IHH]]]]]]]]]]]]]]]I ko en service AFNT. la halte esdéplacée verslesud [ VA]JE}v fill uU ve 0o % E}o
\ . ‘ ol Avp " oA }E oov X

Corps de quai et équipements de quai
Le site de Lacourtensourt est particulier dans le sens ou la Garonne forme

ravayx permettront ainsi : . ]
Leflt YA tt 0 S un coude qui la rapproche du canal latéral.

?\[/P L; l;)"E ‘s Iy 'g_(( 'lflu A]h © SE f‘ (EI'.d * A &i[hegl ral de longueur 225 ml, desservant les
(TVP). Un abri en dur est disponible sur chaque quai. Le valideur ainsi ux fuwres v0| (;g?p as de quai pour les deux voies

cufpv 1-SE] s pE loo S+ & Pl}v p& - Z- }vs ]u Relles rapidas mobilier de quai et de signalétique
du quai coté BV.

Cette relocalisation permet une meilleure lisibilité et accessibilité de la

divers halte dans le territoire urbain. Le site se situera a proximité immédiate de

. la JVeSEp ]}V [HV % -+ (Facoessitie RUXJRMR Ia base de loisir metropohtalnfz de Sesquiéres et dans le prolongement

Vue de la halte de Lacourtensourt et de la TVP (Source : SYSTRA) ~ e Ve HE++U }vv E VS 0 % EIJVP ~ o] es.l N:]‘lx%o Eu s E i}JvE o PEV WGE
Y %o CE o

La passerelle enjambera également les deux voies nouvelles et le 0} ~Z seX >[ vi p - (IS v vSE

VSU NG % o SEE R AIC P WG [ U g AR gl orads s pou s s acts |
0+ <u EE] E+ o[}y *§ &lababe yrieEdedfisirs « ! g :

de SesquiereX > o}vPu puE §}S o o[}JUAE P -« E 61 uX
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AlOMITHE [Zu]U o % E}A]JU]S B vo S0 %E wev RAVPPSua® [ WSDWke b }uE STougusesétropdle)E Vue paysagére du parvisupo3]u} o > JUES VeIUES %o l]e
ressentir & cause du caractere routier des aménagements et de la Allende (Source : DVA)
%o E ¢ Vv [ VSE % €S+ § }vaméhdgemdr® cddjomte ]
0 DOTi 8§ &Ed %}1JEE}VS % ES] [% E o
ville et du canal et favoriser une agmtinuité paysagere sur cette séquence. £ ]
s [
Schéma des connexions cyclisteedl au droit de la halte de Lacourtehsou L3 :". '
(Source : Toulouse Métropole) - s 4 Lo
i
G—00000000000000)
12 - 0E0000QOODOER
7 J : ﬂal»
(-0 a i &
%l _
IV(E *SEMN SHE ¢ P % €0 [ Z vP upoS]Ju} o <}pu
/ = 2 Métropole
Les aménagements projetés, et repris sur la figure suivante, consistent a
créer :
| - un parvis multimodal combinant zone végétalisée et zone
passante ;
Y o uv ]JE [ plo e+ A}C P UEe V %] %o oo (
et espace végétalisé ;
>[]vs E( VEE o0+ %E}i 5+ DoOTI 8§ &Ed 5§ § 00 «<u o0 . 10placessurarce_auxpourvélos;
aménagements du parvis multimodal sont directement impactés par les * une zone de 2 quais de bus avec desserte en passage sur la M820,
choix qui seront effectués sur le carrefour entre Allende et M820. Le choix accessible en sens unique depuis le rond-point réaménagé a cet
présenté ici est celui du carrefour en T. effet (au nord) ;
. °* U%O0 U VSe %o}e U]VHS o[ pSE €3
S[ Vi g spE 83 Z 08 3% USSE VAOUPE O % E+% 3]A <puE o vV o (4) pour permettre aux véhicules allant vers le Nord de déposer
et offrir un espace public accueillant et confortable, facilement accessible des passagers sans avoir a rentrer dans le PEM ;
MAE u} ¢ 38](+ %ople o[ Avp oo v X + un parking de 14 placesntégrant uniquement 2 places PMR
~%}}HE o0 ¢ S]Spo JE - [uv ES 5§ §
Un espace disponible aux abords de la voie ferrée plus conséquent emplacements de garage de motos, 2 bornes électriques (4
permettrait une réelle dilatation du Grand Parc Canal au niveau du PEM. places) ; )
> % E+% 3]A <uE o[ VE3E LW'EV W E VO% Eo0 WD=+*&]35ulse v - un acces au parking coté nord permettant une entrée et une
Ao uE %u]e o[ Avu ooV A uv E VJE u v o }vE]vuls sortie sur la M820 avec un minimum[]Ju % Sa-Agedu
paysagére au niveau des espaces pub"csl carrefour avec le boulevard Salvador Allende.
>[]vs E( A 0 % E}i § E <p o](] $]}v o DO71 }]S oJuls &
o[ u% E]e* 0 E}u3 § }vv E %ope [ U%O UWE H % EA]s upos]u} o v
*Ju%o](] v§ o (}CEu o[ *%o %ol 0] %€0 [ Z vP X
>[} i 8]( <3 [ Appb€public cerrectement dimensionné pour
E %}v @ WPAE Vi pAE [ unlo esu} o 8](¢+ A 0 %}ee] ]0]8 E &
*HE 0 % EA]e pv E u% Z o] }b o JIV(IES o0 % Eu §3 v o] . 0
% o €& 00 X >[} i S8]( -8 % Eu §$S@lifigerduo SPUE o JE S °Ju
parcours pour les modes actifs. Les services pour les piétons et cycles
seraient localisés a proximité.
PIECE F-dh [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMIENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF 28

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v




ESE 1§ H % EA]e

(Source : DVA)

MU %0 V uposju}

[uv P uvs

Vue aérienrjqudi sitevcre} lp @ale de Lalandef Po]e

Castelnau §
[ eSE § 7\1

~"Gé¢offortail)

2

2.35.6. W D >o0v of Po]e

Infrastructures existantes

Situation et acces

La halte de Laland®[ Po]e <« ¢]Sp su@E& o }uupv diuotue U o[ 3
de la ligne ferroviaire et de la M120N (avenue des Etats-Unis). Elle fait Equ}ﬁlements de J‘ua'

( o[ Po]e > 0V § 5 }u%o}e [UV %0 3835 Z DS5[uwS%o }JEIJVPUV < ] pVv]<pg Ju%o vS§
dont les aménagements urbains sont de belle composition, en bon état et ee] 0O %opl]e 0 % EIJVP p u}C v [pv
qualitatifs. [uv  E&] v u § o0 e ve % E}]X

Aucun arrét de bus ne figure a proximité de la halte

Travaux projetés

Les prévisions de trafic publiées dans le dossier de DUP initiali&vioq

une affluence de plus de 220 000 voyageurs annuels, soit plus de 500 a
0ii u}vs vi e v :K ~:}uE KpUAE o
mise en service AFNT.

Corps de quai et équipements de quai

Les travaux au droit des quais de la halte de Lalande consistent a :

- la reconfiguration du quai existant en tant qugiai central,
desservant les deux futures voies lent¢pas de quai pour les
deux voies nouvelles rapidegquipé de mobilier de quai divers.

« o[ oo}vP u v P <p ] pR220HVPUH HE

- lareprise de toute la signalétique des quais,

- o[ 0 EP]es uvS OU [ % °° P XuS[EE Ju
<u] VSE o o[ (( 8u A] pv « o] E § uv
le souterrain. Ce dernier sert également de liaison entre les
parties est et ouest de la halte et a un itinéraire cyclable
REV entre le nord toulousain intra-rocade et la rue de la glaciére,
le canal latéral a la Garonne et la base de loisirs de Sesquiéres.
Le passage sous les voies ferrées sera traité de maniére a faire

e« VE o0° C 0]e§ o WE A o} A pv
partagé sécurisé piétons-cycles.

&

. 25 .éé*écgr%n}@?ﬁ]atiqr)gsvetgﬂf?%gation des voyageurs
L[}% E %I A}]3U %}uE 3}us o« P & U o[uv](}C

Un passage public souterrain étroit permet la traversée des emprises sp
(EEIA] JE U « ve (}v 8]}V %}uE 0o Z 05§
ouest des voies).

Il constitue un lien urbain plutdt confidentielv§ &  [puv % ESU o[ Af
des Etatshv]e § o ««u ES] & p D €& Z [/vs E!S E §
[ USE % ESU o[ Po]e S o Ju §] & > 0V

résidentiel qui les entoure.

Historiguement desservie depuis la voie Banale par deux allers et retours

15 B o P %rengnus G

\gzyfﬂg « A}JC P pu@E-+ ~u} 1(]1 81}v  * %o E]%o:

VSe

Nota : les paragraphes suivants sont des esquisses fournies par Toulouse
Métropole dans sa vision de parvis multimodal urbain.
WE » v§ 8§]}v P v CE o
Métropole

o[ u v faruTosdlousé E } %o} e

Les aménagements projetés sur ce site au caractére bucolique et intime
u E<p % E osesHardins, asenjeu urbain de liaisons modes doux

H}S] ] veU oo voo[ +8 %ops  Fop]e 110X entre le parc de Sesquiéeres, le canal latéral et les quartiers nord de
dipolpe o[ %o%op] *HE SE}]e % E]JV 1% * W
Protéger le caractére intime du passage sous-voies de chemin de
(E § « }CE - o[ Po]e U €5 <SU %}ES
de Lalande, sa mairie, sa poste, ses commerces et écoles. Pour se
faire W ¢[]Jve E]E Ve 0 }vslvpuls e i E Jve
IV(E +SEp SPE » p W€o [ Z vP Duposju} o o+ A vs. o[ Po]s § o ds mylinodal jlen% E A
La halte propose un arceau pour les vélos et dispose de 35 places d sortant le stationnement et en créant a la place des espaces
% EIJVPX >[ o o[ (( 34  %op]ls 0 EW M Z u]lv 0foPGleP E= %o VEU 55 vS o[  » S}usS %p o] pA
§ V[ 3 % * SE + 0]*] 0 ve «}Jv  VA]E}vv u viX
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+ Préserver les jardins existants, trés empruntés de par leur E}cple %ople 0 *}ES] W % e P
situation et leur calme, bordé de résidences, en marge de multimodal de Lalandeo[ Po]e ~"DQAE
o[ S]A]S p "uCE <p ES] EU % E}S P ¢ % E o ( ~rnate =
le mur du cimetiére en briques et galets et le talus planté de la e w,/“"f'\{’
voie ferrée ; & g
+  Organi iai 4 9 7
ganiser et paysager les liaisons modes doux vers le canal latéral % g’

S % ES § [ uSE ettanf IEsachnne¥ionEvers
0 <pu ES] E- >o0v Uo s
Pacifier la connexion sous-voies trés empruntée pour assurer la
e HE]S S o0 <«po]s o[pe P X

Wov [uvPuvs p % EA]e uposdili}P aource: DWA)
L

- W g
-y W

Accés modes actifs

Les acces modes actifs sont repensés :
- o[uv Puvs [uv VIHA pu i E]Jv § Z ulv
% v & i}]JPv vi o Vv]A p [ . E
o[ SpH 0 % EI]VP €5 Po]e U
c o[uv Puvs [pv VIMA p i E ]v
le cheminement piéton-cycle,
- o[ o EP]es u vS p %wote € son}fraitement de
maniére a sécuriser les piétons et les cycles,
- o[ uv P uvs ¢ Zul]v u vw8xléskVeslle Sud et
le reste du quartier.

€3 v

Vue du passage souterrain élargi du PEM de Lalamde-P o]+ ~/DVYAE

3

vP eluz

ML % €0 [ Z

IV(E *SEP SPE - uposSju} o

Métropole

Les aménagements projetés, et repris sur la figure suivante, consistent a
créer :
UWE % EAle uposlu} pA&E % ES 8§ [ u3E
composeés de petits jardins intimes en partie existants ;
30 box pour le stationnement des vélos, disposés de part et
[ USE + A}l -V
- 3 emplacements de parking en épi pour véhicules particuliers i
Jvs§ PE vS§ 1 %0 <« WDZ €35 }u 8 ~tatau®E o « §
de stationnement) et 3 emplacements de parking en longitudinal
cOté est.

AT

elue A}] <phards E %< S51A

« HEMoe pgjeute de Launaguet

Infrastructures existantes

Situation et acces

>[ Sp oo Z o$ o Z}us > puv Pp § o e]Sp ep
d}po}pues U of 3 o D& ~ A vyp &E}vEIve & p |
(route de Launaguet) et de la voie ferrée. Elle se trouve a proximité de la

ligne B du métro et de la station La Vache (a environ 700m a pied). Elle est
trés peu lisible dans son environnement.

Comme a Fenouillet-Saint-Alban et Lalandl¢- P,dés TER ont cessé de
desservir cette halte en 2016.

Vue aérienne du site de la halte de la Route de Launaguet (Sou@éoportail)

arking-relais_
métro
/ L« la Vache » +
.4 future station
s ligneC

2
£
]

a

c

S

]
»5

9,
f" "

Toulouse,

Equipements de quai

> Z 08 v[ 8 ¢ EA] g % E o s}] voX>][
% & pv E u% Vv}iv WDZ %op]e o[Ju%e ¢« ' *3}v Wo
[Hv  E] » ve % E}]*X
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IV(E *SEp SPE « p WE€o [ Z vP DposSJu} o Télécommunications et information des voyageurs ESE ]S W %0V [uvPuvs p WD 0 Z}us > v
SNCF Réseau)
> Z 05 V % E}%}e W pv e EA] % EITVP }u L[}0%%eE& % AVpIUEBIUE S}us o0 ¢ P E U o[uv]/ T t- X1 e -0 X
0+ Ao}eX >[ e[ (( Su  %ople o[Ju% e+ ' +8}v MAO(MEUXS]}v « A}C P p@Ee ~u} (] 31}v ¢+ % E ZoneEst | @
]S vEeYeX

Travaux projetés

Des périphériques de vente et de validation des titres de transport
Les prévisions de trafic publiées dans le dossier de DUP initialigvoq (distributeur ,de billets régionaux DBR, composteur et valideur Pastel)
une affluence de plus de 980 000 voyageurs annuels, soit plus de 3200 Sontimplantés le long des cheminements.

ujvs 1 o v8 e v K ~:}JuE KUAE o I e — _
en service AFNT. Visioh 3D du futur PEM de’la halte de la Route de Launaguet (Source : SNCF)

—

f

La halte future serta seule du périmétre AFNT a disposer de 4 quars

pour chaque voie. Cette particularité est justifite par[ EE!'S
o[ ve u o e d Z /v EAloo U W}ESEUP @SV o
dans aucune autre gare traversée par 4 voies.

La liaison piétonne en rampe en direction de la station de métro actuelle
(coté ouest) sera réalisée par Toulouse Métropole dans le cadre de la
création de la future station. Son tracé sera légérement revu avec la
création de la station de métro de la ligne C au milieu du parkirdsrel

/E]+8 viU Pose Je§v -« o Zos ( EE}A]IE
de métro de la ligne B.

Rappel :
«  Trafic sur les voies rapides . TGV, TET, TER Intervilles et trains de
fret sans arrét sur la gare marchandises dite « de Saint-Jory »,

-+ Trafic sur les voies lentes : TER de maillage régional (omnibus) et S93E
trais de fret avec arrét sur la gare de marchandieses dite « de

W w

La rue Marcel Miguet sera réaménagée dans le cadre des AFNT pour étre
compatible avec les futurs aménagements. La traversée piétonne pour

Saint-Jory ». accéder aux quais passera sous la rue et sous les voies.
o . Nota : la liaison piétonne vers le métro B, ne sera pas réaliséecdzatré

Corps de quai et équipements de quai o[} % GAFSIT} puisque le projet de ligne C du métro se situe dans SNCF Réseau propose la réalisation anticipée des aménagements

y . I cette emprise. ) % EU $3 V3§ 0 e+ EZ3 U % e+ P U <0 (Jv of Vv
> Z, 05 *5 %0 S A E- o0 V}IE U, o E}S [pv e]s  Hi}uE [Z4] (cf. paragraphe 2.5.4). La desserte sera possible grace au quai qui sera
occupé par un garage automobile, afin de permettre une meilleure « /v (E «5Ep SPE « P %€0 [ Z vP uposlu} o % Gllisé dés 2026 entre les actuelles V1 et V2 (qui deviendront ensuite la
interconnexion » avec la station de métro « La Vache », située sur la ligne V2L et la VIR) et la création du passage sby3 » [JHA ESHE 0 u ¢
B du réseau de métro Tisséo, et sur le tracé de la future ligne C du projet | gg aménagements projetés dans le cadreo [} % GAFST} et repris
« Toulouse Aerospace Express ». sur la figure suivante, consistent & créer un PEM en 2 zones :

Comme évoqué ci-dessus, la spécificité de cette halte réside dans le fait . Zone Est
<pu[ oo des@ervie surles 4 voietentes et rapides, en lien avec le fort y deux zones de dépose minute ;
transbordement prévu au droit de la station « La Vache » & terme. y des box pour 16 emplacements vélos ;
Yy MV %o 518 % EA]e [ p ]JdeshaRcss o] A
Les travaux permettront ainsi :

> & S3]}v [uv <u ] o § @00n| cowjouesf podE - Zone centrale :

la future voie V2R, y un espace végétalisé plus important avec des bancs ;

> & S[}v [pv <p ] 2200rhl @dmmueEaux futures y des cheminements en rampe PMR pour les accés aux quais ;

voies VIR et V2, y MV Z ulv [ e %}UE 0 u Jvd v v * JV(E *SEHN SPE «
« > & S]}v [uv <u ] o § @0an| cowoulsp poGE milieu de la lentille ;

la voie V1 (actuelle voie banale). v un cheminement traversant en direction du métro ;

Tous seront équipés de mobilier de quai et de signalétique divers.
Unpassage souterrainde 6 m de large, sera créé sous le faisceau
des voies V2-V1R-V2R.

Sous la future V1, le passage actuel sous le pont (accés au garage)
sera réutilisé et réaménagé.

Tous les acces aux quais sont proposés avec des rampes PMR et
des escaliers.

PIECE F -dh [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hz [ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT 31
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2.3.6. (E v Z]**s u vie 3 JUAE P -
Ce chapitre traite, du nord au sud,
(E v Z]*e u VS % E * vSe VSE
reprend pas les petits ouvrages hydrauliques (buses ou dalots) passan
sous les voies.

les ouvrages principaux de
*S OV M

On distingue sur le linéaire d&[} % & S]}v

- des ponts-rail (PRA) ou la voie ferrée passe au-dessus de la route,

- des ponts-route (PRO) ou la route passe au-dessus de la voie ferrée,

- un saut-de-moutoou une voie ferrée passe au=epue [pv USE U
- des murs de soutenements.

> ¢ JUAE P ¢« V]A 0 ¢ %E * v3e
dans le chapitre spécifique précédent relatif aux haltes.

Les aménagements a &S E v "PAE v
ulols]iv [IMAE P « | CEé—cc}uI&Ets,vﬁotarrr'men}des
ponts-E}uS U %}UE % Eu SSE o[ o EP]ee u vs§
H E}Ss -

Dan* 0 U *UE }T o[ 88 P v Eo0 =« }uAE P
est globalement satisfaisant, il a éfgrivilégié la conservation des

«¢]5 v§ o

ouvrages existant § o[]ve ES]}v [JUAE P « vIuA p&E %o’\F

nouvelles implantées dans les remblais contigus aux ouvrages existants.

> ¢ JUAE P ¢« [ ES8 %E » v8e *uE o + § pE
travaux sont nécessaires sont présentés dans le tableau ci-apres :

PIECE F-dh [/DW
Yeel @ [ WS}E]- S]}v

d Il sKazIRDY dh [/DW d
vA]E}vvOetobge 80231  ]3]}v

AhZ >

[ «3CE &

](( €& vS8e (E v Z]*s u v8e i o}vv v§ 0

Launaguet
*W o+ JUAE P -

SH o

pour enjamber les voies nouvelles

W

Outre les franchissements de la voie ferrée, plusieurs routes longeant la
voie seront modifiées :

Es/Z K EAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

« JUAGE P - (JvE o[} i &

*}vs u Jvs vpue

uje

§E A UE uE o -

[ ES % E}i § 0 E u% | W vInA ochendirtEuPont geRupé
(PK 250+604) ;
Elu o[}nAC Localisation UL AT - larue de Lalande, longeant la voie ferrée & hauteur du pont-route
Pput-routddel } 1o } p «Cadtelau v o[ ofi ~W< TAi=1 1fAi=f+ V
Bordeneuve [ *SE S (}v - Non RS Z ulv o[ Po]e >0 v of +% < A} - (
RD29t Z}us [Kv (PK 234+775) .
Frontire Castelnau de la halte de Lalande®-[ P @Hk 251+750 a 252).
Pont-CE ]o o[, C Estrétefondst Saint-
Non L. , , R
Mort Jory Le détail des travaux par ouvrage est présenté en suivant :
(PK 237+502)
Pontroute de Saint- | o . 50 . 2.3.6.1. Pont-Route de Bordeneuve (Pk 234+775)
Jory t M20 - Route de Oui
St.Caprai (PK 240+465) )
t-Caprais Infrastructures existantes
Pont-route de
Ve 0 ¢ Z 08 ¢ ~%bespindbse00 Y+ *lyspinaske |S - Ouir . N . . "
M63 t Route de la (PK 244+164) S JMAE P +§ ¢]Sp -pE 0  }juupv S ovup [
Plage Z}us [Kv e« s&vidm 200 m au nord de la gare.
t- roxgijlgﬁ/loulm Lespinasse oui
Motlin (PK 244+295) Vue aérienne du pont-route de Bordeneuve (Source : SNCF Réseau)
Pontgoute de N
%ﬁl%ﬁ% «%c& de &er%uche} Al 1GE oui*
é(m (PK 247+298)
[ & §Venued6§§nws ((EE}A] 1E
Pont-route de Fenouillet
tegso o « ARK 249+195) )
4 tRoutelgil 7 oui
Lacourtensourt
[ S UPontail sitf& 1 E Benotjllens o ou
ruisseau de Maltemps = (PK 249+330)
Pont-route de Rupé Toulouse
Chemindu pontde | (PK 250+604) oui Nk
Rupé
Pont-route du Toulouse
périphérique (PK 251+210) Non
A620 Il est situé au Km 234+775 et enjambe les deux voies de Bordeaux-Seéte.
Pont-route de Lalande | Toulouse Son ouverture droite (largeur ferroviaire utile) est de 8,90 m et la voirie
M820 t Avenue des (PK 251+496) Qui** %0} E «3 }ved]sp [pv Z Heo AUART u }E
Etats-Unis 1 m (non comptées les surlargeurs présentes pour la circulation des
Pont-route de la M4t | Toulouse réseaux)
PK 252+660 Non : .
Avenue de Fronton ( ) VEE o+ A}l e Spoose § o0 voU uv E u% €
Pont-rail de la Route Toulouse % Eu 5 [ E pp]i § Jvel « JWE]E pv WD
de Launaguet (4 au (PK 253+374) Non %o VV [« ve pEX
total)
Pont-rail « saut de Travaux proietés
mouton » de Toulouse (Pk 253+640 Non proj

[ HE@ e d uAES Pv ] &} vROUK r@@mls les travaux de réaménagement de la gare de Castelnau

" . [%c (}v » %aeEéAgyblersla voie 2 actuelle (coté canal) en 2

KRG+ U - Ve Ubfes aukl %nctlonﬁéﬁ%s différentes :
une voie Z centrale (correspondant au tracé de la voie 2 actuelle)
constituant le futur terminus partiel ;

+une nouvelle voie 2 implantée entre le quai 2 élargi et le canal
latéral a la Garonne.
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Ces deux nouvelles voies devront étre éloignées de facon significative

Les études techniques de détail menées sur les tracés de voies permettent % E AlS E SE}% Ju%o}ES vie SE A uE pE o
de dévier la voie 2 au sud du pont-route et non plus dans sorriselp Infrastructures existantes existant.
§8 }%S]Jule S]}v % Eu]e « WA P Equilneo[}pAE P v o[ § SU
sera donc pas impacté par les travaux. Cet ouvrage est situé sur la commune de Saint-Jory et suppdReuie La création de deux voies ferrées supplé[‘nentaires coOté canal infpose
de Saint-Caprais (RD20 devenue M2&)viron 200 m au nord de la halte. JveSEW S]}v [V p$dEtypeupbdgue, avec une traverse

Ouvrage a 4 travées, il franchit non seulement les voies ferrées au Km Supérieure clavée sur des parois moulées de profondeur 20 m.
240+465 mais également la rue de la Résistance. R R
) >[}JHAE P (pSHE pv - JpA ESUE fituii uU o
Infrastructures existantes Vue aérienne du pont-route de Saint-Jory (Source : SNCF Réseau) of]v- GE”] %S}V %o]eS e Z u]v u vs % ES S |
} voie nouvelle.

Cet ouvrage est un viaduc important de longueur 60 m, situé antiére
e Juupv e S ov iU [ *SCE 3 (}ony. IBmargue Jvs
o[ £3E& ul]s Vv}E o I}v E }E uvs 3 0

Entre les voies nouvelles et le canal, la construction est accompagnée de
rampes coté nord et coté sud qui permettront les accés comme

WitUE [Zp] o EP 5 p vo § p&E A}l - ( EQ
mais également pour les interventions de maintenance et de secours en
situation définitive.

Vue du pont-E ]o o[, E*SNCFR@seau)

‘Canal

fatéral V % ES] sp% E] PE U o[}HAE P (USPUE pv o C
% Eu SSE o[]ve ES]}vnodes]doix »dEpidtdhseetitycles).

Toulouse
<=

Vision 3D du futur pont-route de Saint-Jory (Source : SNCF Réseau)

— Toulouse

Hers-Mort Au franchissement du pont-route, la voirie est portée a une largeur de 13
U ~2Z pee A Z] po - oUll uU }E % ES3
C o o fu § [pv SE}SS}HE fUdil ueX VvSE
Il est situé au Km 235+502, au milieu de la zone de courbes dite « des3 V © 0 § & oU o[}uAEuRe rampe odfe] Hud (ifpasse de
ponts » (pont canal, pont ferroviaire, pont RD 820) et le tracé des woies  °[ OH* * <i] % Eu S [ E o EP S Z : Canal
& v E}E %3 &0 <u[Jo ip+8](] MV E 0 v&]es u Vgoulogirgr@_e S]We au ngyq qu[pgn}, a_lla cour Qe gare d_e,Sanyteloa Gastelnall- \ latéral
a 130 km/h sur une longueur de prés de 1100 m, du Km 23@@4€m o [-mgison de garde de passage & niveau, toujours habitée. A i,
238,040.

Travaux projetés

Travaux projetés

Comme le montre le plan ci% & U Oo[}uAE P Ve o }IV(IPUHE S§]}v

La solution présentée en 2013 impliquant un nouveau tracé des voies, SH 00 V% EuU S %o * of]Jve ESJ}v €8 }u 8 T A}] * cp%%o0 u vs JE -
permettant de lever le ralentissement & 130 km/h existant a la traversée  Projetées dans le cadre des AFNT :

o} AE P U 3§ Ju¥%o]«<u v o ulo]s]llv § o—&F—FvSEp—SHv—
ouvrag[e} #euf a 6té remise eL qL:;sti]onuen phase AVP rolsl} Elévation du pont—rgute de Saintfj?)ry (Source : SNCF Réseau)

4

La recherche de moindres impacts sur le milieu naturel (riviere Hers) ont  _ co estcenvetiie - ; = GO ot~ Sank Oopesie
conduit a écarter cette solution et maintenir le tracé de voies sur TR - —_— = - (e
O[JMAE P  AE]*% v3U A u Jvi] v o & pu 3] e { [
(perte de temps de quelques secondes).[}HAE P v[ *§ }v N Il W

impacté par les travaux o

Travée de la RD 20 Travée de voies ferrées

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v 33
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7 Réglementation UIC 777-2, Constructions situées au-dessus des voies ferréesitiontispo

constructives dans la zone des voies

PIECE F
)--] E

-dh [/DW d Il skzIRDY dh

[ HS}E]- $]}v

VA]E }vvQetobge 20231

[/DW

— Vi toncuis

"

2.3.6.4.

Infrastructures existantes

Pont-Route de Lespinasse (Pk 244+164) SH  V %0 V * UHpe}]Ee § UpE-
intermédiaire du PRO de Lespinasse (Source : SNCF Réseau)

(o] %60](5§

Cet ouvrage, situé sur la commune de Lespinasse, suppdvieé3alite «
route de la Plage »Ouvrage a 2 travées, il franchit non seulement les
voies ferrées au Km 244+164 mais également le canal latéral.

La largeur de la travée au-dessus des voies ferrées est de 22 m et la voirie|
portée a une largeur de 9 m (chaussée de 6 m bordée de 2 trottoirs de
1,50 m).

Vue du pont-route de Lespinasse (Source : SNCF Réseau)

Canal

\1 alouse

Travaux projetés

> JV(]PHE 8]}V M WZK ¢85 8§ 00 <pu[]O % Eu S o[]ve E]%S]}v -
*H% %0 U VS JE - % ES § [ USE e A}l e (EE -
u} 1(1 € o P v] 1AJo o[}MAE P X

HAE A}] -
Sp oo *U ¢ ve A}JCE

La réglementatioh ] u %o} * % E}S P E o° 0 U VSe
présents u}]ve i u o[ £ efgwi, eAgds de heurt par
uv  }vA}] epls E Joo U VEU % }uEE ] vS VSE v €& of ((}v & u vs 0
AYE] %}ES §uUsSSE v VP E o A] [ usEM]IX

ve V}ISE U o] £ . o A}] VIHA 00 }H 8 ¢ <]3p
metres de la pile intermédiaire et il est donc préconisé de mettre ecepla
un musoir de protectionet de guidageau nord et au sud de cette pile.

[JLAE P [ &%

VA]E}v &

Un musoir est une structure en béton positionnée généralement en

ulvs [HV %]o [ %% pu] [HV JMAE P [ ESEX /0 3 }V U %o}UE *euE E pv
fonction de déviation maximale du véhicule déraillé et doit pouvoir

*U% %o} ES E UV (JEuU 8]}V Ju%}ES vS U nve Vv }uu P & o[ %o%o ] [H
ouvrage. Il est systématiquement couplé a un mur guide-caisse entourant

0 (,5 ] 0 UP}]E V[ *S % * Vv u-made lafonctipfE E % E o]
de guidage escomptée.
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2.3.6.5. Pont-Route du Moulin (Pk 244+295)

Vision 3D du futur pont-route du Moulin & Lespinasse (Source : SNCF Réseau)

Infrastructures existantes T Toulouse
Cet ouvrage est situé sur la commune de Lespinasse, a 150 m au sud du
pont-route de Lespinasse, il supporteRae du moulinRD63 devenue
M63H).
Vue aérienne du pont-route du Moulin (Source : SNCF Réseau)

Castelnau -

[ <8& 8 (}

Vueenplan § }u%o o[}JUAE P (PBNQRRésédy) E
pH(E v Z]ee u vS§ O[}JMAE P U o Eu p u}lpolv pv o EP pE TUai

uU }ves]Spu [uv Z pee
o[ 8§« § [pv SE}SS})E pv]cp

TUG u ~+ ve % E]A]Jo P]
iU6i u €8 op X

o[} *8 A E-

Entre les voies et le canal, deux rampes (nord et sud) permettent
[ E o] EP %}pE e*pE E 0 u ]JvS v v .
o[ ope > %]V e X

JveS 00 S]}ve

Travaux projetés

Situé au Km 244+295, son ouverture droite (largeur ferroviaire utile) est

des8m. | u% E]e /AE]*5vd VSE o0 A}] « AE]*5vie 3 o0 vV 0
part, le profil en long de la rue du moulin au franchissement des voies

(EE *+ § u Vvo [USE % ESU v % Eu 55 V8 % * 0o }ve EA 3]}v
O[}JMAE P A£]+5 vS § o[]ve E]%S]}v [uv VIHA o JHAE P €85 }p 83X

[Hv

Vv Jve <pv U o[}pnA@ @3t dérmdlie &t remplacé par un
JMAE P 8 A}] U [}uA ESpuE Tiu § o EP pE pslo dUBI uX

2.3.6.6. Pont-Route de Fenouillet (Pk 247+298)

Infrastructures existantes

Cet ouvrage, également appeléPeont de la Tournelle», est situé sur la
commune de Fenouillet et supporte[ A vp e e%o}ESX

Vue aérienne du pont-route de Fenouillet (Source : SNCF Réseau)

Ouvrage a 2 travées, il franchit les deux voies ferrées de la ligne Bordeaux-
S B <u T66=i6AU ule P ouvs o[ u}E o I
banale) qui commence ici en direction de Toulouse et une voie de tiroir

sud de la gare marchandises de Saint-Jory.

u E}13 O[}JMAE P U o[ A v o e%}ESe o5 Jvel

de 6,20 m agrémentée de deux trottoirs latéraux de 1,30 m.

Travaux projetés

S[IMAE P v % Eu § % « o[]ve E]%3]}vU €5 }u e

voies futures. [} % E %J®& A}]3 Jve] o u]e v "HAE [pV
§}v. Eu U [puv }pA ESpuE pslo iduUOT u & )

A cet endroit la distance entre les voies ferrées et le canal atteint 50
metres. Cette largeur importante est mise a profit pour éloigner les deux

A}] » (MSUE « =« A}« Spoo- ( }v & & v
E S}uEV u v8 [ vP]ve O}pE « ( EE}A] 1E - (Tv]¢
%0 § (}EuU d A}] U €8 V}IE ~pv I}v [ .

La voirie est portée a une largeur de 4,50m (chaussée véhicules de 3,10 mégalement créée coté sud pour les besoins de travaux).

et un trottoir de 1,40 m c6té sud). Elle est mixte « véhicules a moteurs
S o J(I}€E -

%] S}ve iU o
Vo }ve <p v
reconstituées.

«]Pv o]e §]}v E}us] E

X > E u% * A8 vE o

PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW
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*}vs u}
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Au franchissement du pont, la route de Lacourtensourt est caractérisée
par une largeur de chaussée de 3,10 m bordée de 2 trottoirs de 0,70 m.

Toulouse f Travaux projetés
Toulouse
Castelnau -
3 E g 1 N
[Is s 0 > S[JHAE P §H 0 V % Eud % U Ve o I (]P
o[]ve E]%38]}v €35emoigiprévue dans le cadre dg}l% E 3]}v
(zone de bascule du tracé de voie amorcée au nord du PRO de
Lacourtensourt).
Castelnau - \ R
[«5& 5 () v }ve <pv U Oo[}pACE P El*S v o8 ulo] § d@
IMAE P 06 A}] - MWE SE A + § pE § o] E-U
13,3 m.
2.3.6.7. Pont-Route de Lacourtensourt (Pk 249+195) T %o O[JLAGE P (pSNCE RESpa(E
Infrastructures existantes
Cet ouvrage est situé sur la commune de Fenouillet et poit#sk (route
de LacourtensourtX [ 8§ pv }uUAE P WE SE A U <]3p g <u
100=i6AU, d¢dargeur 7,90 m, franchit les 2 voies rapides de
Bordeaux-Séte ;o[ p,SdE& largeur 4,80 m, franchit la voie banale de
Saint-Jory a Toulouse.
Vue aérienne du pont-route de Lacourtensourt (Source : SNCF Réseau)
Vision 3D du futur pont-route de Lacourtensourt (Source : SNCF Réseau)
Toulouse
Elévation de o[JuAE P (E v Z]*s u vd U -route d&8 U %o}V Cas}e(']_r_jal{' X
Lacourtensourt existants (Source : SNCF Réseau) [-8E s (
Au franchissement du pont-route, la voirie est portée a une largeur de
10,6 m (chaussée véhicules de 6,20 m, une voie cyclable de 3m et un
trottoir de 1,40 m c6té nord).
Canalfaterel Les travaux impliquent le rétablissement de la chaussée c6té M820 (a la
Z EP dipo}lpue D SE}%}0 X >][ . o] EP
également recréé.
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2.3.6.8. Pont-Rail de Maltemps (Pk 249+330) fUTiu Z uS pE-U Uu}vSE vS pv  J*% E]S e 263.6.95 e« PpntRootewleviBupé (Pk 250+604)
_ HoIuE- [ p pE * S UEX )
Infrastructures existantes Infrastructures existantes

5 R ; N Travaux projetés . L ;

S JHAE P *§ pv PE}e }JHAE P ZC E pol<p — HrA—eS - e—t—ert Cet ouvrage est situé sur la commune de Toulouse et porte une voie
situé au Km 249+330, soit dans la zone a trois voies entre Saint-Jory et fomm zjl?Echemln de la route de RupeX /u%eo v8 p <u TAi=0i0U
Toulouse, au-dessus du ruisseau qui lui donne son nom. 18Y }L& j SE A U o[pv o EP pE 6UbI
“Vrap|desdeBordeaux\-s U § o[ us& o0 EP P& o0UOGT u <]

banale de Saint-Jory a Toulouse.

L[}% & %@ A}]S Jve]l o & § o0]*e u v$§ o[ }uo S S, U %o . . P
sur un Iinéaire de385 mu A] o ule v "UAE [uv éu\frg ?err?e?\t ty boHt, le chemin de Rupé est caractérisé par une

>[Ju%eo v§ 8]}v o VvIMA oo A}] €% DO6TMU «p
altim SE&J<«<p Jv( €] pE o[ A]s8nfoement et uhd

v o = !
Il marque la limite entre les communes de Fenouillet et Toulouse, a 130 %S S]}v o[}uAE P

m au sud du pont-route de Lacourtensourt.

Il traverse la voie ferrée en souterrain sur une largeur de 13 m environ. Il 7 . u C@) sée de 2,70 m hordée de 2 trottoirs de 0,80 m.
[ P18 [uV Ju%}ES v8 }JUAE P ZC E polcpu v$ CE/CE}Oqi |[_1 H] O E u, too(&ECE A CE(;E VSE o ] 1% O%K‘ Qé)ﬁ S Vs
2,42 m de hauteur, dans la zone actuellement a trois voies (actuelles voies Sous voletterree, y compris sous le terrain privé en amon Vue aérienne du pont-route de Rupé (Source : SNCF Réseau)

V1, V2 et voie banale) entre Saint-Jory et Toulouse.

Vue 3D et coupe de la solution coque PRV au droit du franchissemeistant
(source : SNCF Réseau)

o A 3]}v O[}JUAE P <+}ue+ A}]:6NCEREseau)~"}uE -
M820

- - Elévation du pont-route de Rupé (Source : SNCF Réseau)
o A S]}v O[}HAE P +<}ue (SRCFH£8eau) }puE

Le ruisseau de Maltemps franchit ensuite le canal latéral via pont voute
maconné de 3,16m par 2,2m de hauteur. Il se jette ensuite dans la
Garonne au niveau du lieu-dit « La Roque ».

v u}vd e« A}l e (EE U O[}JUAE P (E v Z]3 P o uvs8U v +}us EE JvU
un terrain privé via un pont voute de dimensions plus limit@e61m par
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Travaux projetés 2.3.6.10. Pont-Route du périphérique (A620) 2.3.6.11. Pont-Route de Lalande (Pk 251+496)

VIA | o[ £% ve]}v o[ U E]s ( EE}A] |E Infragtyuctures exdstantegs  _ ¢ x Infrastructures existantes
M820).

Cet ouvrage est situé sur la commune de Toulouse et supporte le Cetouvrage est situé sur la commune de Toulouse et supporte la M820 a
> Z}E O[}JHUAE P (USHE [ *3 %} ES A E- plbodevardgériphgdque. o[}JuAE P son entrée dans Toulouse intrapt E}eU <}pe o (}EuU o[ A v
existant, avec : Etats-Unis.

. ulo]s]}v 0 poO /E]es vs & }JvesEp S Puvraged deux tiavéeset de grande portée, il franchit non seulement les
culée coté est ; voies ferrées au Km 251+210 mais également le canal latéral.
remplacement du tablier existant par un tablier de
franchissement des 4 voies, tout v Jve (EA v o[ %eaéfienne du pont-route du périphérique (Source : SNCF Réseau)

Jvs Gu ] ]1E O[}MAE P /E]*8 viX

Vue aérienne du pont-route de Lalande (Source : SNCF Réseau)

S[IJMAE P (usSpE uv A ESUE v Z vP 6Uliu VA]JE}V %}IUE o
travée empruntée par les voies rapides (actuelles V1 et V2) et une

ouverture augmentée a 9,32m pour les futures voies lentes. Sa largeur

utile est de 6,60 m (largeur hors tout du tablier).

SU  V }H% o[}MAE P :GNER @esea)u E

Rue de
Lalande

Su e}ue o[}HAE PSNCFIRéEERau)

S e<}ue o[}HAE PSNEOFIRéGRau)

En partie haute, la largeur de la chaussée est portée a 3 m et les deux
trottoirs sont élargis a 1,40 m.

Vision 3D du futur pont-route de Rupé (Source : SNCF Réseau)

Toulousef o
Travaux projetés

Rue de
Lalande
Ouvrage a une travée unique situé au Km 251+496 son tablier est
CWUPKE Sv -8 5 00 ullo s Gu sU < ve VERRORE GRS leS HEIgIEeRcpp oo o mplamcesence
o[]ve E] % SPwoie coté est de la plateforme existante, moyennant vol P vol
pv o EP]ee u vs§ o[ U% E]e ( GBCRI3de]deda rueS pv o P &E

de Lalande
Castelnau -
[ *SE § ()
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Travaux projetés

Sa configuration esttelle p[]Jo % Eu § o[]v e *TEdie EdEwest
AE]eS v§ U u}C vv vS pv

o

%0 & (}JEuU

ferroviaire et des acquisitions foncieres coté est.

> (& Po uvS 3]}v Ju%o}e

présents a moins @ u o[ £
VIHA 00 ¢ <]3u ullve

A}]

qui est le cas des 3 autres voies.

> uje

v }V(}EuU]S

%E}S P E o
(v A}l X

o[}JHAE P
de protection et de guidage au nord et au sud de chacune des 4 piles.

2.3.6.12. Pont-Z}pus o[ A vpu RKE5+B60) ~

lafrastructures existantes

2.3.6.13. Ponts-Rail autour de la Route de Launaguet (Pk 253+374)

Infrastructures existantes

0o EP]ee u vs§

o[ u% E]- R
Cet ouvrage est situé sur la commune de Toulouse et porfeA v i
Fronton (RD4).

ouvse [lIWAE P [ ES

SH VvV }Hu%

PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW

)--] E

[ u8}E]+ 8]}v vA]E }vvQstobe 20231

o[}JUAE P :GNEE @éseal)u E

181}v

On distingue quatre ponts-rail dans la zone de la route de Launaguet :

« A - le pont-rail qui supporte la voie banale au-dessus de la route
de Launaguet ;

« B-lepont- & «pu] i}pES 0 % E v § % Eu
garage implanté dans le milieu de lentille entre les voies ;

« C - le pont-rail sous les voies actuelles rapides de Bordeaux-Sete ;

« D - le pont-rail qui supporte la voie banale aus ¢ 1« O[Ju%o e-
Gaston Planté.

VedJaéddnn&du ponE } u § o[ A vp & E }\BNPF RésppE
O[JLAE P /E]+§ ViU

E o] E e UUe}]E-

Elévation du pont<E } p o[ A vu & E } BPF RésppUE

Ouvrage multiS E A «U Jo (E v Z]8U [}p *8 v +8U pv A}]

voie de Lalande (travée de 4,30 m), les voies de Bordeaux-Sete (tevée d

Vue aérienne de la zone des ponts-rail de la zone « RouteLdenaguet »
(Source : SNCF Réseau)

.« EA] 13

8,20 m) et la voie banale (travée de 4,90 m).

U (E v Z]*s u v [ %}v3U o[ A vp
largeur de chaussée de 7,50 m bordée de deux trottoirs de 1 m.

Travaux projetés

n A o[Jve E]MSA}Y U €S8 }u 35U
« EA] >o0 v /Ele3 v ~%o e ule
O[JHAGE P V[ *3 Ju% & % E 0 % E}i &

v "UAE

&EIVEIV & E & E]-

Ve O] U% E]"

Vue des ouvrages depuis le rond-point coté est (Source : SNCF Réseau)

% E MV

o A}]
A}] V}upA oo -U

Les trois premiers ouvrages (A, B et C) ont été construits en 1986, a la
suppression du passage a niveau qui franchissait les voies rapides au bout
O0[Ju%o ¢ ' ¢S}v Wo v3 X
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2.3.7. Murs de soutéenement

2.3.8. Installations de traction électrique

> [} % Edes|AFNT va nécessiter, outre les soutenements necessaires |nfrastructures existantes

aux différentsolAE P « [ ES A &8+0]u]le v "HAE
ouvrages GC de soutenement afin de conforter des routes ou terrains
Etant donné la configuration des voies prévue au droit de la futate h batis riverains.

de la route de Launaguet (passage des voies), revue en phase AVP avec 4

A}l ¢ ve o[ u% E]e ¢ A}JuepvE]=SIuBEUP -« v[ «3ld%klogeins sont récapitulés en suivant :

impacté parl[} % E.S8]}v

Travaux projetés

Récapitulatif des besoins en construction de souténement, par type (Source :

2.3.6.14. Saut-de-mouton de Launaguet SNCF Réseau)

Infrastructures existantes Murs de soutenement (MSO) / parois moulées (PM) hors OA

Cet ouvrage a été construit en 1942, au-dessus des voies de Bordeaux*
Sete. Il a une ouverture droite de 8,80 m et une longueur de courger
0il uE& o] % €& o ] ] [Mv § ols.EGespbanusSE co « vE&}

[ E Z]A « u}v8E vs8 <p[lo A 18 @ A} E 1T A}] « v % ES] ep% E! uE u
celles-] v[}vS i ule § %o}e X

Vue aérienne du saut-de-mouton de Launaguet (Source : SNCF Réseau)

>[JHAE P (]85 o[} i 8 (Jeepu® = § 5 WiUE [Z4]

de qualité moyenne.

(U O< » E %o E]e

> %o} [uv o]v 1@ Iy V[A]CE }we } nest Bgalement
prévue dans le cadre d o[} % EL&d }détails sont présentés au

. o R paragraphe 2.3.14. .
o[}E]P]V ¢ Spu U Jo $ 185 %E Ap 0 ulo]E& s E }VveSEU]E pv
ouvrage du méme type pour accueillir une des deux voies lentes, qui | ¢ confortement des berges du canal latéralest évoqué dans le
devait franchir les voies rapides dans cette zone. paragraphe dédié 2.3.13.

Travaux projetés

o] e SWU ]Jo V[ *8 %o0pe <u *S]}v E ]*SE] u E o A}] » 0 v§
% ES S§ [ uUSE e A}] « & %] <« 3 ]o v[ €8 }v %ope o}]v [uv e us
mouton.

Cependant, plutdt que de le démolir, le choix économique et ménageant
o[ A V]IE § (]s «c WUAP E E o[}HAE P A
culée ouest par la voie 2 rapide.

}vS}uEvV u vs§ .

AT

TR & °

Dans le domaine de la traction électrique, il y a lieu de distinguer les

postes dits « sous-stations » qui délivrent ou conduisent le courant de

traction, des caténaires qui constituent les équipements posés au-dessus
des voies et qui véhiculent la tensioff oJu v§ §]}vX

La section de ligne de Montauban a Toulouse a été électrifiée en 1935.

Les sous-stations électriques permettent de transformer le courant de
haute tension délivré par RTE (en général 63 kV) en une tension 1500V en
courant continu qui alimente les rames automotrices et locomotives
électriques.

Ces sous-stations sont espacées de 15 a 20 km maximum pour éviter les
trop grandes pertes de tension liées a la résistance des conducteurs en
HIAE X Ju% P 3 % Eu]e-réR stsesfdtiohs@ o P
postes de mise en parallele (PMP), tous les 5 & 10 km qui permettent
[ <u]Jo] & € o § vel]}v VEE o+ p&kE A}l 8 E v(}
A}l v uv (JES [uv VvP]v SE §]}vX

fite FJE & SiPw

Schéma du réseau[ oJu v§ §]}v o
(Source : SNCF Réseau)

SE]<n

Ces sous-stations sont commandées depuis un Central Sous-Stations
(CSS), basé dans le batiment voyageurs (BV) de la gare Matabiau et dont
les missions principales sont de :
.« Aloo E 0 JAVAVARE
circulations ;
« assurer les mesures de sécurité dites « consignations », de mise
hors tension des caténaires pour permettre les travaux a réaliser
a proximité ;
« prendre les mesures conservatoires lors des incidents (défauts
[ oJu v§ §]}v Zd U ( Joo v trahgfornRa@®hu %o
E n% SpE S v]E U YeX

vellv [ oJu vS8 §]}v % C
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ACV}I%S]<p e Jves 00 S]}ve [ <pul% u vSe pE]~ve> 0]V ]000P SE}<%}*S ¢ [ ]PplJoo P VvSE d}po}pe <8 *§ ov
projetées (Source : SNCF Réseau) situation existante (Source : SNCF Réseau)

Travaux projetés

Du fait de leur technologie ancienne, le plus souvent des appareillages
mécanigues ou électromécaniques, la quasi-totalité des postes sont
Juu v e %] [} HPAE % E =+ P vie /AE%O0}]S 3]
circulation »). Seules les installations du poste 1 de Castelnau

B o B [+SE& S (}v U v § Zv}o}P] Jv(}&u S]<p U <}vs
239. "CeS u [ A£%o0}]S S]}v § *]Pv o] BKIV % E o[ P v& JE po &]}viom %o}e& i1 A v

De plus, le poste de mise en parallele (PMP) de Saint-Joryoelfiéret
>— uPu v8 §]}v p SE (] % E Au o[Z}E]i}v s tabeBddevcomma)gle ege controle du CSS réadapté aux nouvelles
renforcement des installations dalimentation électrique et  infrastructures creées.
I'implantation, sur I'ensemble des voies a créer, de caténaires.

Dans le cadre defl} %0 E :S]}v
- la sous-station de Saint-Jory est modifiée et redimensionnée via
0 & i}usS [pv PE} Y% SE ve(}EuU S]}v
celui existant (4,45 MVA),
Ce renforcement se traduira par :

Les a’m?nggemg[ljtsl pbo"getés nécessitent d'importantes modifications de A Toulouse, sur le site de la gare de Raynal, a débuté en 2015 la
Ia°°l‘lsgnalisation sur—la section concernée. lls consistent en la construction du batiment destiné & accueillir la commande centralisée du

création/modification de postes d'aiguillages et l'adaptation de la réseau (CCR) qui permettra de gérer, a terme, toutes les installations de

signalisation latérale (feux, panneaux, balises, ...) pour intégrer les }uu v § }vSEE€o e JveS 00 S§]}ve *]Pv o]
y MV S vellv [ U% E]e » o[}E & T1houellel wéieSE v v3§ ferroviaire de Toulouse, avec des limites variables selon les lignes.
o[Ju%co vS§ §]}v [pv SE veEchdace e p@EN2 U E pHV
et des adaptations des acces routiers ; Infrastructures existantes Batiment de la CCR de Toulouse (Source : SNCF Réseau)

y o[ i}us <p SE oJu vS S]}ve 0 SE]H * %}IUE o"-\v}uA 00 ° B )
voies, pour subvenir @[ pPu v 3]}v p e}]v P v XE® BtWET A}l o AE]eS VS e v e}vS % ecdesmidmese Hi}puE [ZH]

o[ E}]** u v§ SE (] *uE o[ £ X *CeSu -+ [ A%0}]S S]}v ‘
« aunorddeSaint-}ECU o ¢« pAE A}] ¢ ¢}vS <ul% ¢ [/veS 00 S]}ve
Vue aérienne de la sous-station de Saint-J¢®purce : Google Maps) Permanentes de Contre-Sens (IPCS) qui permettent, en situation
%o ESUE *HE pv A}] ~ SE e [uv SE ]V % E A u%o U (1E
circuler en toute SECAE]S 0 ¢ SE ]Jve *u& o uSE A}] Ve O o Ve
JVA E+ p e ve V}IEU oU u}C vv v$ o[ Z vP % E} UE -

sécurité entre les gares encadrantes,
« au sud de Saint-Jory, les deux voies sont orientées et ne
permettent la circulation que dans un sens. Encg$wd ] vS spE
o[V e« WA A}l U o0+ ]JE po 8]}ve ¢}Jvd e+ po <+« A Ee o h s}]
C3 de la gare marchandises » ou vers la « Voie de liaison » (dite « EN octobre 2017 a été mise en service % phase de la CCR (zone
s}l Vo i+ <p] *}vd v @] |®&U <[]% [uvl S1tv Uu% 0}$ ~ £+ DuUE 5+X

eCe5 U [ A£%0}]5 §]}ventplu§ pedormant que les En octobre 2020 a été mise en service la 2éme phase (télécommande du
IPCS. nouveau poste de Toulouse Matabiau et ajout des zon [ S]}v
Toulouse & Empalot et de Toulouse a Castelnaudary)
>« 71 I]o}u 83CE -« 0]Pv VSEE dlpo}pe & & BYM@i 2022aEtégmispen service la 3eme phase (extension de la zone
*}vd i o}vv e [uv PE v v}iu E %ol eposte de |Ppu]do ¥V o Z ipge<p[ U %o}eS I E e-

. une souse§ §]}v <% @ ve 0 I}v o[ & “sggalls?rtlonvpermettant la commande des appareils de voies et des

08"~ s
N 3 3 3 TLrayaux pr
> JUES VeIUES A 0 u]e vV %o [uv PP eﬁr%}lli@% (lJo &C}v [ 3]}v § }vso \hp¥aUXProReleso]«y
P - . oo oo *-gare de togdgefle Saint-Jory.
%op]ee v OUI Ds o[]vS ] HE [placed8]u v§ v o] p='s . . .
of 8 o0 3]u v§ (ASsarfdRIE).E Danslecadred o[} % EeSAFNT, les exploitants de SNCF Réseau ont
§ Wv pv](}Eu]e SJtv W *CeS u [ A%o0}]S S]}v -|
banalisation généralisée o[ ve u o (] H A}] U % &E
une gestion plus efficace des situations perturbées.

PIECEF-dh [/DW d Il skzRD dh [/DW d ~“hZ >][ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v



2.3.10. Installations de télécommunications 2.3.11. Ouvrage de protection du site Total Marketing
France (Lespinasse)
Les travaux des&Ed ¢ E}vS o[} e]J}v [ e*pE& & pv u} Ev]e §]}v §
une réorganisation complete des systtmes de télécommunication et Surla commune de Lespinasse, au droit du Km 243+100, les voies ferrées
[ oluvs S]}v. v v EP] <} ] X Kv % uS ]S E géntTongées eeoest par le site industriel de Total Marketing France,
+ La mise en caniveaux des deux lignes 5,5 kV actuellement en ¢jassé « Seveso seuil haut ».
aérien (alimentation des installations de signalisation et autres du

domaine du tertiaire), > Wwzd o[ 3 0]ee u v§ Celui-cvimbdsepa jicEsXes
- Déploiement de nouvelles artéres de cables (fibre optique) et aménageurs [J[V(E *SEp SPE « }u §lu v8e VIUA pAE
sécurisation des liaisons de télécommande et télécontrole, "uAE ouvrages de protectiorafin de protéger le public contre les

+ Desserte des nouvelles installations de signalisation (CCR et E]ecp o Jv pe3E] 0o P v E « % E o[ 5]A]8 p ]38 X

centres N2) pour permettre leur commande et les télésurveiller

* Dle v © HAE *CeS u - Puupv] S1}v  Afin d€s¥ InéRre en conformité par rapport aux prescriptions de ce PPRT,
generation, 0[}% E B]}REd % & A}]§ ]Jve] o }JveSEpM §]}vU

+ Extension du réseau radio TETRA existant, pour assurer les oyyrage de section rectangulaire} fAGE v o ¢ 1 A}] » o v3 «
communications pendant les travaux. (situées du coté du site industriel), dans le but de protéger les voyageurs

empruntant la ligne SNCF.

Surlaba [ Sp ¢ & o0]* * % & o[/E Z/™ § E (o 4]

o[]v p¢SEJ] o *uyE o E uv Puvs p ]88 ~ %o
. ) ) N 0[}% EABNTF)Vpermettant de réduire la vulnérabilité du trongon de
’ d_eux I_oca_ux pour creer une double alimentation des systemes de voie ferrée, il est ainsi envisagé un ouvrage de longueur 220 nepiat
signalisation et télécom . _ JVEE o0+ ((5+]EE A E+]Jo- 5§05 kU %E}o}
+ deux locaux signalisation, contenant la partie informatique des contre les bris de vitre, de longueur 100 m et hauteur 8 m.
%}e8 o [ ]Puloo P e ~Ei Z'Khe § 0 <Ce§ u juu v '
(MISTRAL) \ Nota W O[}UAGE P % E}%}e  o[]eep =+ S * %CE o0
+ deux locaux télécom contenant notamment les systémes Ve O Jeo] E [Vep!E %E o0 o o Msus 15 pv
[Ivs E( VEE o0 - <H]‘%o u vse *]Pv o] §]}v o Z 3 e B A}] eX > Zp o }v(] - O[/E ZI™ }VE %o
. S . - . S fad N ' Ne ~ A ~ a ~ 3
WA <l ) qE}VS.ul‘ N “.ACE “GE.O S.CEGE.]V B4R }ve]eS v O[}HACE P S}u¥es mérhes résulfats de
+ un local exploitation destiné a recevoir les agents circulations qui protection des trains et des voyageurs (vafmex@.
sel@E E}vS o[ £%0}]8 §]}v o 1I}v &Ed A] o[/,D ~/vs E(
Homme-Machine) MISTRAL. Vision 3D du futur ouvrage de protection Total marketing France (Source

Maquette 3D des AFNT)
Le site de Toulouse Raynal commandera, paudr} % EABENTY les
postes 30, 31, 32, 33, 34 et 35 qui permettent, en situation cible,
[ £%0}]8 & 0 « A}] » % E]V ]% 0 * VSE S ovpu [*SE S (}ve §So[VvSE
de la gare de Toulouse Matabiau (c6té nord).

PIECEF-dh  [/DW d Il sk1BD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AN
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23.12. D]~ v "UAE e (}v S]}ve qde-( S Ve errplane la future zone de raccordement : Situation pour la construction
mouton (PK 237+750) de la ligne nouvelle [Hv % ES] « (}v S]}ve SDMABNESp]rce ISNCF Réseau)

La ligne nouvelle Bordeaux-Toulouse se raccordera sur la ligne existante
Bordeaux-Sete au nord de la commune de Saint-Jory, au PK 239+666
(zone de transition de vitesse de 160 km/h a 220 km/h).

Comme évoqué précédemment, il faut noter la particularité de cette
« zone de raccordement » de la ligne nouvelle Bordedtoulouse au
nord de Saint-Jory, matérialisée en couleur orange sur le schéma suivant

§ <u] [ 8v ep& pv o}vPu HE [ VA]E}v TUT lu W o -
prévus sur cette zone sont rég ] e Ve 0 }eel] & [ vep!s [nS]o]s
publigue o[} % &es fignes nouvelles (GPSO) et financés par cette
opération.

uv P uvse

Schéma de la répartition des périmétres des opérations AFNT et Lignes
Nouvelles(Source : SNCF Réseau)

Vue en plan de la future zone de raccordement : Situation ciges la mise
en service de la LN (Source : SNCF Réseau)

™~ Voie de liaison

Toutefois, des aménagements spécifiques liés a ce raccordement doivent
étre réalisés dans le méme calendrier que les travaux dedNAFafin
[}%3]uls & o },8U o[Ju% 3 & cetepernetifela « SE A u/kE
mise en service des AFNT indépendamment du calendrier de mise en
service de la ligne nouvelle Bordeaux-Toulouse.

Les travaux des AFNT prévoient ainsirdalisation anticipée des

fondations et piédroits du futur ouvrage « saut-de-mouton(SDMN) afin

de ne pas venir r¢vs EA V]E po3 E] WE u vdighes o] EE]A * h
nouvelles », sur la voie de liaison implantée pour les AFNT (enge vo

rapides et lentes)<pu] %o ¢ E e}pe § JUAE P [ ES § }v U Ve
o[ u% E]- e o (}v §]}veX

PIECEF-dh  [/DW d Il sk1BD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AN
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V1etVv2
Lentes
depuis/vers
Castelnau
[ *SE 3 ()
V1etVv2

LY

(opération LN)
depuis/vers

Voie de
Bordeaux

liaison

+ La réalisation des pieux : 72 pieux en tout (37 coté est et 35 coté
ouest) de diamétre 1200mm et de profondeur 15 m ;

+ Le terrassement (g & ( [ VA]E}y, Tifil uge

+ Le recépage des pieux ;

+ Le coffrage, ferraillage, bétonnage des semelles par plot ;

+ Le coffrage, ferraillage, bétonnage des voiles par plot ;

+ Le remblaiement & une c6te de restitution des travaux.

>[}MAE P ]u% o] <gurfadevay splvotale des fondations de 523
m2 (267 m2 coOté est et 256 m2 c6té ouest).

W E35] [JHAE P
SNCF Réseau)

o]* @ A vs o

v e EA]

Vue en plan et coupe technique des ouvrages a réaliser avant &&ran service
de la V2 de liaison (Source : SNCF Réseau)

> e % ES] e [JMAE P e "D E o] * % E V3] [% 3]}V *}VvS % E v o

dans les figures suivantes :

o] Je}v ~"IuE

PIECE F -d h [/DW d Il sKkzRD dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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2.3.13. Réaménagement des berges du canal latéral a la Jve]U "E & Z ¢+ p § SE& ¢ <}Vv§ }E <« <u&E oDads led secteurside fgnforcement du chemin sans impact sur le miroir
Garonne convention(voirPiece A }vsS o[} i S]( 3 % E « v &E [ MU %oope] HE<* c}opus]}veLevehforSemedtupdr deXa

+ la nature des travaux réalisés sur le domaine public fluvial, palplanche a été également retensur la totalité des linéaires impactés

- les responsabilités des deux parties sur le suivi des ouvrages afin de garantir la stabilité de la digue.

2.3.13.1. Classement « barrage de la berge Est du canal latéral au P T )
pendant la réalisation des travaux et en situation cible

titre de la sécurité des ouvrages hydrauliques

~v}$S uuvs v § Eu - *HEA Joo v U [AkEsHhom }deut $§¢gumer & besoin de réaménagement des berges a deux

(Vv % Eu §5E o[]ve E3]}v -+ v}upréomtdeA}] U o[} % ‘té%&?_\}," * JHAE P oee o cas distincts : i )
travaux de reconfiguration des berges du canal latéral &aronne, sur - et les moadalités de transfert des ouvrages réalisé® []ee . - > JE -« H oo~ u %o CEV] o O[]JV(E *SEp SHE
sa partie Est, et sur un linéaire d&Jid lu Ju% & v§ o u]E}E [ plravaux. impactevs ]JE& S uvS o u]lE}E [ u® p: vo

aprés calage en transversal des contraintes, notamment liées a

KusE « JU% S+ sLHE 0 UJE}E [ HU Jo & PD%Sglé@gntsvtg\crpicwe@d%tzi&:ésgﬂr[}'%a C!Eé](ﬁ{o §]( _o[véCE §]o[ uv P u‘vé o] ‘%oo'é (}CEu U o[ZC CE HO]<H
le chemin de service sera utilisé pour le compte des travaux, un et la surveillance de:s ouvrages sont prejse[ltes dafdee Ct Dossier les murs acoustiques, le 'COI"I’IdOI' ecologlqug (1n?) et le chemin de
WOES u vE o EP %}UE % Eu $5E o 1E pou §\1}V [[ pvsF}]Clsl- os}]p}ét HS8ISE . o >}] euE&E o[ p contre-halage (3m) _Ie prlnmpe_r‘ete.nu de reamenage\ment de la
Ve EJecp [ (( -c& AEce stade, il est identifié un besoin de o . berge est la solution destabilisation par un systeme de
renforcement suun maximum de 1,36 km. 2.3.13.2. Principe général de renforcement des berges du canal palplanches
latéral a la Garonne + Lorsque le chemin de contre halage (berge Est) est nécessaire
pour la circulation des engins pendant les travaux dans les zones

Le classement d'une digue de canal est déterminé par l'article R. 214-112 o N N . e ’
>[Ju%eo vS §]}v ¢« A}] ¢ VIHA 00 ¢ %}uE 0 u]e & Afyésecontraintds Wwhrenfdi€ement structurel du chemin est

du code de l'environnement et l'arrété ministériel du 17 mars 2017

précisant les modalités de détermination de la hauteur et du volume des certains secteurs bien identifiés, deprendre la berge Est du Canal parfois nécessaire, afin de ne pas déstabiliser la berge. A ce stade
barrages et ouvrages assimilés latéral & la Garonne Un travail en concertation avec VNF a ainsi été il estidentifié un besoin de renforcement syB6 km Le principe
engagé deés le démarrage des études. retenu de réaménagement de la berge est la encore, la solution

Par arrété préfectoral du 10/10/2014, certaines berges c6té est du canal de stabilisation par un systéme de palplanches

latéral ont étéclassées « barrage.>Sont concernés par des travaux les
biefs suivants :
0 J](C [u ove~3}luupv
-0 ] o[, e ~ }uupv <% ov p [ W& ¢e pigfondgur.
Grenade et Saint-Jory) ;
+ le bief de Bordeneuve (commune de Lespinasse) ;
+ le bief de Lespinasse (communes de Lespinasse et Fenouillet) ;
+ le bief de Fenouillet (communes de Fenouillet).

Sur certains secteurs, un empiétement sur le canal de plus de 2 m peut
étre nécessaireCes zones ne viennent jamais amputer le couloir de  Les linéaires de la berge est du Canal devant étre repris pour

Outre ces impacts sur lUJE}]E [ pU Jo 8 P o u vs VvA]e P U 0}E-«p

le chemin de service sera utilisé pour le compte des travaux, un

}IV(}ES u v§ 0 EP %}pE % Eu SSE o JE& po S]}v [ vVP]ve O}UE -
e ve EJe<cp [ ((cB8 E o0

En situation cible comme en situation de travaumn,[} %. Evédllera a

ne pas affecter la fonction barrage de la berge Est suaain de ces
biefs.

En études préliminaires et en AVP, il avait été distingué plusieurs cas,
e 0}V O[Ju%}ES v o[ U%] S u vs uE o v oW
. e VEIi W Uu%] $uvs Jv( €] HE UT u suyE& o Uu]E}E [ p W
>e 4 + 35E A UE UE 0 EP % (Jvs § ( E}vs p@tl}dtkmgg'e[q?{; _p?q;éegtgrgr les plantations de reconstitution
£ES E] UE A E % E pv u §E]. [THAE pv]cp GYPREIdOr eqplagiqie _
vérifier que la fonctionnalité digue de la EEP v[ S 035 & pycasnz: Emmetement compris entre 1,2m'et ,2m : palplanghe ou
moment de la phase travaux. Ces études seront, a chaque phase, tunage bois et ap_port’de terfe pour reconstitution du chemin de
présentées a la DREAlervice de controle des ouvrages hydrauliques. halage et du corridor écologique )
+ Cas n°3 : Empiétement supérieur & 2 m : rideau de palplanche
Voies Navigables de France (VNF), en tant que gestionnaire du canal, a %o}UE }us v]E o Z u]v  Z o Pedevapplao  [uv Spv P

donné son accord de principe pour la réalisation de ces travauxRiéuie %o 0 %°,° VZ % EusSsvs VvSE o - MAE o ule v "TWAGE v
A). corridor écologique.

AUE 0 (JV U VE o J+%}e]8]}ve % E-Ruuscoded| EZ] 0 tORFAIY: SV P }]e }vs (]S o[} is &« EA - (JES - 0o % ES
de la commande publique, SNCF Réseau et VNF ont décidé de désigneFje VNF, quant a leur durabilité. Il a alors été convenu entre la SNCF evt B I

AE & Z e p Juu u 5GE [JUAE P . HE A u)ﬂ\vadan,s.hegoa [Hv Ju% S p u]lE}E [ pU u SSE v "THAE

0[}% EARNTsur le domaine public fluvial. exclusivement une solution de type palplanche.

PIECEF-dh  [/DW d Il sk1BD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AN
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v

cFov [ 5E Ra iggtiqureprésenté par un rectangle théorique de 13 m de large par o[]Ju%e0 v§ §]}v [pv UE A}] * *p% %0 U V3 JE » o



A noter que des optimisations ont été réalisées au cours des études PRO :

+ grace a la recherche de profils en travers optimisés permettant
de mutualiser certaines fondations des poteaux caténaires avec
celles des murs de souténement, permettant ainsi de réduire les
emprises nécessaires au chantier ;

+ grace a une organisation de chantier permettant de créer la piste
de chantier, quand cela est possible, sur la plateforme future et
non sur la berge.

Ces optimisations se trouvent en particulier autour des PK 239, 241 et

242.

Les paragraphes suivants détaillent les deux solutions techniques

retenues :
PIECEF -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v

Es/ZKEAMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

2.3.133. Cas1lW Ju% § suyE& o Uu]J]E}E [ u Les palplanches nécessaires sont de type AU14, avec des hauteurs (entre
le haut de la palplanche calée a la cote du chemin et le bas de la
>}E<h 0 ¢ U%E]e o [] wiatee ﬂélﬁﬂeilélpaﬁent( (E (palplanche immergé dans le canal) comprisesse 3 et 5,5 mLa hauteur
JE Suvs o UJE}NE [ IpCprincipe vretddu de VEE o0 Z u3 0 % 0%o0 v Z SSDcmp@iid [ u
réaménagement de la berge est donc la solutiorstibilisation par un
systeme de palplanches Phase 2 : configuration définitive
Phase 1 : phase travaux B N B B
> JV(]PUE S§]}v (IJvIS]IA <5 o }Vv(]PUE S]}v  of]
SE A pE &Ed o "E &U % E Ape [ISE (]v o]

Une premiere phase consiste, pour fin 2024, a prévoir une configaratio
provisoire, le temps des travaux. Dans cette configuration transittzire,
palplanche est calée a la cote du chemin existagitle remblaiement est
Uuv ipe<p[ 0 % 0%o0 v Z X

Cette configuration cible vise a conserver wande de 4 m de largeur
auminimum vS@E& o u]&E}]@&allet lavoje ferrée constituée de

1 m decorridor écologique sur la base de plantes hélophytes ;
3 m de reconstitution dichemin de contre-halagecirculables
par des engins légers de maintenance et de secours (VNF, SNCF,

v ((8U u3$8E Vv "WAE 0 % 0%o0 v Z p V]IA u pAuﬁafli]/C\E/AfJ 'S °Xu]
monter le talus en 2H/1V comme cela sera le cas dans la configuration
définitive (voir ci-apresly ( € 18 % €& E i u [ U% E]s Z 9@]3

Nota : une optimisation de la cote haute de la palplanche est proposée sur
deux secteurs présentant un chemin de halage tres haut : secteur au nord
du pont de la Tournelle et au nord de Lacourtensourt.

Ce choix a été fait afin de libérer une emprise maximale c6t¢é SNCF
pendant la phase travaux.

aglt;g configuration définitive :

e rideau de palplanche est calé a [gS
environ,
Le corridor écologique présente umente de 2H/1V(variable
selon la cote du chemin).

HUulEMNE [ p =71 1

/o-CEi11 1E usSSE Vv "HAE PV % [ g
d(gagger le i ﬁt“dS]I}inalplanche taluter la berge au droit du corridor

Coupe de pjv ] %o o[ o]Pv u v$§ 0 % 0%o0 Vv Z o

transitoire (Source : SNCF Réseau)

écologique et recéper la palplanche 30 cmaw-espe g U]JE}I]E [ pX
SE & Z « [ 8 VP P *}]JPv E 0o SE ]35 u vd VA
la berge Est et de veiller a son intégration paysagéeretsut le linéaire

d o[}% & §]}v

Le chemin dit-de contreZz o P U u&E o EP <3U (]S Pou

projet de Grand Parc Canal porté par Toulouse Métropole et qui vise a
A 0}E]s & o EP % E o & 3]}v [MV Z u]v u v

Ainsi les interventions seront réalisées de maniére a maintenir les
fonctionnalités du canal et de sa berge Est (navigation, corridor
1}0}Plcu o of]eep <« 3E A HAEX

WIHWE o U e« %0 vS §]}ve ¢« E}vS E o0]c < ~( ¢ ]v
et des hélophytes seront disposés en fonction des différents profils.

Les arbres seront proscrits derriere les palplanches afin de ne pas
déstabiliser les ouvrages par leur systéme racinaire.

AT




2.3.13.4. Cas 2:renforcement structurel de la berge pour la piste de  2,3.14. Mise en place de protections acoustiques 2.3.15. >[ Su [Jve B3]}V % Ce+ P E
chantier
Afin de garantir que les seuils reglementaires liés a la propagation du bruit

AUE 0 » SE}V Jve <u] ( E}VE o[} i § [uv E v(}E neswibnt pas dépadses a HolizofE %0 CE (&drfiguration de circulation Au-dela des reprises de la berge Est du Canal latéral a la Garonne, une

S . IS 0 . S .

chantier, les palplanches seront alignées a la berge : le bord cotédsmnal  en 2055), une modélisation du bruit généré par le trafic ferroviaire a éte " [lve &S]}V % G- P & $ & o] X
0 % 0%o0 Vv Z « @& p Vv]A p o o]Juls SpH oE QJuU]E}]E [[%16868Ns] eEprotections phoniqueSanseil Cette étude a été menée en concertation avec Grand Parc Canal
palplanche vient renforcer la structure de la berge afin de ne pas Ingénierie Acoustiquet CIAt Z %o %0} ES [ Sp Tuesl<pu  %o(Zoulouyg XEtwpole), la DREAL et VNF.
o[ viuuP & % v vS o« SE A pAE ~ Z u]lv u vS Octobreud@2pe *pE o 00 JUS]E 0 %eE}%}elS]IV [UV % ES] [u v P u
berge). _ ) ) _ A o[ VA]JE}vv u vS Juu ] 8 SE A &+ X /o [ P]3

y y ) . : Ces protections seront mises en place pour la mise en service des possiple,0[} % Edahion contexte, caractérisé par une alternance de
Wv vio nE [us]o]e S]}v  piste de@lntierx le h Aménagements ferroviaires au nord de Toulouse. séquences artificielles et naturelles. Les échanges ont tout

roulage des véhicules et engins de chantier est prévu a une distance

- . . articulierement porté sur :
minimale de 1m en retrait du rideau de palplanches et de 1,50 m de la | ingaires de % E}3 §]}v Juedlcp  ule V[ } % ABE BFNTE . P

EP <] 00 V[*8 % « E V(}E X 88  o]u]®ource ENCRRé&se&E)] 0]° « O[Ju% S S 0+ %E} o uS[<p e <% ]J(]l<p e+ 0]

%ZCel<p u vS % v vS o pE [u8]o]e &]}v 0 %]¢3 X éléments o[} % @présents tout au long du linéaire (murs
acoustiques, haltes, ouvrages techniques, etc.) ;

Nota : Les palplanches ne sont pas dimensionnées pour permettre, + la végétalisation des murs acoustiques et des abords dans un

% V VS 0 %eZ e SE A pEU o ]JE& po 31}v [ v contexte de place restreinte ; ‘

VO 3 VvV ZEuP X Vv (( 838U SE& V[ % * % & Au + 0[]vs PE S8]}v * % ¢+ E 00 ¢« ve o[ VA]JE}vv u
de ces biefs du canal en 2024. En conséquence, si une vidange du canal, + la mémoire » des 2 maisons éclusiéres impactées, sur la berge
programmeée ultérieurement ou inopinée, devait avoir lieu pendant les Ouest ; \

SE A UAEU "E & Z + P JVE E]JE |3 0 ]JE po 3]}v—j vPjve oluGE o @ o « 0 }jve EASJ}v § & SJ}v [ % <+ v SuE o
chemin de contre-halage, existant ou reconstitué. corridor écologique » en bord de berge) ;

le choix des essences non invasives, adaptées au site.

>« (JvElvv 0]« p JEE] JE }o}Plep - - &)vi GG

SE A pE [Jvs Gakon&]}lv cuE

Dans la mesure du possible par rapport aux contraintes techniques, ces
protections seront installées au début des travaux afin de limiter les
nuisances sonores en phase chantier.

Pour les batiments ne pouvant étre protégés techniquement par une
protection a la source, des isolations acoustiques (dites « de facade ») de
chaque logement impacté seront réalisées, en particulier en remplagant
les menuiseries existantes par des menuiseries acoustiques plus
performantes.
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23.16. WE}i § [ v(}u]lee U VXRTFEE » La ligne Ginestous - St Alban 1 longe le Canal latéral a la Garonne et la voiéour les besoins de protection, indispensable au bon fonctionnement de
(EE +pE pv o}vP ukm@E4 pylénks {E¢mnent cette ligne of veuo uvVvIHA 0 JUAE P U 0o 0] J*}v *+ @G <u]%o

Source :Les données de ce paragraphe sont issues du dossier de et sont implantés parfois a moins de 5 m de la plateforme ferroviaire. sur la totalité de son linéaire.

v ES S]}v 0 ule Vv e}usS EE Jv [HV VROIES] OVO]GE’VV E] v . . o o - .
KV entre les postes électriques de Ginestous et Saint-Alban (MOA : RTE> (WSHE SE * A}l - (EBE - + &EdU ~ v]A wUo wlsp Ssp@-d] & i}ps + u S E] oc [ <p]% u
2021-2022) la I|gne aérienne existante et nécessite donc umise en souterrain traitement des dqnnees est également requis dans les postes

c JV(}EU 8]}ve c}vE Fv o duv o S]13E  []v(} & PRYFE desjuiragiHeturgs [ £SE u]ta6lhesious et St Alban.

Z}yE. o uv  [US}E]. S]}v VAJEIVV U VS o vk o E14EHAY Lz L 1 dE ve%l}ES [ 0 §EDIE62 %o MBHAIES géréralp de réalisation des travaux

RTE portant ses propres procédures. V elus EE |V [HV % ES] o]PVv o 8E]p  E] vv 37111 Ajoge

entre le poste électrique de Ginestous et le support n°19 de la kgne  Les cables sont installés au fond de tranchées de 1,50 m environ de

Ces impacts ont toutefois €té pris en compte dans la présente étude 061015 - St-Alban », sur les communes de Toulouse et Fenouillet, dansProfondeur pour une largeur variant entre 0,40 m et 0,70 m selon la

[Ju%. &

le département de la Haute-Garonne (31). technique de pose. Lafouilleest e u]s @& u o ¢ $ upv] [pv P
o ) . avertisseur.

2.3.16.1. Contexte et description générale du projet . . ! .

Ces travaux seront accompagnés de la dépose de la partie aérienne .

existante. La longueur de laligne & & <[ o A 4,5 kilhihéErps > . 0 ¢ *}vs E}po ¢ %o E SE}v jve [ VAJE}V T |
La ligne aérienne & 63 000 Volts Ginestous - St Alban 1 fait partie du entre eux via des chambres de jonctions souterraines.
Z e U Wp o] dE Ve%}ES ~ZWdeU *}pe u |3 E]-Le grojeAsgdgeompogegernyplusieurs opérations : ; ; .

< une mise en souterrain de la ligne aérienne 63 Ksinestous- >[v}u & uvs 0 0] Je}v +}uS ES@ ppurra varero «}jpe
Le poste 225/63/20 kV de Ginestous, situé sur la commune de Toulouse, Saint-Alban 1 entre le poste de Ginestous et le pylone n°19 (3 en fonction du milieu traversé, les autres réseaux a proximité et la
%o E 3] ] %o ]JE 3§ u vs o[ oJu v§ §]}v 0o $@E]«p cables aygemes conducteurs aluminium de 1600 mm2), technigue de pose employée : N . _
ol PPo}u & 3]}v 8}polus ]vU A o0+ %}+3 « o &CE]amedificatiopdu pyBne n°19 en aéro-souterraiftransition * Pose en fourreaux PEHD en milieu agricole, sous chemins, sous
Léguevin. entre la technique aérienne et souterraine). Le pyléne aéro- accotements, et sous voiries secondaires,
souterrain est plus massif qu'un support aérien du fait des « Pose en fourreaux PVC‘enrObéS de béton d?ns les autres zones et
Le poste de Saint-Alban contribue & garartif oJu v& &]}v  + % }e& e contraintes mécaniques supplémentaires et du besoin en VIS uu vS <jpe A}JE] ¢ jp v I}v pE v]e U v
électriques ENEDIS et Saint-Jory (Sous-station SNCF Réseau). Il dessert 15 €quipements de protections contre les défauts électriques. Il peut U%EJe s [pv  pE  [}HA ESHE SE v Z
communes du nord-est de Toulouse. Il alimente ainsi 60 700 habitants en atteindre une trentaine de metres de hauteur et une emprise
basse tension, principalement du secteur résidentiel et des PME-PMI. d'une vingtaine de m=. Vues de travaux de pose de ligne souterraines (Source : RTE)
+ ladépose de la ligne aérienne (cables et supportsy, plylone

Il est alimenté par deux lignes électriques 63 kV issues du poste de Saint- n°6 au pyléne n°18Les pylones a déposer pésent de 2 a 8 tonnes
Jory, et deux autres lignes du poste de Ginestous. §e[oAvS ToUfi uSE - %}UE 0 %ops = § (UM U SE *» %}uE

le plus haut au-dessus des berges du Canal de Garonne.

NZou ¢« 0]Pv e ,d pe §puE ([R¥H) -~"}pE
La partie aérienne actuelle entre le pylone n°19 et le poste de St-Alban
sera maintenue en technique aérienne sur un trongon de 650 métres pour
les principales raisons ci-apres :

+ la présence de la gare marchandises de SaintiJory[ |entre
commercial ainsi que la route M820 constituent des obstacles
importants a la mise en souterrain du trongon ;

+ ce trongon est en support commun avec la ligne aérienne 63 kV
Saint Albant Saint-Jory.

Les pyldnes de la ligne Ginestous - Saint-Alban 1, du posgndstous
au pyléne 5 sont également maintenus puisqu'ils supportent également
la ligne aérienne Ginestous - Saint-Alban 2 ; cette portion de Bgpmnt
en double terne%
« latechnique du forage dirigé ou du foncage. Ces deux techniques
consistent & poser des fourreaux sans ouvrir de tranchée, par
percement du sous-sol, puis a y introduire les cables.

8TerneW ve u o « SE}] o . SE Ve%}ES [uv 0]PvV E] vv SE]%Z *
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+ La pose en encorbellement (en accroche sous la dalle de trottoir
W *HE 0 SCU% V [MUV %o}VvSe

Schéma de pose sans tranchée en sdusA E ~ "} RTE)

Les travaux seront réalisés en 2 temps majeurs :

+ 2023 : Travaux préparatoires a la mise en souterrain de la ligne
63 kV entre le poste de St Alban et Pyléne 19 (fibre optique,
équipement aéro-souterrain P19, préparation enfouissement,
etc.)

+ 2024 : Travaux de mise en souterrain de la ligne 63 kV, puis

travaux de dépose de la ligne aérienne et dépose des pyldnes 6 a
18 ».
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En résumé : les grandes caractéristiques d¢} % (E sar}lg secteur
géographique n°12

Caractéristiquesd® [} % E S]1}v

Ligne existante :

- D] <p SE A}] - O[]JV(E *3Eu SUE ( E
[uv UWE A}l + o o]Pv /[E]3 v VIE
nouvelle au Nord de Saint} EC ipe«<pu[ o P & d}p
soit approximativement sur 19 km

. E S3]}v [uv § Eul]vpue % ES] o vSE o

[ «SE S (}v -

+ Réaménagement et mise en accessibilité des gares et halte:
Castelnau-[ *SE S (}v <U -Jory) ]v &enouillet/Saint-Albar
Lacourtensourt, Lalande[ Po]e U Z}us > puv Pu s

Ligne nouvelle :

+ Réalisation des fondations et piédroits du saut-de-mouton, dansne :
du raccordement entre la ligne nouvelle et la ligne existante, su
commune de Saint-Jory.

Les ouvrages

« Un ouvrage de protectiorsur les 2 voies cdté Est, a la traversée
périmétre de danger du site Seveso seuil haut Total Marketing Frai

« > %8 3]}v s JUAE P - (E v Z]ss u v§
(ponts-routes) et du pont-rail de Maltemps

+ La construction de murs de soutenement le long du parcours

+ La mise en place de murs antibruit ou de protections acoustique:
( e v }Z E v A o0+ & *uos §- o[ 8}

Points particuliers

+ La sous-station de Saint-Jory sera renforcée et une nouvelle

statione G }veSEM]S pn E}]S o[ Sp oo Z

+ Laberge coté est du Canal latéral a la Garonne sera réaménagée :

olv ]E [ VAUEIV}IWHoUI0 lu [Ju% 3 puE o

* >[ veuo M odel[}]d E SBMVvS @uéc la berge Estd

vooS Eo o 'E&}vw (€& o[} i 8§ [pv L

« La ligne aérienne électrique 63 kV entre les postes de Ginestous
Saint-Alban sera enfouie (projet RTE)

Vitesse des trains voyageurs

« dE ]Jve A}C P uEpasde degs@tevde proximité : 160 km
+ Trains de voyageurs assurant une desserte de proximité : 130 k
A & p 38]}v o[ v§E dipo}pue

Vitesse des trains de marchandises
+ 100 km/h
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. id's v Avigu oo eop *8]8us]}v « d d ]E Ainsié schémp de $etvideso[Z} @ei1g{} % E 3] regrauficd

o~ o~ o sur la transversale sud Bordealx-E-e+ Joo ~ F} p E Uypes de dessertes TER
2.4. E S E]*S]cu - (}v §]}vv oo - DGITM, autorité organisatrice des TET, A[ *3 % * % E}V}V  <HE 1ep g he banli id |
0[}% E 8]}V V %Z ¢ [ A%0}]5 3]dw § E] o E}po vs <u] JE po & +uE o SE vk .89915?0eoﬁ’?g%@?hvesser"enftou“’:s es gares entre
oulous! *§ 0 [ «SE § (}v X > [} %o
cible AFNT). [UVPUVSE % Eus v (50 & E]}v [pv §
2.4.1. Les prévisions de circulations ferroviaires AL Ples vE p 3E (] UG Z V] +U 0[Z uE %o} 1V %&LV %Fkgé\'%%hsb(}\l{ : d0}05° <u[]0| *S  pilyp
bsorber 2 trains par sens au passage en gare Matabiau et en ligne sur le enouliet. Les < proche baniieue es:servent toutes les gares
_ . i N . . ~ . entre Toulouse.et CaS ov U [ *SE § (}v X > ¢ SE ]ve
Z %% o+ }i 8](+ SE (] %ledEces| ofZ)@]i}w e EIV 1% [pv cjoojv JE S VSE diuofue S DIVE Hop o gy, Héﬁ)rcbg pdihte (de 7 h 29 h du matin et de 16 h 30
GPSO/AFNT rupture en gare marchandises de Saint-Jory. i6 Z il ofmk)& raison de 2 trains / heure permettant le
Les infrastructures a créer seront % o0 ¢« [ <}E& EU o [ ZA méEer quelques évolutions positives pour le transport de voyageurs par on e \;n tté 1V Sa”e:l ) ;tloucri ?4 erEieSrgEdeX oirtlte Ise}nswatci’nuet Gin HHE
pointe, et pour chaque sens de circulation : E %%} ES O[}((E % E » v38 o0}E+ purédlable € [ vep 'hS Q%"Ej% 8'?1%& S%f, it 20 circulati point _
. he<p[ 3 d 'studd VEE dipolus § 0 EalGEEPU vE 5 euré de poi e SOir), soi circulations par jour ;
Ligne Nouvelle au nord de Saint-Jory, < > ¢ §E ]Jve Jv8 EAJoo ¢« o] EE!S E}VS « 5 0 Viep THR.de@rapde handieue qui desservent toutes les gares entre
« 1 TER rapide entre Toulouse et Agen, . Les TET circulant entre Paris et Toulouse par la ligne Paris- Toulouse et Montauban. Ces trains effectuent un service par heure
- 1 TER rapide entre Toulouse et Cahors (voire Brive toutes les deux Orléans-Limoges-Toulouse demeureront, en alternance avec en heure de pointe, de 7 ha 9 h du matin et de 16 h 30 a 19 h 30
heures), les TER intervilles entre Toulouse et Brive. (5 allers-retours par jour) et un service en flanc de pointe (4 allers-
- 1 TER omnibdgrande région entre Toulouse et Agen ou Brive en retours). Au cours de la journée, on compte 9 allers-retours, soit
alternance toutes les heures, S[uv % EJv 1% UL } i 8](s [ &Ed 3 v§ A 0} %0 %ol BEIraplations ; (]
Col omnlpus de grande banllgue entre Toulouse et Montauban, % €} Z vol w viE U & uJs n i_} HE [ Z.)‘,a)ﬂy ,é“"é E  d}uOojdd TER tdNifie » desservent les principales gares situées entre
+ 2 TER omnibus de proche banlieue entre Toulouse et Castelnau desserte de la seule halte de Lacourtensourt, il est ainsi prévu que Toulouse, Agen et Brive :
[ *§E 8 (}v -U o[ veuo « SE Jve Juv] Ue %op]des leschallBA]E 3}p ' '
- 2 trains de fret (direct et avec arrét en gare marchandises dite % @E « v « VvEE d}polpe & +3 dwnerd qussE § (}v o ~Y Z}HS > pv PusU  esovp [<SES (}v-U
« de Saint-Jory »). . eSovyp [*3E § (}v o et la gare nouvelle de Montauban, sur le tronc commun entre
- Saint-Jory. Toulouse et Montauban (Mise a jour par rapport au dossier
e} i S](¢ < SE (] * %}S vS] oU of[Z p&E %0} ]vS Urerfoulet |S8mt-Abam, * Ve [ vcu!S %o E lacDU® de 2014) ;
de circulation, ont été définis et sont illustrés sur la figure suivante : - Lacourtensourt, y pee U Z}E+U '}PE }vU ~}pjoo U E]
* >ov o Po]- U Montauban-Brive,
Ki 8](e SE (] 0[Z}E]i(Pourcé E ENON ‘Réseavétude + Route de Launaguet@nnexion a la station « La Vache » de la ligne - -
y ¢§ 0 EE ¢]JvU D}]ee U s o v [P Vv §

préliminaire AFNT) B du métrd

+  Toulouse Matabiau. Montauban-Agen.

Ce sont des services directs qui permettent des liaisons rapides
. avec Toulouse. Les circulations des trains « interville » sont

>[ U O]}E SJ}v e+« EA] < d Z % Eule % E 0o~ UV Pupvie . E J*}v [HUV % E Z PE %}IuE Z
horaires identifiés comme des heures de pointe : entre 7 het9 h

S%l;gil.e«alfl;/agﬁlg?goslo:)l.o-economlque w1 o B el & [vents (horaire au départ de la Régipn) et_entre_ 16 het 19 h (horaire au
N départ de Toulouse). Les trains « interville » ne circulent pas en
Le schéma de service TER au Nord de Toulousd Z} @¢&Ig [} % & S]}v dehors de ces horaires.
e 0 (Eu]3 [uv Vv 0Ce % E}e% S]A o e}]ve %0 u v3e 0} uAEU . .
régionaux et nationaux. Il est basé sur les principes de la 2éme version du - Y SCE]? _CE > VH 9{"’ = v v tu o/.°° ° . o u JvE] A
Plan Régional des Transports qui préconise la hiérarchisation et la Eart'EI ° Cah_ors = termmlus ° Clah_ors Et, : termljn,us ° E e en
“Ju%ol(] &]}v . ce ®% + %}UE pv u Joo UE ol'me%e pom_teblﬁul(e{@, sur la journée, on dénombre 10
] ) o ferroviaire. circulations « intervil = entre Toulouse et Agen, et 10 entre
Le trafic TAGV peut étre scindé en : Toulouse et Cahors/Brive ;
+ 2 TaGV Toulouse-Paris, >[H((E « EA] %YeSBous ednstitug une premiére idée des | . )
- 1 TaGV intersecteurs pour assurer des missions entre Bilbao et ee EE ¢ % }ee] 0 *X 00 Vv }ve3]3u % quicdia (E "o lgE AR «(geau de ville » desservent toutes es gares sur It_es e
Montpellier (et au-dela), connue et travaillée dans les 2 & 3 ans qui précédent la mise en service. axes Toulolise-Montauban-Agen et Toulouse-Montauban-Brive.
9 Un train omnibus est un train de voyageurs qui dessert toutes les gares parsours.
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Nota : Pour rappel, une évolution positive pour le transport de voyageurs
*§ % E Vv E V }u%S % E E %dasdschémp ((E 9
précédent (issudu }ee] E [ v<pu!S %l 0]<p % CE Les o o
SE ]Jve ]vs EA]Joo ¢+ o[ E EEStréejonds. 5 ov p [

La comparaison du volume de circulations TER au Nord de Toulouse entre
laréférence et o[Z}@éid} % Eesspidsentée ci-apres.

>[H((E ee ES 5 <u *Ju V3 UHOS]%0] % E T A
des AFNT.

Ju% E ]e}v o[}((E d Z pE}E d}po$gpérdtionnSE E
(Source : EGIS, 2012)

2.4.2. Les prévisions de trafic voyageurs

> o % @E Ale]}ve Jeep o -éaphoinique dp [R}DUP de 2014

Source : « Evaluation socio-économique » (Piéce Hydu] E [ vepu!$
préalable a la DUP (2014).

Comme pour les aménagements ferroviaires au Sud de Bordeaux, les
prévisions de trafic des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse
*}vE ee v3] 00 U VE % @E ¢ v3 « 0[Z}E]I}v Ti10U o
ensuite tendancielles.

o[Z}E]i}v &EdU o 3C& (] d z o[ £ 5§ fiuo
annuels soit un gain de 2,9 millions de voyageurs par rapport a la situation
de référence (+97 %).
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Les prévisions au stade AVP

La phase AvantW E }i § % Eul]e [ SpH] E % ES] po] E U
trafic de voyageurs a différents horizons, de 2025 (apres la mise en service

% E AU %}UE o « &Ede intégratonides muyméntations

3 v e spld8 p A 0}%% uvs PE Jv p VIE
toulousaine.

La collaboration étroite avec la Région Occitanie, Toulouse Métropole et
la Direction Déléguée TER SNCF a ainsi permis de définir les volumes de
montées et descentes potentiels de voyageurs, non seulement dans les
haltes desservies sur le périméetre des AFNT, mais également plus au nord
et en gare Matabiau.

oo % Eule P o u v$ E § EJ]* & o[]vs Eu} ¢
particulier, pour chacune des haltes, les modes de déplacement des
voyageurs, en transport en commun routier, en véhicule particulier ou
bien en mode doux. Ces éléments sont toutefois encore discutés avec
Toulouse Métropole, en lien avec les projets urbains portés par la
métropole aux abords des haltes.
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Pour le fret, deux types de matériels roulants pourront étre observes :
+ les matériels classiques ;
+ les matériels de fret messagerie.

Les circulations fret seront limitéesl@0 km/h sur le secteur.

- 80% du trafic de voyageurs du quotidien concentré aux heures de
pointe (6h30-8h30 le matin, 16h30-18h30 le soir),

- 50% de montées et descentes en halte de Route de Launaguet en
interconnexion avec la Ligne B du métro.

2.4.3. Le matériel roulant

Les matériels roulants qui circuleront sur les infrastructures ferroviaires
du secteur géographique n°® 12 seront liés aux circulations de la ligne ~ Z u e JV(E *$EU SUE « ( EEIA] |E » %@} E v § A]§ oo o [ £%o0}]
existante ainsi que celles de la ligne nouvelle. km/h (Source : SNCF Réseau)

Pour les services « voyageurs », plusieurs types de matériels roulants
seront ainsi présents :

+ les Trains Aptes a la Grande Vitesse (TAGV) pour assurer les
relations a longues distances ;

+ les trains des Services Régionaux a Grande Vitesse (SRGV) ;

+ les matériels a voyageurs TER (Transport Express Régional),
Périurbains ou Intercités, circulant uniqguement sur le réseau
classique.

Les vitesses de circulations des trains rapides (TAGV ou TET, Intercités,
TER directs ou semi-directs) seront maintenu&és@km/h maxi

La proximité des haltes et la systématisation des arréts des TER omnibus
VSE d}po}ue S 5 ov p(5[arr@&s€HEntérnjédiaires sur

21 km) ne permettront pas aux TER omnibus de circuler a plus

de 130 km/h.
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25.1. >[}EP v]etkE]ghasage des travaux

tu
Les travaux seront réalisés préférentiellement en période de jour, dés que .
cela est possible. Toutefois, sur des aménagements de voies existantes, le
travail a proximité de voies circulées requiert des conditions de sécurité
importantes et tres cadrées.

Ainsi, les opérations nécessitant de travailler sur les voies circulées, ou a
proximité immédiate de celles-ci, impliqueront decouper
momentanément la circulation des trains

Selon la possibilité de recourir a des interruptions de trafics, certains
types de travaux seront réalisé® nuit, voire pendant certains week- .
end.

Le phasage des travaux est réalisé de maniére a ce que ces besoins soient
0 * %O0He E pn]Se %o}ee] 0 X >[} i S§]( 8§ vS W

+ de minimiser autant que possible les génes des riverains situés a
proximité des zones de travaux (bruit, acces aux travaux) ;

« de minimiser les conséquences sur le niveau de service ferroviaire,
service dont la continuité se voudra étre garantie ;

+ de minimiser les coupures de réseaux (eau, gaz, €électricité,
téléphone) sauf nécessité impérieuse pour dévoiement préalable
des réseaux et maintien de la sécurité des personnes ;

+ de minimiser le co(t des travaux.

Wope o[Ju%e S *HE o0 ¢ ]JE po S]}ve }tuu E ] o0 -
%0 VV]VP % ps ISE & <« Gambl dedlighe dditgreE o[ v
E P E U pee] o0 SE AJo *5 uv }vi}y]vd u vs A
AFSB (Aménagements Ferroviaires au Sud de Bordeaux). Initialement
envisagé sur 10 ans, il a été demandé a SNCF Réseau de travailler sur un
planning AFNT resserré f1ans

> e
Ces travaux sont particulierement et durablement impactant pour les
services ferroviaires voyageurs et transporteurs. Les besoins des projets .

sont de trois ordres : .

+  Opérations coup de poingOCP) de 12h a 120h tous les ans pour .

AFSB/AFNT et désrmetures exceptionnellegle 6 a 10 jours en .

TiT6U TiTi § 1iii euE o [-MBntadibaro;} p e .

+ Interruptions temporaires de circulation (ITC)de nuit .
conséquentes dans la durée et concentrées sur les secteurs AFSB

et AFNT ;

+ Limitations de vitesse permanentes et temporairesncentrées
sur les secteurs AFSB et AFNT entrainant un allongement
important du temps de parcours entre Bordeaux et Toulouse.

PIECE F -d h [/DW d Il sk1RD dh
}ee]l & [ p3}E]e 8]}v VA]E}vvQetobie 20231

[/DW
181}v

. e . i concifier al mieux les enjeux liés aux opérations AFNT et AFSB e2 5.2,
} vesE BS ] } v %srgrju?gux po%E; I:éjservices (voyageurs et fret), une concertation amont a

été menée entre octobre 2021 et février 2022.
Cette phase de concertation amont se conclut formellement par les

l+%}e]18]}ve sp]A v§ -
[ pPu vs8 8]}v

*SehU ¥edfEeS S Usy%rdiés fechniques ferroviaires (postes

PE v -
certaines phases pouvant ou devant se chevaucher :

Bases travaux et approvisionnement

La construction des infrastructures nouvelles nécessaires aux
aménagements ferroviaires au nord de Toulouse vont justifier des

V § EU »pofAvedeEiEwatich] } v @parovisionnements en matiéres et matériaux en volume et qualité

HE U%e % E JUE+ %}uE &MFBOCPuy op)s

30 a 40% des travaux situés en dehors des voies ferrées mais auxLe profil en long de la voie ferrée, paralléle au canal, est treés plat et les

abords se dérouleront les jours « semaine » dans des conditions profils en traversv[ u v v8 %o ¢ e § EE ** u yén Ju%}CE
[I[ve EA vi]}v % Eu §5 vgualittue] 8@Edeur o raison des remblais et déblais de faible hauteur.

des travaux en bordure des voies ferrées. Pour se faire, des

dispositions devront étre prises pot&duire la vitesse des trains %opeU o[} i S]( esblpMindmisetles mouvements de

aux abords des voies circulées sur les 19 kms de travaux. Celaterres et de traiter les matériaux en place, dans la mesure ou leur qualité

amenera des augmentations du temps de parcours entre le permettra.

Bordeaux - Montauban et entre MontaubarToulouse, entre 16

et 22 mn par voie ; Il est également projeté de mettre a profit le phasage du chantier pour

40 a 50% des travaux situés sur les voies ferrées circulées devront pouvoir réutiliser, sur certaines zones, des matériaux excavés en un autre

étre réalisés durant les nuits « semaine » du dimanche soirau v E}]8 p Z v8] EX [ 3 o e VvV % ES] po] &

vendredi matin, nécessitant des Interruptions Temporaires de Castelnau (BP1) qui pourront étre récupérés et réutilisés sur Saint-Jory

Circulation (ITC) de nuit conséquentes dans la durée, de 8h pour (BP2).

Z MV c« A}l * (EE +U }u%o0 & + [/d }Juupv e ~~/De
7h interdisant la circulation de tous les trains durant cette durée %oopeU + E (0 E]}ve %}uE ofpaifétemichfes, o A}
) ) - - ~ . i débguchant sur, des opportunités[ Z u]v u v§ us E] B %
Les travaux de ripage (.je S Eu SUE .CES Jve JuA argBes. S C%lfiéseau batit ses march®s E€]§ & « [ SSE] us]}v
(ponts-routes, ponts-rail, passerelles), et certains travaux de - SR ]
L . o o . : o[ u ]8]}v u} S feuniSsenrs et entreprises de travaux pour

caténaires et de signalisation ferroviaire nécessiteront réaliser leurs rovisionnements par bardes

0[]V EEP%S]IV §}§ o o ]G@nganEGR) L E TSR A™S PPP parbarges.
durant les années de travaux de 2024 a 2031, variant de 12h a

>e J(( E v8e uv Puvs8e usSSE Vv pdAE A}vs v
Vv %o 0 installations de chantier et de bases travaulkes besoins et la
o} o] 8]}v e JveS 00 S]}ve ¢}vs J(( & vSe v (}

[ JPuloo P U & o0 }juuv U § v |E -x xR 15 Eyvs

k% EESIWs1Iv $15 o rant ded Germetues} v Lies bases travaux sont des plateformes & caractére provisoire qui
exceptionnelles (OCP exceptionnelles) lors des années 2029, 2030 permettent le stockage, le travail et la pose des seuls équipements
et 2031, variant de 6 & 10 jours (soit de 144 h a 240 h). ferroviaires.

72h.
Les travaux de basculage des nouvelles voies créées et de mises

La#gcalisatio g principales, installations de chantier nécessaires aux
E}H Grabaux de g@rrli %vi révud 50 1¥ fineaire est décrite ci-apres :

+ les abords de la gare de Castelnasirétefonds ;

+ une base travaux dans la zone suds > [-M@E *
(prévisionnel environ 32 560 m?), entre la M820 et les voies
ferrées actuelles : zones de stockage matériaux, cantonnements,
parkings engins et voitures, zone de préfabrication, etc. La base
travaux initialement prévue au stade de la DUP, dans la zone

v oA uS$E] vPo o[, E« VSE A} ( EE
envisagée en raison de la sensibilité du milieu.
Ce site nécessitera des travaux de réfection du pont sur le canal
~% E}o}vP u v$§ o (}u S deuSiCapsais) odglisdy
elpue u JSE]- [JUAGE P d}po}ue opPralcE } %o} 0
AFNT).
Nota : SNCF Réseau a convenu avec Toulouse Métropole que ces
travaux de réfection du pont sur le canal, programmés par la

§ % » o+ SE A puE AE}vS
déviation des réseaux ;

E o] 8]}v e+ JUAE P -«
rétablissement des voiries ;
terrassements ferroviaires ;

pose de voies ferrées et de caténaires ;

adaptation de la signalisation.
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+ les abords de la halte de Lalandel P o]« @té Bordeaux, les
installations de chantier pour les travaux en gare et les
rétablissements routiers ;

+ les abords de la halte Route-de-Launaguet ;

- les abords de la halte de SainkEC }7 Jo & VvA]e P [pé]o']oswEI%lSI edeToulous& Gv o v uS [}% & S]}v v
AVE] [ . aracfoléd hu Canal latéral a la Garonne en de p uvoir utiliser Ig base arriere de la suite-rapide de la gare

UIVE p W< 181U % Eu 8 v o[ - upA&E ]vesMgi§handiges de Saint-Jory.
Z v8] EU ]Jve] «pu [Ju%oo vS E pv 1E
niveau du pont-route de Saint-Jory ;

+ les abords de[icluse de Lespinasse ol seront aménagés une aire
de préfabrication pour la réalisation du pont-route du Moulin et
des installations de chantier sont prévus (cantonnements
entreprise, parking, zone de stockage matériaux, zone de
stockage benne, bassin de récupération de eaux) ;

+ plusieurs zones de bases travaux liées aux équipements
ferroviaires pour les travaux de voie, caténaires et signalisation
elvs VA]e P o £5 <3 o A})] (EE U Vv %o ]Jv "pE o P E
marchandises de Saint-Jory : site SOMEDAT a Lespinasse et
réutilisation des voies 119 et 120 de la gare marchandises pour
du stockage de ballast. Leur situation ne risque pas de modifier

( }v <IPvI(] 81A o[u]lv % Ceo P &E poe]8 i
fortement industrialisée ;

+ les abords de la halte de Fenouillet ot seront implantés une aire
de préfabrication pour la réalisation du cadre pour le pont-route
de Fenouillet et les installations de chantier pour ce méme pont-

E}US & %}UE o+« SE A UE v P E V puv ANE] [ . Zv3] E
accolée au Canal latéral a la Garonne sera également utilisée ;

« Sur le site Soferti a Fenouillgtf. paragraphe 3.1.1.3unebase
vie et travaux principalesera aménagée et raccordée au réseau

0 Va =l L Vil | el
Plan de la base fravatix principale de SOFERTI (Source : SNCF Réseau)

ferré :
y & 3]}v [UV %0 § (JEU %}PE o— p]o <+ pvP o}A-.
de chantier ;
y & 38]}v  [uv i}v 5} 1 P [ <u]% u v§e

ferroviaires ;
y zone de traitement des terres issues du chantier;
Une partie de ce site est également envisagé comme emprises
% E}A]}]E » u Z v8] & [ v(}ules u Vs o o]Pv Zd ~<8} I P
pylénes)
+ les abords du pont-route de Lacourtensourt ou seront aménagés
une aire de préfabrication et les installations de chantier pour la
réalisation du pontE}pus U Jve] <u[pv A} E] [ . Z vs] &
; il sera également implanté, en direction de Toulouse, une

installation de chantier pour le pont-rail sur le ruisseau de o ) . L
Ces différentes occupations temporaires sont localisées sur la

(%23
[%:3
ux

Maltemps ; ) : PO L . . )
. les abords de la halte de Lacourtensourt avec la création cartographle des emprises définitives et provisoires présentée en fin de
[JveS oo §]}ve Z \e§|trévau¥%o p @aren et en chapitre.
1E& S]}v d}po}pe U 0 ¢ JveS 00 S]}ve Z vs] & S o[ ]E
préfabrication pour la réalisation du pont-route de Rupé ;
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2.5.3. Besoins en matériaux 2.5.4. Planning des travaux

Bien que partie intégrante du Grand Projet Sud-Ouest (GPSO), le planning
&Ed V[ *S % ¢ (}v S]}vv 00 u vS 0] opn] ¢ &" U v] o 0]Pv
nouvelle.

Les gisements le plus caractéristiques, sans que cela soit exhaustif, sont
les suivants :

+ Matériaux type grave non traitée, constituant les plateformes aux
A}l » ( EE U %€0 e [ ZVP U uvPuvgiu BIEEAU %}EE]E o[ u3}E]s §]1}v VA]JE}vv uv3 o U 0 %E u] E-
une quantité estimée entre 180 000 tonnes < Q < 220 000 tonnes travaux des AFNT devraient démarrer début 2024.

+ Matériaux type ballast, constitué de roche concassée type diorite,

PE VIS U Y % Eu 88 v [V Z «« & 0 » & AL%EU“SGSe”ierMifee”‘{iﬁaQé@IﬁsevSitueme”2temp51V . -
(Jv [ **UE € 0 & %E]s -+ Zdéomatiqgn €@ E}A] ]l . W EA H S Eulvps % ES] o  +Sovp [+SES(Jv-
par tassement, pour une quantité estimée entre 100 000 tonnes < et de la desserte au passage de la halte Route de Launafjuet :

Q < 150 000 tonnes 20_26 . N . R .
+  Mise en service de la situation cible a 4 vdie2031

+ Matieres type longs rails, et traverses béton étant les constituants
principaux des voies ferrées, pour une quantité estimée Ces 2 étapes et leurs horizons de mise en service nécessitent une
respectivement de 152 000 ml de longs rails, 6000 tonnes de A 0] 8]}V % E 0 * % ES vV ]E « < }v ]8]lve [ £ usllv « SE A pE 3§
traverses béton une validation par les entreprises ferroviaires et autorités organisatrices

- Matiéres nécessaires a la réalisation des caténaires : * SE Ve%}ESe o[Ju% § <« SE A p&E *pE o+ ]E po 3]}ve }juu E ] o X

y  Poteaux métalliques HEA : 700 a 750 tonnes Un planning prévisionnel général prenant en compte les éléments de
y Poutres et consoles métalliques : 600 a 650 tonnes phasage et la demande de mises en service anticipées pour Castelnau-
R o3 § (Jv.e. 8 Z}ps > UV Pu 3 o8 % @& » v v eu]A viX
y o+ [ojuvisllv 5 jvpusuee pAaclwEBid Faa S 2 wv P g u]
tonnes

+ Matieres nécessaires a la signalisation ferroviaire
y Poteaux métalliques : 100 a 150 tonnes

y Caniveaux en béton ou composite préfabriqués : 1200 a 1300

tonnes
y o+« [oJuvs §l}v 8 }vuspuEs plAE W bii ofi
tonnes
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2.6. ° CE]%0§]}V ° ‘}OU§]}V° .ﬁG.?.Jé]ggl_pg]/};ﬁu u vs o[, E- Analyse multicritere

S e
E S v U pour le dossier de DUP et les études AVP/PRO réalisées entre 2016 e

2023. Faisabilité technique Pas de difficultés particulieres pour les deux solutio

26.1. Préambule Deux solutions ont été étudiées pour[ } %o‘ E S]}v ‘
* > jveSEW Sliv [pv JpAE P v p( <B{EAGH, RE § -
4 ACh A i ferroviaire existant ; solution proposée dans le dossier de DUP. mpact chantier
Les étapes précédentes des études ont permis de prendre en compte ’ prop

o[ veu o e Vi uE VA]JE}VV U VS PEU ¢+ e EA}—s 221 1 o & - -

§ Zv]cp s 0] +  o[]ve E3]ans leotey%oires debpervis.  VUEdeO[JHAE P v p( % E Ap v Sp e %E oJulv JE - -
La synthese des études ayant conduit a la solution retenue, est présentée

danslevolume 3.2 of Su [Ju%e SU %}pE o[ ve uo p 'WAKX

Codt de la solution

Les hypothéses de tracés étudiées sur chaque secteur, les conclusions de

la comparaison de ces hypothéses, ainsi que le processus de concertation

<u] }u% Pv o[ ve u o ¢ 5 % ¢ *}vS P 0o U VS %E ¢ vS -
dans ce volume 3.2.

Exploitation

00 * % Eu 83 v8 [ AE%}s & 0 E Je}ve <«pu] }vs }v uls %0 E } %o} ¢
1{}% CE t8l]§jwe %o E ¢ VS o[ vep!de 2014 o] qui a fait
o[} i § [pv o & 3]}v [h&]o]§ Wp.o]l<p o 8 i VA] E 1iio

Depuis lors, ont été conduites les études de phase AVP, validées en 2018

et ont démarré en 2021 les études détaillées de phase PRO. Milieu physique, courg
[ puu

+ Le maintien du tracé sur le pont ferroviaire/£]¢S v§ o[, E-

Cette variante consiste a revoir le tracé des voies de la ligne classique au

vVIE o I}v E }E uvs uv] E E 5 0
) _ O[}JMAE P /E]*8 v8 «uE o[, &+ 3 v u EE E
2.6.2. Evolutionsdeo[}% & S]}v A}E (E v Z] o[}pAE P. AE]+5 vEU €3 eop Risques naturels

Conformément au code de[ VA]@E}vv u vd § +}v5GUE] o 9X HISE u Jvs vp «uE o[}pAE P AE]8f v§ ~ 3p
(Jvls o Ivs v e 3p ¢ [Ju% 33U 0 %E ¢ VvS Z %]SE Al

présenter les principalessolutions de substitution raisonnables qui ont

§ A ulv e €YU v (}v S]}v p % E}i §iSbiqlEes%e}e S e E S E

spécifiques, et une indication des principales raisons du effeitué,

. L . Milieux naturels, especd
notamment une comparaison des incidences sur l'environnement et la protégées

santé humaine».

>e¢§ 0 UAE [ Vv oCe upos] EAGued seldm @ dewns o

couleurs ci-desspe o[]Ju%. § Z <p c}opusS]lv
. o . o Milieu humain, nuisance$
+ Couleur verte la solution se distingue positivement sur le critére foncier
+ Couleur orange la solution se distingue négativement sur le
critére
Patrimoine et paysage
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Analyse multicritere

Faisabilité technique Pas de difficulté particuliére pour les deux solutiong

Impact chantier

Colt de la solution
Exploitation

Milieu physique, courg
[ nu

Risques naturels

Milieux naturels, espece|
protégées

Milieu humain, nuisance
foncier

Patrimoine et paysage
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Analyse multicritére

Faisabilité technique Pas de différenciation entre les deux solutions

Impact chantier

Co0t de la solution Pas de différenciation entre les deux solutions

Exploitation

Milieu physique, coul

[ pU

Milieux naturels, espece|
protégées

Milieu humain, nuisance

foncier

Patrimoine et paysage
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Analyse multicritére

Faisabilité technique Pas de différenciation entre les deux solutions

Impact chantier

Codit de la solution Pas de différenciation entre les deux solutions

Exploitation

Milieu co
[

Risques naturels Pas de différenciation entre les deux solutions

Milieux naturels, espece

protégées

Milieu humain, nuisance: el . .
Pas de différenciation entre les deux solutions

Patrimoine et paysage




Codt de la solution Pas de différenciation entre les deux solutions
Exploitation Pas de différenciation entre les deux solutions

Milieu physique, courg
[ pu

Risques naturels Pas de différenciation entre les deux solutions

Milieux naturels, espece
protégées

Milieu humain, nuisances, foncier

Imlpact moindre sur le foncier habité
Impact plus important sur le foncier habité. (1 bati de plus par rapport au projet
requalification de M820)

Patrimoine et paysage

Analyse multicritére

Faisabilité technique Pas de différenciation entre les deux solutions
Impact chantier Pas de différenciation entre les deux solutions
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Analyse multicritére

Faisabilité

Pas de différenciation entre les deux solutions

Pas de différenciation entre les deux solutions

Pas de différenciation entre les deux solutions

Pas de différenciation entre les deux solutions
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Analyse multicritére

Faisabilité
technique

Pas de différenciation entre les deux solutions

Colt de I
solution

Exploitation

Analyse multicritere

Pas de différenciation entre les deux solutions
naturels

naturels,
especes
protégées

Faisabilité
technique

Impact chantiel

Patrimoine e q Pas de différenciation entre les deux solutions
pays

Présentation de la solution retenue

La solution retenue est la solution germinus central voie 2 c6té canal
qui permet de préserver les fonctionnalités du terminus, dans un objectif
de densification du trafic.

Risques
naturels
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Milieux
naturels,
especes
protégées

Milieu humain}
nuisances,
foncier

Patrimoine el
paysage

Présentation de la solution retenue

La solution retenuesans base travaux ouest canal a Lespinagsamet
[ Al3 & 3}uBulle®milisux physique et humain, lié & la circulation
[ vP]edté ouest du canal latéral, et toute intervention sur la
végétation lie arhév P u vS [pv ]§]v-d@ssisEdu ganal
latéral.

2.6.3. Optimisations réalisées pour un tracé de moindre impact

Plusieurs& p S]}ve [ U%E]e « }vS § & o] =« *uls puv SE A Jo E}]e
$§ 15 E §]( VSE o+ Vi pE }o}Plcp e 8 O[}EP v]e §]}v + SE A uEX Kv
peut citer en particulier les optimisations suivantes :
+ Dans le triangle Hers/canalivot ( EE *®W & HO % E E %o % }ES
o[, s+ & B VvV oU %E « EA §]}v [uv E E P]§ Z]E}%S E -
« Al3 uvs [pv o]Pv u vs [ & GneJoy (REE A
248,460).
- WE » EA §]}v o[ o]PVv uvd =« %0 §ve pgvVv]A u pWD
Saint-Jory (enjeu de Corbeau freux).
+ Ajustement des emprises provisoires au niveau du site Arterris (au
nord de la gare marchandise$o }UE % E « EA 3]}v [ o]Pv u v3e
[ E & -
« Suppression o[ U% E]* % E}A]*}]E ~i Z « ]Jv]8] o u v3 VA]e P
o[}u 8 p v o pLaddhrtepsourt au vu des enjeux
archéologiques et en bordure du ruisseau du Maltemps.

+ Ajustement des emprises provisoires au niveau de la rue Ernest
Z VvV ~d}po}ue ¢ %}IUE % E « EA §]v [ o]PV u v3e [ E E -

+ Ajustement des emprises définitives des murs acoustiques au

VIA u ol]u v Zuvs (EE}A] |E o[ VS E D3$ ]u
~A}] « A E+ » ]vE "p0o%o] * %}UE % E « EA 3]}v [ 0]PvV u vie [ E E -
et de haies.
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