CHAPITRE 4

Ce chapitre présentet (( 8¢ *p@& o[ VA]E}vv u v$
compenser les effets négatifs. Il traite aussi bien des effets slietdndirects du projet, a différen
termes (court, moyen et long terme). Il distingue effets permanents de ceurdigsant uniqguemen
pendant la période du chantier.
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SNCF Réseau tout au long des études du projet GPSO.
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Réduire, Compenser) et de la démarche
conception du projet GPSO
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Celle-ci privilégie une démarche visant a rechercher la moindideince du projet sur
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systémique : interrelation des enjeux entre eux, mise en place depuis leé débétudes
environnementales du GPSO.
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Les principaux enjeux du secteur n°12 ont pu étre évigs,interrelations entre les
milieux ont été prises en compte afin de pérenniser lesfiomnalités du secteur. Ains
malgré la proximit¢ p 8] o A}] (EE U o viu E JA wy
faible et les besoins en emprises supplémentaires réduits ainmogx. La mise en plact
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de maintenir voire améliorer le cadre de vie actuel des riverdia la voie ferrée.
Le Canal latéral & la Garonne, longeant la voie ferrée sur toute la partie nol
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o[]ve  3]Jes sur e grande partie du linéaire, en veillant & reconstituer au m
le corridor écologique.
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a proximité immédiate de la voie ferrée est améliorée puisqu} %o Epréyoiv de
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périmétre de danger.

Par ailleurs,0 [} % & §]Rvété&angue pour améliorer considérablement la desse
o[ e¢] ]JO]S § 0 e+ « EasfuellenanEaaiyear des 5 gares au nord
Toulouse, dont 3 ne sont plus dessewvie Hi}pE [Zp] X

La zone de raccordement de la ligne nouvelle a la ligne actuelle Bordeaux-Seiala
de la commune de Saint-Jory constitue un point particulier tim bien les
interrelations qui existent entre les différentes problématiques enuviementales :
enjeux hydraulique, écologique, humain, agricole et paysager.

Une optimisation du tracé technique a permis de réduire sensiblement certéfets.e
Des mesures de réduction et de compensation resteront cependant nécess
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mesures correctives.

v
P 5](s

>[ v o@ématique des incidences du projet se fait a deux niveaux :

>[ v oCe ¢« Ju% & VAJE}vv u v pE +]Pv o0 vles effels en ppgsge travaux sont analyses ici les nuisances, les
projet s @E o[ VAJE}vv u v8 e}ue o & Eu [ (( &+ }u uifs, lgs pegurbatons du trafic, etc. ;
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indifféeremment pour nommer ces conséquences.
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immédiate ou a long terme, ponctuellement ou sur une grande étendue,
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directement ou indirectement, temporairement ou en permanence. Ju% Pv E SSs vV oCe * Jud% S-

hiérarchisation est proposée. Elle permet de classer les impacts de la o[ 83

maniére suivante :
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Effets permanents et effets temporaires
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entre effets permanents et effets temporaires :
un effet permanentest un effet persistant dans le temps. Il . .
est dii & la construction méme du projet, & sa phase Impact modéré W (( $
opérationnelle ; o Ao pE [pv
un effet temporaire est un effet limité dans le temps, soit question sa perennite ;

Sp e

deflnltlve,

L % E}i § Jukeol<u v§ o
Vi p A

% E <u[]o ]*% & ‘& Juu Psition d8 la% E » Impact faible: effet du projet sur un enjeu environnemental dont
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aménagement sont par essence limités dans le temps : la Aucun “impact (S8 H %E}is

plupart des effets liés aux travaux sont de ce fait des effets environnemental.

temporaires. . » o | N .
Le systeme de hiérarchisation se présente de la maniére suivante :

Effets directs, effets indirects et induits
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directs et effets indirects : Aucun impact  Impact faible | Impact modéré

un effet direct traduit les conséquences immédiates du projet
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Laséquence « Eviter, Réduire, Compenser » (ER@)ur objectif d'éviter
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suffisamment évitées et, si possible, de compenser les effets notables qui
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Un projet a potentiellement un certain nombrg Jv ] v
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ke nfeifEuré fakon M préserver les enjeux environnementaux est de
£n@rbmier liey aéviter ces impacts négatifs. Pour cela, les
mesures envisagées peuvent concerner des choix fondamentaux liés au
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un enjeu particulier.
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pleinement évités a un codt raisonnable, il convient @eluire la
dégradation restante par des solutions techniques de minimisation
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réalisation des travaux pour réduire les nuisances sonores), ou spécifiques
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En dernier recours, dasesures compensatoiredoivent étre engagées
pour apporter une contrepartie positive si des impacts négatifs persistent,
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Schéma de la démarche Eviter-Réduire-Compenser (inspiré du CGEDD)
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modifications provoqués par le projet. résuction
Mesure
Effets positifs et négatifs bl
Les effets du projet peuvent également se distinguer de maniere
positive ou négative :
un effet positif «$ 0] o[ u o]}& S§]}v [Mv o0 u VvS§
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Les mesures envisagées pour supprimer et réduire les effets > o u puE& ¢ }u% ve S}]E * (}vS o[4.4 dedi¢uv Z %]SE
gommag‘e ablgs dILtl pr9]et Sontlpresenteets (zjans Ie_stdeuhx chtapltiezsuwanlts, Ces mesures a caractére exceptionnel sont envisageables deés lors
ﬁmamenleilrtqu ar:e?]av_(tec Z'sélmpacls huprcije (chapitre 4.2 pour la Ul U uv %e}ee] 0% W% % EJu E }u E U]E o0 - Ju%b S [UV % E}i &
phase exploitation et chapitre 4.3 pour la phase travaux). V[ %op !SE § Eulv X

D su®E « [ AlS U vSleu% % & **]}v [Ju%e &
hv u sp& [ Al u vs }u *U%o %o E o]}V }ve]es
du projet initial (changement de tracé, modification du périmétre de
projet...). Les mesures de suppression sont rarement identifiées en tant sduites -
qu § 00 X oo--}véPvCEouv§u]°-v”uAGE}ufst’(E- Ve 0O
conception du projet soit en raison : + justifiées par un effet direct ou indirect clairement identifié et

svalué
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impact jugé intolérable pour I'environnement ; :

Elles peuvent ainsi se définir comme tous travaux, actions et mesures :

v. “XyaHt}p(;LSr] obfel }dvapporter une contrepartie aux conséquences
dommageables qui n'ont pu étre évitées ou suffisamment
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s'exercant dans le méme domaine, ou dans un domaine voisin, que

. . ) N celui touché par le projet ;
v de choix technologiques permettant de supprimer des effets a P proj

la source. + intégrées au projet mais pouvant étre localisées, s'il s'agit de
travaux, hors de l'emprise finale du projet et de ses
aménagements connexes.
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économiguement, des mesures de réduction des effets sont recherchées.
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ou dommageable ne peut étre supprimé totalement lors de la conception

du projet. Elles visent a atténuer les effets négatifs du projet et peuvent
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regles d'exploitation et de gestion.
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impacts résiduels est proposée a la fin de chaque theme étudié.

Le systeme de hiérarchisation se présente de la maniére suivante :
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Aucun impact

Impact faible | Impact modéré
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Aucun | Impact | Impact Impact fort
impact faible = modére

Ainsi degableaux de synthése des impacts et mesurgsnnent cloturer
les chapitre 4.2 pour la phase exploitation et chapitre 4.3 pour la phase
travaux.
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Les effets des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse sur
I'environnement humain se traduisent par :

Les chapitres précédents ont présenté le projet GPSO en fonction des
enjeux qui caractérisent le secteur géographique n°12. Cette opération
des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse génere des effets
aussi bien négatifs que positifs qu'il convient de cerner afin ajgoper

les mesures de couverture associées. Dans ce cadre, et comme explicité ci-
dessous, SNCF Réseau propose une analyse globale des effets et mesures
selon les themes de I'état initial, y compris en ce qui concerne I'addition et
l'interrelation des effets entre eux.
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Sols reconstitués : Teneur en carbone variable en fonction du
VIA B [ 08 & 8]}v ¢ IH Z e+ eu% E(] ] 00

Pollution des sols

Risque de pollution concentrée sur les sols anthropisés ayant subi des
pollutions diffuses, notamment par des métaux lourds ou des substances
toxiques (polluants organiques de type hydrocarbures, pesticides,
retardateurs de flammes, etc.).

des effets qui feront I'objet de mesures sur le foncier ;

des effets qui donnent lieu a des mesures sur I'organisation du
territoire ;

f | S . | . ) ) ) )
fjes effets sur les activités économiques et les mesures proposées , S]]V + U/ %OWA] 0+ & Ju% § UE 0[ZC E}o}F
des effets sur les risques industriels mettant en place certaines Sols imperméabilisés : Aggravation des phénomenes de

g1 psures particulieres ; ruissellementao[ Z oo o} o $ p V]A q ee]ve |

Sols ouverts ou reconstituées : Préservation variable des

des effets assortis de mesures sur le cadre de vie.
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caractére permanent ou temporaire. Pollution des eaux

CES Jve ((8c vV %Z e [ A%O0}]S 3]}V % WA V8 ISE «ul(l 51 @&RIHGT. 513y - +}o- Sols imperméabilisés : Risques de pollution accrus par les rejets
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situation initiale, ou inversement peuvent constituer un apport positif en

ituées : Pollutions potentielles liées a la

< < < < Sols ouverfs ou reco
corrigeant une situation initiale défavorable. > [. ES1(] 1 o_] * Sltv o “}oe *]JPv o . SE V\'(}VGEU f']}vpré\%éﬁ/ce'ég SLYbs%lnrQ%Isotoxiques et aux impacts négatifs des
agricole ou forestier, pardes $]}ve [ u v P u vS %}uA vS VvSE [V

Compte tenu des nombreux croisements possibles entre les critéres deson imperméabilisation partielle ou totale et porter atteinte a ses qualités transports.
durée des effets (permanents / temporaires), de nature (directs / et fonctionnalités naturelles. ) )
indirects), de temporalité (court / moyen / long terme) et de valeur Microclimat . P . . .
(positifs / négatifs), une présentation successive selon ces différentes > « Ju% &+ % }§ v&] o o[ E3&](]ldseyivaitEiv + *}oe .}\§cs>ls imperméabilisés ou ouverts : Impact sur le microclimat
VIE]}ve V[ & 185 % + VA]* P o0 s ve JuI]E ¢ E % 3]8]}ve HE Jv A o EJecu [ %% E]S]}v []o}S z
importantes, nuisibles a la compréhension globale des incidences du Syr |a biodiversité des sols Sols 'reconstltues - CaPa?'te de !lr:r1|tat|on des h§u§se§ de
GPSO. température proportionnée a la densité et au type de végétation.

[ 8 }v pv v 0Cs o (( 8 %o E §Z u E]cp » <p] gSolg |r§1pgrﬂ1eajg(;|}s§ﬁ Destruction élevée de la biodiversité W}oops}v o[ |E

simplifier la présentation ; néanmoins, le caractere temporaire ou
permanent, de court, moyen ou long terme, direct ou indirect, positif ou
négatif, est précisé, chaque fois que possible, lors de la description des
effets.

Sur les habitats, la faune et la flore

Capacité de séquestration du carbone

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

microbienne, et impacts négatifs a trés négatifs sur la méso-,
micro- et macrofaune,

Sols ouverts ou reconstituées : Impacts négatifs a tres négatifs sur
la méso-, micro- et macrofaune, notamment liés aux pollutions
diffuses.

Sols imperméabilisés ou ouverts :
particules polluantes.

Sols reconstitués : Absorption superficielle des particules fines
par certains types de végétaux, notamment les arbres.

Absorption quasi nulle des

Pollution sonore

Sols imperméabilisés/u% § SE » v P §](*U % ES
*SEU 8]}V [ % AP S0

Sols ouverts ou reconstitués : Contribution potentielle au

maintien des continuités écologiques, le long des infrastructures

de transport.

Zo 18 SeU , .. . S
[ So]s imperméabilisés : Forte réverbération des sons.
Sols ouverts ou reconstituées : % ]5 & 0 3]A [ ¢} E % §]
ondes sonores par les sols, en fonction de la rugosité des sols.

>[} i S$1( (]J£A % E o o0}] oJu§ § Eierpstev i
o[ §§ ]v& Zérp Artificialisation Nette » o ANU  [-asdire, selon la
loi, «xo[ v Stus  ES](] ]»@®h205pAutrenseht dit, a
. P . N . partir cet horizon, toute artificialisation devra avoir cessé ou étre
Sols imperméabilisés ou ouverts: Trés fort déstockage de . . .

ompensée par, ay moins autant de «renaturation» ou

€ }v o}E-cp ofJu¥k Eu Jo]e S]}v ]U%"Oi(c}ésarﬁlﬂ\(/:ialisation »
superficiel des sols, riche en matiére organique. Pour atteindre le ZAN en 2050, la loi Climat et résilience demande
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dans les documents de planification déclinée dans les documents La ¢ p CE ( §}S o [ E & a}été}déterminée par croisement

[LE v]eufiXg urke premieredchéance en 2031a cet horizon, les entre les emprises et la couche « habitat » de Biotope, en éliminant dans
collectivités doivent étre parvenuesréduire par deux le rythme de leur un premier temps toute occupation catégorisée en habitat « J », puisque L€ secteur géographigue n°12 est principalement situé en zone urbaine.
}veluu 8]1}v (( 3]A [ *% <+ v SUCE o+ SIPE] }ceprésehtaffdEs surfaces déja imperméabilisées/ artificialisées. Le développement des quartiers autour de la voie ferrée représente une

(ENAFpar rapport a la décade précédente (2010-2028) $§ te ges
objectifs est donc du ressort des collectivités territoriales a travers leurs
} HuvsSe [uv Puvs pu 8§ EE]JSIIE E *%

communales, SRADDET).

Une analyse  orfhophotographie  vep]s % Eule [ ((Jv & gont.rﬁnatie(majﬂjre pour la réalisation des aménagements ferroviaires.

n SUP\R!'mﬁm Lirtame% Zones déja visuellement artificialisées > T}v e [Z ]38 wvee e ¢]5pVvs Vv % ES] po] E -
Totamm 1t Certaines zonds classées E5.12 dans la nomenclature Eunis,Saint-Jory, au niveau de la rue de Bagnols & Saint-Jory, au niveau du
correspondant Z 13 3+ [ «%lérales @& constructions hameau de Lacourtensourt et en entrée Nord de Toulouse au niveau du
urbaines récemment abandonnées) ou au contraire, en ajoutant certaines quartier Lalande.

Pourlesprojets [ VA GPUE v S]}v o  } et afirdg fe pass zor&espa&)araissant comme végétalisées.

priver les territoires concernés [Hv % ES] }ve <p vs
VA 0}% % [ &3](]1 ] o]e §]}v ~ (]v] bcalg), Z oo & PJ]}v o § Les emprises définitives nécessaireso [ } %0 @usdritwn impacl-t

il est prévu urforfait national de 12 500 hectares| E§](] ] o] 8]}V %[¥E EJES]ARNT entraine ainsi une artificialisation des sestimée eH@E o0 ¢ ] ve A} 8]lv [Z ]38 §X

ces projets spécifiquesUn arrété du ministre chargé de l'urbanisme @ 42,8 hectaregy compris les bases travaux et cuupations temporaires).

viendra préciser la liste des projet concernés (non encore publiée a ce Cette surface corresponda®9 o[ @&Sdtidn du projet GPSO.

jour). Mesures [ A]$ u v§
SNCF Réseau a su proposer une opération qui restait le plus possible dans reallsagon des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse a
= . . les emprises du réseau ferré actlgl v]A U% E]e «
>[ ES](] ] oduitd pavo] } % EJES]ARNT pIatefoFr)me ferroviaire existante) }tj]vli u ]]. Véll []v-] o] E5] (‘f émg iIQU§]$I’\l,e analyse comparative basée sur une analyse multicritere
(v E & E]* & o[ E&](] ] o]+ &0 [} %o B+ ] }unduite : changement de coté des voies pour réutiliser un certain linéaire 1s w Z}A& [uv A E]vs C VS o ullv
des AFNT, un o po CUE ( Jveluu $]}v [ +% deveiederge auniveau de la gare marchandises (donc aménagement sur "ombre de batis a acquérir pour la réalisation du projet.
Agricole ou Forestier (ENAF) a été réalisé et présenté en suivant. une zone déja imperméabilisée), réutilisation de la voie de sendce d Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse ont donc été
>ov.Y % E]JAlo Pl ¢« v ui uE % ES] O[Ku 3 o A}]
Dans ce calcul, et afin de ne pas sous-estimér v A o }ibesta boter Canal latéral a la Garonne.
que o[ ve u o * U% E]e ¢« ac{gtomfHakiliseque ces }Jv. Ev vS 0 ¢ Ju% S+ %}S vs] o o[ ES](}] 0] %J cts Ll s rtL\?ur e Canal latdrab [ /& de-]
derniéres soient définitives ou temporaires pour la phase travaux (malgré A v3 ~ [} JA E+]3 c c}oeU Z [§ 8eU (pv 8§ ate ) Ve geray LS L1y cote-E‘?S HVé E  SmanchandisBs, E

la remise en état prévue), y compris les future «Jve  [Jv(Jo8E §]}v les @esirgs mises en place pour éviter, réduire ou compenser ces |mpacts

pour la gestion des EP, ouel 1}v « & u v] - 0 [SOHERTR]S  sontprécisées dans les chapitres suivants relatifs aux autres thématiques. ainsiqu o[ vS@& d} o }ge-LacotidemBafiE

La méthodologie employée pour le calcul consiste ainsi en un croisement Malgre une conception réfléchie pour réduire au maximum les impacts
surfacique, sur logiciel SIG, de la couche des empriseogération sur les biens, 11 batis résidentiels restent concernés par les emprises de
évoquée ci-dessus, avec la couche des habitats inventoriés par Biotope o[} % Ehasg yone de raccordement et 5 batis au niveau de la zone de
dans le cadre des inventaires « Milieux Naturels ». raccordement.

Le calcul a été réalisév [ %% UC vS *uE o viu v o SHE hE/" .

habitats. Cette nomenclature, permet notamment de classifier les

} H% S]}ve o e}oe E Vv }VSE + VvV PE:Vv s PE}u% « [Z ]
X A - Habitats marins

B - Habitats cotiers

C - Eaux de surface continentales

D - Tourbiéres hautes et bas-marais

E - Prairies ; terrains dominés par des herbacées non graminoides, des

mousses ou des lichens

F - Landes, fourrés et toundras

G - Boisements, foréts et autres habitats boisés

H - Habitats continentaux sans végétation ou a végétation clairsemée

| - Habitats agricoles, horticoles et domestiques régulierement ou

récemment cultivés

J - Zones baties, sites industriels et autres habitats artificiels

X X- }u% o A o [Z ]S S

ux
U
o

X X X X

X X X X

x
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Recensement des acquisitions de batis résidentiels nécessaires a la réafisatio
des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse hors zone de
raccordement (source : SNCF Réseau, 2023)

communes = CErésicEen:igli. IS
Castelnau-[ *SE § (}v -« 0
Saint-Jory 1
Lespinasse 3
Fenouillet 1
Toulouse 6

Recensement des acquisitions de batis résidentiels nécessaires a la réafisatio
des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse pour la zomee d
raccordement (source : SYSTRA, 2023)

Elu & [ «<u]-]8]}ve
résidentiels

Communes

Saint-Jory ‘

Une acquisition de bati résidentiel est un effet direct et permanent du
projet.

Mesures de réduction/ pccompagnement

Les propriétaires, dont le bati et/ou les biens fonciers se trouvent inclus

dans les emprises définitives et les emprises de travaux, seront
indemnisés dans les conditions prévues par le code de I'expropriation (se
reporter au volume 3 ou est décrite la procédure).

Les propriétaires des biens compris dans les emprises ont été informés
individuellementdel § v «eoduéte parcellaire ». Cette enquéte,
<pu] o[ 8§ E}po [24ijuiru2Q22pavait pour but de déterminer

avec précision les parcelles impactées pdr} % €& S]}6 &EdvS](] dp o

exactement leurs propriétaires.

> JE& S§]}tv o [/ u uBta} ¢0IEEex-Frarjce Domaine) a évalué la
valeur des ] ve [ %o (E usage,deur consistance et leur état. Cette
évaluation est(}v S]}v o v SuE U o[ §§
o[ v§E §] viéfere aux données du marché immobilier local, sans
$ VIE }Ju%s o[ £]*8 v « SE A uMHigng u v

Schéma des indemnisations pour les propriétaires expropriés (Sour&NCF 42.13. >[}EP v]e S]}v p s EE]SHE

Réseau)
Les effets sur le développement urbain

Indemnisations des
propriétaires

>[ EE]A [IV(E *8EpP SpE - SE v eltas} @S
o[}% EARBNTyvsur un territoire, en facilitant les déplacements et en
diminuant les colts de transport pour les usagers, peut induire une
u} 1(1 S1tv O[HE Vv]e S]}v spuE *}v % EJu SE
qualité de desserte du territoire étant améliorées, des maodifications de
o[} H% S]}v Sy oo e ¢}0°* % }IUEE ] VS %o %o |
résidentielle, liée a des activités économiques culturelles, éducatives,

% }ES]A oY

}oo

Des indemnités
complémentaires

Des indemnités principales

[1v

Des indemnités de remploi

%0 %0 (E ] §]}V
[Jv(op & AFENT

H %)% v&] o [ A}opslpldu primietE E18}]E

> % EJu SCE [ITv(op v %o E}AJU]S e§ u E«y
environnementaux notables, entrainant des contraintes réglementaires.

Des indemnités accessoires

Jve]U o[HE vVv]e §]}v o] Z oo }uupv htocawg E P]
. . . [hE v]eu ~W>he }luupv HAEU <] <}vs Iu% ] «
Les acquisitions ne concernent pas nécessairement la totalit¢ de la documents supra-communaux.

propriété. En effet, lorsque les emprises nécessairen [} % @&eS]}v
comportent pas de batisetu[ oo & u § % ¢ v pe o[uS]o]e S]}v S . s

de la parcelle, une acquisition partielle e }¢¢] o U }uu o[JoouSCE Ut{t))a]nlsatlon future projetée
schéma ci-apres.

] veUu

> A 0}%% U VS § EE]S}E] 0« SE pl3 % E o[]\
— I3v P e W>h h [ <% - HE vVv]e & i § o] v&

I;\észeaz) W% Elv 1% [ cu]]s]pv % & 00 BNCE rAa}/eursAh%CEdéveloppement communal au sein des Projets
[uv Puvs § A 0}% % uvs HE o0 ~W

KE&] vS §]}ve [ uv Puvs § WE}}PE uu $]}v ~K \
PADD peuvent également étre définies dans les PLU.

S ol ((};CES

Mesures

Belle WaSurfacednécessaire sera acquise. Les modalités de cette procédure

A]+3 v8 U o 3}us (JEU v3 pv A o HE <+}ES] sohlvsfitied tafd levcodlie £ % E1% E] §]}v & A%}e + ve o Alopu
o[ A% E}% E] §]}vU }v(}EuU u vs p } of £A%FE}% E] S]}vX
Dans le cas ou les biens acquis sont occupés par des locataires habitan %0 = =
B ; 0 e u *pE U of]udas empfSes] |0[d % Eensdhase
S:NCF Rveseau est tenu de leur proposer de§ solutions de relogemer exploitation *H@E 0 + ] ve A} $]}v [Z ]5 &« & |vpoX
§vvsS }u%s 0 HE+ }]ve § ¢ V}EuU ¢ [Z — ——————
PIECE F-dh [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMIENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v
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Cars}PE % Z] o ]85 ¢« A}p o O[HE V]e 3]}V % @W}A]ulsy Castelgay-{r3&E S (}v - cadre urbain, en aménageant des chemins piétons et en créant

SYSTRA, 2023) une continuité Est-Ouest permettant de réaliser une liaison
Le plan de zonage de Castelnali-SE § (}v ¢ % E * v$§ « 1}v - dbuce.
. s JMA &S ¢ O[ME Vv]e 8]}v § e i}v e i hU i}v ¢ uE - vDPév@opperdés @ctisilgsy de loisirs plus particuliérement a
Sites voués a traverse différentes zones dédiées aux aménagements ferroviaires ; sont destination des habitants de la commune, en renforcant les
l'urbanisation concernées les zones UF, UZs1, UZs5 et une zone a urbaniser a long terme, E o $]}ve <pu[ V3E 8] v§ o Aloo A o vV o

o I}v T h(X > W>h Jve] ] e« 1}v ¢ [ <u]% u v dateldivci dd@hs la partie la plus proche du centre.
0[}% EARNTvV

Un emplacement réservé dédié aux Aménagements ferroviaires au Nord > « }@&] v§ §]}ve [ u v P u v§ -Jory\préhoientta pvise

de Toulouse est identifié dans le document graphique du PLU. V. }u%e$ o[ A}ousllv u 8§ EEJE}JE u =+ ve o EP
v}S uu v8 % E of v8] 1% S]}v [pv ~ d ~™ Z
Le PA +8]%pno o[ u ]38]}v [ A}JE pv  E}]ee v G}P @E P v@ puls EE]S}IE » o EP] ~ o0[Z}E]I}v

e E ]S S}UiI}pEs Vv A 0}% % u v3U o] § v§ ( tArit@re-de %ain@ory.[Jes SDAT prévoit en particulier le renforcement des
SIHIHE®* %oOpe JUW}ES VS o[ PPo}u & §]}v §}prajgportsven céntiaudEnatanitagnf &3 Jignes ferroviaires de desserte de
majeure accordée a Castelnay- «SE § (}v le cadre du SCOT Nord o[ PPo}lu & 3]}vX
Toulousain. De plus, la présence future de la halte ferroviaire sur la

Juupv ¢ & UV VIUA [t %}]vsd [ VEE uE o 3§ E E]BggpBasser E A 3 pE

Cv u]l*u %}uE o Aloo § % Eu $38E o[ ul]o [uv VIUA oo

population. Le PLU de Lespinasse asfaio[} i § [puv u]e vV  }u% S]]
A ce sujet, v Su (] Jols v Au o E §]gonforfémefo @aox articles L.123-14 et L.123- 14-2 du code de

[ Z vP ¢« upoS]Ju} o ~W D- 0 P[BESE 3 (BvovolUE V]eu U % }uE[ a[WeP @ v ( EE}A] ]E » p E
associé a une étude urbaine sur le secteur de la gare sont actuellement Toulouse dans le cadre du Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO).
en cours. Ces études, menées de concert avec différents acteurs du Les Aménagements ferroviaires concernent 4 zonages : les zones UBa et

\ $ CE‘GE 18}]E U }vS %}uE us (Jvl®EUu o[Z}E]UBDb, lafzohe UFaAdndldvanti'¢npeble du domaine public ferroviaire,
\ X VIHA 0 }<p ES] EGU % ](] WMSIHE p W DX ui}pias dalés Zonés N epAsld doam@nt graphique identifie également un
3 ‘\ une RD820 de caractéere trés routier, les modalités de connexion du futur emplacement réservé dédié aux Aménagements ferroviaires au Nord de
o [ "“qﬁ\ \ quartier gare au centre-bourg *S ov i (}vS8 P o u v$ offdulduse.
] Alre diétude 250m ]\M\ réflexionsw & $§]}v [uv A& u-})uest}qepﬁjs leScentre- > W > o%]v e o ES] po uSHpCE A A e o]
Jones urbaines \\ / IMEPU Sp [uv (E v Z]ee u v =« A}] « ( EE thématiguesvSeusies axes et thématiques en relation avgE% E S]}v
) ) \ ik e sont évoqués ci-apres :
Zone A Unaniser oerteh [utaniston \ \\ E L }uupv i U % E o[]vs$ tablisseindi@EPublic &pncier - Maitriser le rythme de la construction.
Zones1 imanber fermice:d fusbarisaion \ [K T#e (EPFO), préemptée plusieurs hectares dans ce secteur gare - Intégrerlesrisque § o + HE]S ve o[ uv P uvs p
( \\_ ( afin de permettre ces grands projets PEM et urbain. le développement durable de la commune.
0 1 2km r \ Saint-Jory Fenouillet
e / \
R e T Le PLU de Saint} E&C (15 o[} i & [pv ule v He%.ASEnpgéhehts ferroviaires sont concernés par 3 zones du PLU : la
PR eV R PRI T conformément aux articles L.123-14 et L.123- 14-2 du code de zone AUEOo, les zones UEa et UEb et la zone N.
O[HE Vv]eu U % }pE[ a[MeP T B ( EE}A] JE ¢« U>E3EE] vs §]}ve P v E 0 ¢ [HE v]eu § [u v P u
Toulouse dans le cadre du Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO).0  }uupv p W & viploo § ¢[ ES] po vs usStuCcE

>[}% EABNT¢raverse différentes zones urbaines, les zones UA, UB, sous forme de thématiques. Seuls les axes et thématiques en relation avec
UF, des zones a urbaniser, les zones 2AU et 2AUf ainsi que des zoneso [} %0 Eso#f voqués ci-apres :

naturelles, les zones N et Nh. Le PLU a dédié plusieurs zones - Aménager la ville dans un espace de développement limité, en

[ <u]% u vS«aol}% EABNFvUN emplacement réservé dédié améliorant les déplacements tous modes confondus. La

aux Aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse est identifié dans le commune souhaite améliorer et valoriser les acces a Fenouillet a
document graphique du PLU. % ES]E o Z 0611 §vvs }u%s § GEu U [
Le PADD de Sainf EC [ ES] po usStucE e %S A o O]JvP Gus($EE S N %€0 [ Z VP dZ }EP v]e X
de thématiques. Seuls les axes et thématiques en relation ejfg% E $]}v - Z v}pA o E o § EE]S}]E [ 3]A]s « }viulep

sont évoqués ci-apres : 820, en tirant parti du potentiel fort en matiére de transport en

- Prendre conscience du territoire et mettre en valeur ses qualités Juupv }vesisSp % E o A}l (EE X >[}

naturelles comme support du cadre de vie et valorisation du Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse est citée
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comme étant prévue dans le deuxiéeme Plan Régional des
Transports afin de créer une desserte cadencée Toulouse-

D}vS p v <p] % Eu SSE |8
minutes du centre de Toulouse.
- Préserver et valoriser les espaces de nature.
W E Joo pE-U o W (Jv]s o « } i
urbaine du Grand Toulouse, hotamment :
- La requalification du secteur de la RD 820 favorisé par le
E v(}E& uvs § Eu o] ee (ES
&Ed S 0o %€o0 [ Z vP uposS]u} o

0} E-

§](e

of

u]

Un des principaux socles du PLU de Toulouse est donc de priviégier

& viu]oo® VIBAEoO uwd <15 0[]vE ve](]engllse re@uvédaKs le §

PLUi-H en élaboration mais également danstegd % E ¢ vSe «uE
dipo}pue Jv S o % %0]cp Jve]U v vS8}vv}]EU
ferrid@re conaernégsi pan ¥eyxi.

Z oo o]

of uupv

définir, potdntEents 3 wavers un Manifeste élaboré en 2018, la vision

clairement évoqués comme étant une des raisons pour lesquelles urbaine de la commune a long terme, via faaitrise de son

§§ (€ <p o](] S8Jl}v 8 v ee JE X >[} i
requalifier la vocation économique des secteurs traversés et
renforcer la cohérence urbanisme/transport.

- vuSs]E %0 U VvVSU 0[}% E S]}v -
identifiée comme un projet prévu dans le cadre du deuxieme Plan
Z Pl}v o e dE VeWo}ESX >[} i §](
complémentarité, a horizon 2020, entre le réseau ferroviaire et le
réseau de transports en commun urbain de maniere a améliorer

dé\eloppementu avec, Whour fil conducteur, son adaptation du
changement climatique. Le Plan-guide établit en 2019, traduisant en

§]1}ve 0 Ale]}Vv %}0]8]<p pu WE}i § hEetlmit) <3
&dn dpphidatian gdEsacteuss, dans des « Cahiers toulousains ».
*Sles [ Calters } | ul@usaios proposent un certain  nombre de

recommandations - qui seront inscrites dans le PLUi-H - autour de 5
thématiques dont notamment les mobilités du quotidiens.

les conditions de desserte du nord du Grand Toulouse par les Dans le cadre du secteur Nord (n°3), qui intéresget %o EABNTFvle

SE Ve% }ESe }o00
du véhicule personnel.

§](+ & }ves]sp E

Jve] puRlan-BR]EV 1A]+ P} P uu v§

uu } i SIC [ u o]
déplacement (objectif 3.1) avec comme axevkdorisation des sites
stratégiques constitués parle$%.€0 « [ Z VP -«

Les OAP du PLU de Fenouillet concernent le secteur commercial de la

M820. >[uv * } i S](e vv}v peéserger unh emprise pour
o[Ju%oo vS§ §]}v § CEu [HVv % €@ prajet ode] pdle o
uposSlu} o 8 pv }ve <p v 1€ § 0[}% &

prévoit des aménagements de la halte de Fenouillet existante et un
E V(}E u vs 0 e ES ( EE}A] |E TR
engendrera un nouveau dynamisme pour la commune.

Toulouse

Les aménagements ferroviaires sont concernés par 4 zones urbaines du
PLU : la zone UC2c, les zones UE1, UElc, UE2, UE2c, les zones Ul1, UPHur le secteur Nord, le Plan-guide défini aiasie JvS vS§]}ve

et la zone UM1.

La « cahier » du secteur Nord (N“B)}ES o[ u ]5]}v écteuE E «
de La Vache et Lacourtensourt comme nouvelies ES « [de3aE
FlpvA co[REDd Aulu V3 %o E}PE uu « (Zcondprs (| E (
celle de Lalande), tout en profitant de ces infrastructures pour assurer un
draénagemeént loda quidffeeSune opportunité decomposition urbaine

et paysagere, ainsi que de redynamisation des quartiérsir aussi Pacte
Urbain de la 3éme ligne de métro évoqué en suivant). La préservation des
activités économiques et leur intégration au tissu urbain est également
un enjeu majeur pour ce secteur.

suivantes entermes[UE v]e:S]}v

/Iv8 v8]}ve
Projet Urbain, Ville de Toulouse)

d}po}ue &ablildx Projetvs &
(& E}A] uHEEInXTou[dusairE \AllE} Roses - Ville Verte,»prospectif, qui vise a

[ A}oug] peetelts Noi@ (Source : Cahier Toulousain n°3,

~T 1
INTENTIONS D'EVOLUTIONS POUR LE SECTEUR NORD
LEGENDE

Grands Parcs

Jone économique & accompagner
[ o0 éconamique i rencuvler

Grand équipernent

I Zone minte 3 préserver
ZTone mixte 3 accompagner

B 7one mixte a renounveler

W Zooe minte s estructurer

Opéeation ccpur de quartier
¥ oot
Y prpust

© Secteur i terporisaion nécessie:

Wn

~ Les futures haltes AFNT de Toulouse et leur proximité de zones a
[ A}oydchli¥ns économiques constitue ainsi, selon le Plan-guide, des secteurs
a forts enjeux qui soulévent des enjeux de mixité programmatique,

[]vgration urbaine et de qualité architecturale, de continuités

piétonnes et cyclistes a créer... Ces ambitions sont ainsi inscrites dans les
objectifs du Projet Urbain et seront pris en compteve o[ A v]E X

hv e }JE] vS S]}ve ui pE ¢ [uv P uvsS p W>h dipolpue U <p]
*§ P ouvs 1E Ve O & &pTode}l&E S]}v p ~
"€ v PPo}u & §]}v S}tpo}tpe Jv U 8 [ Vv ]Pu E o[ Souvs § o
ul]$s P pE Jv 8 ( ]o]s & o * K O}P u vs S}ps e 0o« S PIE] -
de la population.
WInE 88 v & S§}i S](%E]}IE]S|]E Uo W *§]% Mo of} i S]( w
- Répondre aux enjeux de croissance (démographique et
Iviulep o o[ PPo}u & §]}vU v A Joo v3 pv }ve}uu §]}v
économe de la ressource fonciére et a un équilibre urbain / non
urbain,
- Développer une ville de proximité, autour des infrastructures de
transports en commun et des équipements, existants ou futurs,
- Organiser une gestion des parcours résidentiels et lutter contre
Stus (JEu [ A oueJ}vX
}ee] & [ u3}E]e 3]}v VvA]E}vvQetobie 2023 181}v
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Protection des espaces > ¢ JUUMV * o[ Su Ivd A} 3]}v . A 0}% % E -~} DAvelppfier la biodiversité et construire un maillage

logements et développement des activitég) pgration e [Jve E]S }v <pE écologique (organiser et préserver une trame verte et
Les plans del}v P e W>h e juupv e o[ Sp v teridiEe thfamique, que le sera encore plus lorsqui} % EARNT v bleue),
notamment les zonages suivants : sera mis en place. 0 Mettre en valeur les qualités paysagéres et
- Zone agricole (A) ; Par ailleurs, la majorité des espaces « libres » situés en bordure des patrimoniales,
- Zone naturelle (N). centres urbains disposent de protections réglementaires dans les PLU o Mieux gérer et économiser les ressources du territoire,
(zones A, zones N et EBC) visant a réduire, voire interdire, toute o Tenir compte des risques naturels et technologiques,
poeJv e I}v P U O[uE v]e §]}v C <3 (}@Esbanisadion du artHiciplisatkin de ces secteurs. 0 uo]}& E& o <«p 0]8 o[ ]JE § }VSE] p
>[ u% E]e o [tf&ker€E cértdims de ces secteurs, celiuiite le Les mises en compatibilit¢ des PLU nécessaires a la réalisation de émissions polluantes.
futur étalement urbain 0[}% Co&f]}été réalisées de maniére a ne permettre que les x De renforcer les fonctions économiques sur le territoire :
Par ailleurs, de nombreux Espaces Boisés Classés (EBC) ou éléments deu v P u vSe v ee J(E O[]JV(E *SEN SUE SE vo %Acusilir 15 00 u%o0}]e *p% %0 u vS JE  []
% Ce P ¢}vS P o u VS %@E  vSe suE o § & & hiodifiEationsuagportgespune refnettent pas en cause les prescriptions pour tendre vers 1 emploi pour 3,5 habitants,

v EvVv % E o[ ukE]e E  EA MAE UV P U VSPUEE EVEIA]NIME » EBJEEU vEe « I}v e Jv EV + 5§V % oE & KESE o A 0}%% uvs [ 8]A]E « ¢
de Toulouse, au vu des mises en compatibilité des documents % ¢ [ US}E]e E pv HE v]e §]}v }post@Es]d lespE % }o]S]<p ¢( ]o]s8 E o ee EE u vs [ 8]A]1S - o[

[UE Vv]eu i E o]* e 0}E-" o[ W] Sfi}iv Xednmunes. Au vu de ces constal®y v[ S % ¢ S8 v pu uv PE v]e $]}v toulousaine,
interdite au sein de ces espaces. supérieure a celle déja identifiée dans les PLU en gigudans les zones o § CGul]v & o « § & EESHMRIqUe] W
a urbaniser, ouvertes a court ou moyen terme ou en densificatibe la x De rendre le territoire attractif et accueillant pour tous :
Z %o %o O o[} H% S]}v H +}o S o[ A}ops]ttame batie)%o} %o puo $]}v o Développer un habitat satisfaisant a tous les besoins ;

. o Favoriser une urbanisation économe en espace et
>[} W% S]}v poeto pe S UE [ Sp S u Ep Beo@&EHV] SUv M %}S vS] o [ AjousS]iv p s EEJSHE o[ réssemée autdur ded ZoneSurbaines,

des zones urbaines ou a urbaniser. [1v (o péloigné o Produire des espaces publics qui contribuent a
Ainsi, les espaces urbanisables sont soit : o[ u o]}& S8]}v E Al U «ul (

- Des espaces en renouvellement urbain ou en densification dans Le périmetre deo [} % @Ees$ imhpacté par différents documents supra- déplacements doux et participent au lien social,

la trame urbaine existante. communaux : 0 Anticiper et répondre aux nouveaux besoins en services
- Des espaces situés en extension des centres urbains. x La commune de Castelnay- «SE S (}v « <[]Jve E]S Ve 0 %ol 0] * % E}A]U]S v o[ ((}E vs u
périmeétre duSCoT Nord Toulousaiapprouvé le 4 juillet 2012 et efforts,
La partie Est du territoire est particulierement marquée par une en cours de révision depuis décembre 2020. o Promouvoir une offre en égquipements et services publics
urbanisation en plein développement, avec la présence de nombreuses X Les communes de Saint-Jory, Lespinasse, Fenouillet et Toulouse qui participe au modeéle urbain (polarisation, proximité
I}v e [ 8]A]S « 8 00 * <u[ pGEharcharEisess o P & o[Jve E]A v Ve 0 % SEOu deEla Quande des fonctions).
>[ Alous]}v 0 %}%po S]}v VvSE 1iid § Tili suE o AdglémeErdtivh] TouloUsaneapprouvé le 16 mars 2012 par le x De faciliter les déplacements et favoriser les usages non
5 [ VA]E}vV TUIT9X 35 A}ous3]lv 3 3E » Ju%}E3}uPS 3GQU PlbVvH ~"Cv ] & D|ES [ 3u - o[ PPoljuantE: 5]1}v

similaire a celle présente sur la métropole Toulousaine (qui est tosgtefoi Toulousaine (SMEAT) et révisé le 27 avril 2017. o d]E E % ES] e PE v e %E} S [Tvi
|égérement moins élevée). Cette évolution montre le dynamisme de la x LePLUi- dipolus u §E}%}o v }puEe [ o }E §]}v déplacements,
métropole Toulousaine, qui ne cessera de croitre dans les prochaines x LePDU de la Grande Agglomération Toulousaine o) e }]E o] e¢] 108 § o[ 35 &§]A]3 o
années, comme le prévoit les dynamiques démographiques énoncées un renforcement des infrastructures de communication,
dans les SCOT ou dans le futur PLUi-H. SCOT Nord Toulousain o] A 0}% % E o[ue P e SE VeWo}ESe Vv }u
Ainsi, par le biais de ce futur aménagement ferroviaire et de sa desserte la place des véhicules particuliers dans les déplacements,
favorisée vers les poles urbains importants, cette dynamique tend a |es objectifs du SCoT Nord Toulousain en vigueur sont : o Développer et sécuriser les déplacements doux et
s[lve E]E WE o0 uvs wveoO A 0}%% U VvS pS ELEIFHE Po]l]E v uv P vio 35§ EEISHE o[ ++]]ol8 UAE % Ee-}vv e u} ]o]s &

) A 0}% % E of us}viu] o ee]ye Al 8 ((1EGu &

Conséquences prévisibles 0[}% E de$}VAFNT sur des polarités urbaines, En termes de mobilité, le PADD vise a améliorer les infrastructures
o[HE v]e S]}v (HSpE 0 Mieux repérer les limites urbain/rural, ferroviaires régionales en appliquant les principes suivants :

o ZVv(}E & o <«pn S]}v rbaih€et offrg]leéR n x Accompagner le développement du transport ferroviaire régional
>[}% E FIm & v secteurs urbanisés, dans lesquels les S§E Ve%}ES Yoo 3]( v A 0}%% v3 o[ ES3]eptavdider laviéatiorode pdles multimodaux sur les gares du
disponibilités fonciéres pour toute nouvelle urbanisation sont Iimitéeg. De politiques de développement des transports en commun territoire ;
viu @ PAE ]S ¢« ~K WU « § uE+ % E} SU I}v « uE V] (foavelkySliakbds ®t dessertes, augmentation des X A %% UG E uE o JV(E *SEP SUE * %o}

§ i ] vs](l - wveo-~ }puvse [HE v]eu }tuupv pAE ~Wrshuddce$) et celles de développement urbain. développement urbain ambitieux & proximité ;
correspondent soit & des secteurs en extension de la trame urbaine ou x De préserver les richesses et identités rurales : X PE}%}e & <u o v uvs e+ dZzZ p ild [Z
soit en majorit¢ & des espaces de renouvellement urbain ou en 0 JIV(}JES E 0 %o o[ PE] HOSPUE -pE o appliGueESus Jé @rritbire du SCoT, notamment sur les gares de
densification. Castelnau-[ *3E § (}v *X
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>[}% (& dég}Aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse va Xx D "SE]e E o[p@®@ M-<-ERVS u "SEJ]. E ( Pv }BE V&8 ES] oJv o e}Jve [ plo ps EE]
% Eu SSE [uol]}E E o[ 88 38]A]3 U § EE]S}]EB uy¥E 0 ABVPAIBWUEE o[ u v P uvs 3 o dé réd}ion de la Songommation fonciére imposés par la Loi Climat et

1(( & v§ « 1}v e s[actjitkd sommerciales, accés aux emplois, territoire, urbain notamment, mais aussi de redonner toute leur  Résilience a travers des données chiffrées et cartographiques.
Ju% o v8 8]}ve [ VEE % E]s » VIUA 00 ¢oeX > o (( &+ %oplaté hux espack%o o@eris) p\(non urbains). Pour répondre aux > < v EJ]} [ plo & [uv P uvs ESvus (}v
sur les activités économiques sont tangibles. enjeux environnementaux la grande agglomération toulousaine W U [pv % ES % }UE <S]Ju E 0 %}S vS8] o [ M
[ VP P <UE 0 * % E }wiitenir epdévelogper une capacité a mobiliser les locaux vacants, les friches et les espaces déja

Wope] HE+ E }uu v S]}ve p » Kd %}ES v3 +uE o[ VAJERW uUPKE] $00 % EJPHE ]Jv U % E « EA Eurbinidésod & ]« ESE Hbou®SU % IUE (]£ E o + } i 8](e
u]sSE]- sdiip@Edont] par exemple la prescription P23 qui eau, préserver la richesse paysageére des lieux, enrayer la perte de o }veluu S]}v [ *%o s ouss }J}vSE o- S ou
précise « [pv u v] & P v € o U « § EE]S}E + }vs Aliodilersité vonStatée, redonner une nature de proximité aux
ISE HE vVv]e X /0 V[ ¢S %  US}E]" A 0}% % U VHabijtdFts, Evrendpolr jintervenir sur certains espaces naturels.  Toulouse Métropole doit se préparer a accueillir environ 90 000 habitants
o[]vs E] HE o % X u v] Etauliségue]}vv ooxUPbiarigér °le développementW o % E]}E]S «5 [ esyr@pérodg025-ii1iU <pu] ]v plscapasitEde permettre la

e /S ve]}ve }lu o E S]}v [ vv £ - § Joo o]uddlarisatien} L développement prioritairement au sein des  production de 72 000 logements, de répondre aux besoins des entreprises
batiments existants. Les constructions et aménagements sont centres urbains et des pdles secondaires situés dans la Ville %}p@E o[ W Jo Al 111 u%o}]e § E o] E 0 ¢ <«
ponctuellement acceptés, dans la mesure ou ils sont compatibles avec la Jvs ve X o % e+ }JA VS % Eu $3@de[ pinfesti@ues acapinpagnant ce développement.
sensibilité environnementale des espaces,e A}]E <[]Jos E *% 3§ V3§ |@croissance démographique. Une densification des espaces urbanisés est également engagée par la

<plo] & = }O}PJcp  %E ]S vS8e S 0. Vi pAE  x]Rdikr G idiitbiresw o W % E}%o}e [V % ED 5VEXHe}0 U }v(}EU u vS-ii oft GS] o ofjiflE v]eu X >
déplacement ambitieux en matiére de transports collectifs et, premiers résultats de cette étude de densification des espaces urbanisés

SCOT de la grande Agglomération Toulousaine [ u3E % ESU pv %}0]8] < [ME v]eu 9qfivZ oo.ngé(E}%o}o]é Jv }vs }v pls *§lu & pv
renoncement & la séparation des fonctions urbaines (zones théoricp [ VAJE}v oi il o0fi 111 o}P u v3000S of ii
Les objectifs du SCoT révisé sont : [Z 18 8U I}v e [ 8]A]8 sU i}v e Juu E ] 0 V% }loUE SHI® E %}V % ° S}ue 0 ¢ e}lve [
X u "SEJ]* & o[uE v]e 3]}v § Etedioire®E 0 %0 unpdbanisme de proximité rapprochant habitat, emploi, et en emplois sur la période du PLUI-H.
non urbains « ouverts » en réduisant notamment de 50 &b | équ]% u vse 3§ o EA] - o[ Z oo eo]ve u} Jo]s X
prélevement annuel de terres agricoles et naturelles au firo Ainsi, le PLUi-BEmbitionne de répondre a la croissance démographique
[uv VIHA oo W& (puldrsuitd¢}des objectifs énoncés Le PLUi; dlpolue u §E}%}o v }uEe [ o ldutemifaire, S}pus v (JA& vS pv i S]I( [ W u}]ve fii 9 ¢
dans le SCoT 2012). Pour cela, le SCoT préconise de : o }ve}luu S§]}v [ob%ervée au cours de la décennie précédant
0 Révéler en préalable les territoires naturels et agricoles Le PLUi: dipo}pue D 3E}%}0 o5 vV JUEe [ 0[JEE®ISVW %TEBi SX ve pv } i S]( opuss }vsE
stratégiques, délibération du 10 février 2022. Cette élaboration intervient dans le cadre  u}Jve 6f 9 o[ u]o 0}P u vS«<ctiedueiEde!SE  (
0 Revéler les espaces « ouverts » a travers le maillage vert de I'annulation du premier PLUi-H approuvé en 2019 et la imiaClket o[ VA 0}%0%0 . uE ]V
et bleu de la grande agglomération toulousaine, Résilience d'aodt 2021 qui vise le zéro artificialisation nette (ZAN) en
o Préserver les ressources, 2050. Le Plan de Mobilités de la grande agglomération toulousaine
o Préserver et améliorer la santé publique notamment par  Le PADD a été débattu en Conseil de la Métropole par délibération du 6
le report route/rail engendré par le projet. avril 2023. En janvier 2021, le tribunal administratif de Toulouse a annulé la
x Polariser le développement en renfor¢ant la constructiaie délibération du 7 février 2018 approuvant I®rojet Mobilités
logements, en assurant la mixité fonctionnelle au sein destis La premiére partie du PADD détaille les orientations générales du 2020.2025.2030valant révision du plan de mobilit¢ de la grande
MHE Jve ve s 3 v u]lvd Vv vVvs %}uESliid o[ «tehdtdiréEselon 3 grands objectifs : PPo}lu & $]}v S}polpue Jv X hv % E} HE [ % % O
1 emploi pour 2,2 habitantsPour cela, le SCoT préconise : X Préserver et valoriser les ressources du territoire. Toutefois, le nouveau Plan de Mobilités (ex plan de déplacement urbains
o D'identifier les territoires d'accueil du développement ; x  Offrir un cadre de vie désirable dans une métropole desirtes ou PDU) o[ PPo}u & $§]}v S}po}pue Jv Z & Z 1§
o >[ ulJo =+ Z ]S vseU distances. o[us]o]- S]tv ¢ u} - SE Ve }ESe v E V(IE
o >[ punlo o[ 8]A]s }viul<p U Dans cet axe de développement, il est\ahv o[ vi p maillage Qes infrastructures de transports collectifs (métro, bus,
0 >[]Ju% o v§ $]}v . §]AIS « Juu Elo - [VABVRHEEE o o] v VESE pE v]eu § u} ]OjgﬁQ}Aggh@gpwyifgéﬁms secteurs urbanisés ou dont le
o[ & S$]A]Serroviaifg((E ( . vise & accueillir en priorité les habitants dans lesagtiers situés éveloppement est acté par le SCoT.
0 >[Ju%o vS S]}v » <u]% u vSe § ¢ EA] <X au contact de transports en commun performants actuels ou
X Relier les territoires en prévoyant les infrastructures néseges futurs. A contrario, le développement urbain sera maitrisé dans Le plan de mobilité actuel acte notamment le prolongement de la ligne B

Hulvslv 8 p @& V(E uvs of <+]]o]8 u 3@s)elautsdificiles a desservir. Le PADD stipule égalementque H U S&E} ipe<pu[ > P }1 « E uv P puv VILA [ %o
§ VvEV(IE vS o[}EP v]e §]}v <+ SEHV X% }ES* F debberde €n transPorts en commun au sein de la Métropole sera métro/train sur la ligne ferroviaire qui relie Toulouse & Castelnaudary et

Pour cela, le SCoT préconise un systeme de déplacement durable améliorée par les projets de 3e ligne de métro et par les E -c}vv S5 o[ V8] ]% S]}v U %o ¢ P 8 A}] - 0
en privilégiant la densité et la mixité urbaines aux abords des aménagements ferroviaires du nord de Toulouse. Le réseau ferroviaire est considéré comme étant le mode le plus pertinent
lignes de transport en commun. X Préparer la métropole de demain : innovante, solidaire et pour les liaisons a moyenne et longue distance : développement de la
attractive. grande vitesse pour les liaisons inter-régionales, développement des
> A }d o 'E v PPo}u €& §]}v d}po}pe Jv <[}EP v]e ]Jve] usS}uE services TER sur le réseau régional avec des dessertes « proche
des trois principes suivants : banlieue », « grande banlieue », « Intercités » et « régionale ». Les
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objectifs de cadencement fixés par le Plan Régional Transport La compatibilité aveco ¢ } pu v3e [HE Vv]eu

permettront une desserte des territoires urbains de « proche banlieue ». Les effets deo[}%. & *§JEV o A 0}% % u V3§ O[HE Vv]e (é}v . év S N R

Des projets de tram-train pourront également étre développés a partir  donc indéniables mais plutét positifs.v  (( $U o[ $SE &§]A]S v>d1d uc,E Jdw P uvse ( .CE_CE AT JE « u E}E d}uo}
des lignes de tramway définis par le PDU, en fonction du résultat des desserte vers la métropole sera renforcée par cet aménagement deux Schémas de Cohérence Territoriale (SCoT) :

études menées par le Conseil régional. ( EE}A] JE § vP v v ¢ JE uvsS o[ M ]Jo |dBEOTdeHE Qfaﬁ@ agglomération toulousaine ;

population. Toutefois, cet accueil est & pondérer car il sera limité par les

Dans le cadre du dispositif de cohérence urbanisme-mobilité défini au possibilités a construire dans chaque commune, par le biais des zones le SCoT Nord Toulousain.

SCoT, upacte urbaina été fait pour le projet de 1a®3° ligne de métro JUA ES - O[pE v]e S§]}v I % E o ve](] S]bka compatibil84E w [} %SiEaved les SCOT rencontrés dans la zone

(ligne C). Ce pacte urbair$ pv } pu v8 }vsS o[ u ]S]}v <§ éventHellau] E [ S » (18 o[} i § [MUV Z %]SE % J(J<p ~ Z %o]:
@fticulation entre urbanisme et mobilités(tous modes), pour un Etude [Ju% 3SeX

développement urbain durable, cohérent et qui préserve le cadre devie > o0}] o]Ju § § Z e¢]o] v % E}UHOPH o 10 }.§ 1iy £ o i8], .. )

des habitants. Le pacte urbain, outil contribuant a la maitrise de v $]}v o E pl]E o }veluu Ehpuces} maturds, [Le éHfH dg a grand%}agglonlneranon toulot{salne

o[ Alous]}v. 8 u A 0}% % u v3 O[HE v]e 8]}W @] hod} |% BEveS] E+ ~ E &= 19 (Jv [ 83 |wI[GE% dF} HI0¥(P u.v&} ( EE}A] |]E « p E}E d}uo
o[ EE]A °™ ligne de métro, a notamment pour ambition de ES3](] ] o]e 8]}v v 88 []] TiAiX ]Jve]U o0 « «puCE( pasfaitemant g @Herki@ns atsobjectifs du SCOT de la grande
promouvoir un modele urbain connecté en termes de mobilité, en vue de  sur chaque commune seront considérablement réduitess impacts sur PPolu & S8]}v S}po}pue Jv %op]ecpu[]o % Eu $ v}S uu
favoriser le report modal vers les modes actifs et les transports en le développement A vSpu o O[pE v]e 8]}v « E}VS }v Eje“l%tt&s contre le changement climatique en contribuant a

commun (TC). Pour le secteur Nord défini dans le pacte, il évoque ainsi u}]ve }ve] & 0 ¢ %op]e<p[]loe ¢ E}VS ¢v% @& <0 € U ]r%gl:i & les émissions de gaz a effet de serre (report de la route sur

o[} i 8]( ule v }v§8 § ¢ uA&E o]Pv e u SE}}plPwse [§1IE& Weu Juupv pomminayx¥er@igueur le rail) :

la gare ferroviaire de la Vache/Route de Launaguet «[ A v]Esur le territoire. ,’ ) ) ) ) o

stratégique » du fait dempération AFNT. La station La Vache jouera un de prévoir les |nf[astructures necessaires au vmalntlen et au

role structurant comme pole d'échanges multimodal (métros, AFNT, P+R) E V(}E u vs o[ °¢] Jo]8 u SE}%}0]S Jv V
majeur de la métropole> % $§ pPE ]v Jve] % }pE } i 5]¢ EJEr G u v P uvs ps EE]SHE [ LPU vE E o % 1% HWE: p (EEIA] |E

*lv 8§ Sus %}ES [ VSE E}E dipolpue v d>)[(u oI} E §1}v o .. ES . Juupv +U 0 E u v P'E QY. [ *SE ®atiiviae ;t

Concernant e fret et le transport de marchandises, il est envisagé de créer %0}1vSe [ EE!S p SE A E+ p A 0}%% u v8  %€o » WROAJG (EEOC[NWEP v]- §]}v  + SE ve%h}ES:

des espaces de logistique urbaine (Matabiau, le MIN avec le centre routier 9U€ la mise en place de passages dénivelés de traversée de voies ferrées sein des bassins de mobilité.
de Fondeyre, Saint-Jory -Castelneji+SE § (Jv + UY: & py [y pSEIVS [ U oJE € o« + EA] = o] = o odferdahéchidihiar ia caronod) % Eos1gvP U Jo v[ -5 )
avec les transporteurs a été engagée par la CU Toulouse Métropole. Enfin, Ce projet d'amélioration des services ferroviaires trouve sa place dansles %o * sps %3] 0 []vE E E}u% E §§ SE pewX E vu}

HEIE of ]J&E HE ]v U o[ £S vellv [ UE} VS diférenies polilighids plibliquesSchdaitdé par la métropole toulousaine.  empiéter, a certains endroits, sur la berge Est du Carfals § %o} E<p}] 0
la mise en quatre voies de la ligne Matabiau - Saint-Jory, présente des N . o ménage ferrgviaiges, gu Nord de Toulouse intégrent dans leur
enjeux urbains notamment autour de la gare de Saint-Jory. Autour de w CEV Joo HCE'VU ol uv P uwvs Ho<H CE ?1 E .DV N iors:e %orr?"?’% ? 25 P

uposSlu} o (18 % ES] [pv dutdrridbire, int@greEpnss P
cette derniére sont envisageables : une densification du bati, des HO e “v , ' . s
}%0 %0} ESUV]S o [}% & S]}ve [u v P uvs v (}v gﬁp/roi;f(&arggﬂqﬁat{}aéj Ve uv v ES  UE}k v -U]S o[ GudEgameénagement de berges,
} Hu v8e [pE v]eu X LGV. une restauration de la continuité écologique en rive Est du Canal,

%o E}i § [ME v]eu % E A}]S v}v e po uvs pv A $,.0Q N
L&eéreﬂu%ﬁfaca&gq f)aeﬁagere de cette berge,

Conséquences prévisibles  0[} % € *§]Gurbarisation Jv§ €& }vv £]}v vSE o[ veu o e ujC ve SE Vve%o}
future A 0}%% U VS U <p ES]E [ ((]JE « & =« 0] ve- pdesrpoonstitugars defriches,
différents quartiers aux alentours. i Ard i : i
>[}% G AFNWfera partie deo[}((E upos]u} o SE V%] ES U \cjizieﬁ:meres végeétales pour limiter les risques de collision
territoire métropolitain et a plus grande échelle, du territoire régional. Au
vu des axes structurants de transport identifiés dans les SCoT, cette >[} %o Eintddre donc cette notion de maillage vert et bleu énoncee
opération [ U Vv P u vE 8 uv Vi p *SEN SPUE VS %}lUE o § EE]SIE X W E dans le SCOT de la grande agglomération toulousaine.
ailleurs, le SCoT dvemapde de Prioriser le rervlouvelleme‘nt urbain avant > [} %tioE des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse va
[ VA]- P & S}us  @S](] ] ole S]jv = I}v = v SUE oo « }u PE]}o +X Jve]U % Eu SSE [Uu 0]}E E of $SE S]AIE p § EE]S)
les ce_nt'res urbamsaproxwpne 0[}%0 dpoarrhient étre amenés a v . [ &]A]& « ~ &]A]% - Juu E ] o «U R
accueillir de nouveaux projets et lieux structurantg, en partlcullgr aux Ju%o vE &]}ve [ VEE % E]e » VIHA 00 soX
}E - * %o }]vSeprojetés @ess AFNT, qui vont devenir de N B ] )
A E]5 0 + %€o0 «Chncanam les zones naturelles et agricoles, Les e_ffets positifs o[} % @Esus Jlgs activités économiques sont
Jo vl *8 }Vv % ¢ S5 Vv P [UE v]e §]}v (USUE JUES }p ulC v § Eu - indéniables.
au vu de }VSCE JvS ¢ [pE vV]eu e} ] - . Ev] E « S8

o[} i 8]( ™ }d A]le vd o0]Jul]8 & o] 0o uvs puE ]JvX
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>[}% E $hnénagements ferroviaires au Nord de Toulouse estdonc La conception o[} %. (&lo# ténir compte de ces servitudes et les 0+ 3E A E+ « + voleS3]}ve [ U %}5 0o

}u% $] o A o " Kd o PE v PPo}u E S]}vresppaigrie Jv. %o p]e<u[]o *UE O[}UAE P Z W %o

%o ES] 1% o[ o }& Sl}v = }-CiSI(c (I = % & Legge]rvitudes concernées parf } % &t} devront étre respectées T m —— ~ K 2491195 A F ot (S Tinexi
Le SCoT Nord toulousain sont : 2:)9{]06) aute Tension, interceptée au + a renoul et( ource : Inexia,
>[}% E §Bhwenagements ferroviaires au Nord de Toulouse répond les servitudes relatives au chemin de fer (T1) de par la nature —

P ouvs p&E }E] vs §]}ve §} i S](e p ™ KdEIE S}méhpe Ju[%p ] 1§]ov
permet notamment : les servitudes relatives aux transmissions radioélectriques (PT2) ;

de développer le transport ferroviaire ; les servitudes relatives au PPRi et au PPRN mouvements de g

de favoriser la création de p6les multimodaux sur les gares de terrains (PM1) ;
R .ts dOVLH [ .St(E § (Jory: Berfoujhles, Lacourtensourt et les servitudes relatives au PPRT de Total Marketing France
oute de Launaguet ; (Anciennement Total Raffinage Marketing) (PM3) ;
usSSE v %o Hv o &S v vdzop, Iészs&\%ude% relatives au libre passage des engins mécaniques =
[ uol]}@& & o (op] 18 * seitbdes bassin$ ee vyie (A4) ;
ij liter 1o o - iy ' t les servitudes relatives aux cébles électriques (14) ; D +pE - E p&]Ivi[ Ju% Pv u vs
e faciliter le transport de marchandises et favoriser son repor . . N . . .
modal vers la voie ferrée : les servitudes relatives aux canalisations de gaz (I3) ; Ao }}/ 0 % E]V % ‘[ vE (E [asEedertlo p % @ §]}w
. . . les servitudes rejatives a la protection des monuments historigues  * EAJSu ¢ S o] ¢ A vS o[ S o & s]( [HS]o]S
IVSE] u & E}SE o[}((E § o~ U P {ac)) ;S%E VRYES rétablissement de ces réseaux (dévoiement, surélévation, enfouissement,
collectifs. les senvitudes relatives aux périmétres de protection des eaux approfondissement) sera mené avant le chantier du GPSO et défini en
>[}% E $hnénagements ferroviaires au Nord de Toulouse est donc o a . : concertation avec leurs gestionnaires.
- A N destljneeazal cg/nsommatlon humaine (AS1).
}u% 3] o A o] N Kd O ETE SIuo}lpe Jv %op]e<p[]Oo %o s?ﬁ 6o Lo rétabh Td - 16 realisg B L
ol o JE S]}Jv )i S](~d]&E * % E o] Certains réseaux vont devoir étre adaptés.[}%. CE iaplique en SISEIESHENSEES M EREN S RS G EMERL CESUETEL ey
particulier : %oZ o [ E%0}]S S]}v V[ VSCE v %oope H pVv [(( S ep
> e } pu vS8e [HE vVv]eu l}uupv pkE
“ “ Lo “ N o %S S]}v [pv o]Pv o SE]«u Z uS S ve]l}v ~0i iil s}oSes
>[}% & S]}yS o[} i 8§ [pv u]e vV }u% 5] ]o]s e} Vg A . o
onge les voies ferrées coté Ouest entre les pk 246+400 et ; 4
[LE V]-u telnas [ *SE & (Jv +U & vipforg, §U A JvE 09 VoI e Ou p Les habitudes de déplacement
) N . 45{+5QO (commune de Fenouillet),
Lespinasse et Toulouse %o % EE}pHA 0} E- o[} &uss]}v o] h R reulations. routieres
plus aucune incompatibilité ne p +]+3 iJUE § o[ veu o O %0 uvs [pv v ol 8]}v P 1 u}C vv BSECIHGUETS.
emplacements réservés nécessaires p} % @EdeSBRNT y sont définis. SE}IpA o [ Wpies&ctuelles entre la halte de Fenouillet (pk  Globalemento [} %o EesEdftendue, car pergu comme stratégique pour
/o 8§ P ouvsS Vv}S E <U[ U UV %o }]e 0 se V[ P80]% 55 0[% @ > PRZESEIYJUES ~ le développement du territoire Nord toulousain, en proie a une satorna
le projet, suite & cette MECDU. o %o U VS [pv (]SER/ZA%Gtbutile long du Canal croissante de ses axes routiers.
latéral a la Garonne, La relation Bordeaux Toulouse du projet GPSO, et en patrticulier la région
Aprés mise en service du projet, ce dernier aura des imr-)s'm't | %0 U VE o[ V& VV 'AD %@ + v v .Oscnagle\,/%ﬁté:%lle aii:uelllant le plus fort report modal depuis la route.
le A 0}% % u vSs O[UE v]e S]}v «e]gré&Ee-au u 13 Gniitieu des voies dans la future halte Route de Launaguet, Au Nord de Toulouse, ce sont 2 650 000 déplacements routiers évités

es idrace au projet GPSO, essentiellement sur des trajets de courte et

documents cadre en vigueur et qui permettront de développer i tioEEdecér versé %HTA au PK 239+450, PK 238+200, P :
VS moyenne distance.

- < < < = < la g/
0 | . . .
w ES] E [lvs E!S usincE (MSHE Zps <ul 244+150 ; aux ponts-routes de Fenouillet et de Lacourtensourt,

dynamisme économique et favorable au report modal. e
o Al 8]}V [ U% E pv&-de jigre actriques A « >[ ((d& o[geation sera donclf8Bilif vis-a-vis des conditions He

delaroutede[ Po]e Sov U alpry &ntre les|RIS circulation routiére, notamment sur la M820.

Les réseaux et servitudes 239+450 et ‘240+000’ Circulations ferroviaires
Le secteur géographique n°12 rencontre des servitudes constituant pour 0+ SEA E- '.t ° dv O]'I_ S]d}vl: [ t“E Li' tc.i s>[£%0ll c&é%ﬁ}m%énéﬁgnents ferroviaires au Nord de Toulouse
0 UipE % ES] - € - pE SE Vek}ES [V E ﬁilt"el:}‘-]’r?eséd(% PAa-{grypdy oulin, de Lacourtensourt et du o o2 de répondre aux besoins de déplacement de long parcours,
etc), mais également des périmétres de protection de captages P . régionaux et périurbains (Trains Express Régionaux), mais aussi

[ oJu v§ S]}v v U %6} périmétles de protection de 0o+ SE A E- - . v o]e S§]}ve [ pAdepe daméForer | pénGtudité des trains et de renforcer la qualité des sillons
monuments historiques, de sites naturels ou urbains ou encore des Fenouillet, pour le transport de marchandises (Fret).
zonages de plans de prévention des risques naturels ou technologiques.

31z

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



> }]v %o 18 /E % E]ue mise [¢h} EMiges de >[ ((d& o[}% & sgig vdonc J§B8Hlif vis-a-vis des circulatios ~ Maison éclusiére de Lespinasse (source : SNCF Réseau, 2012)

0[}% E-BFvo]S Til «Joo}ve % E i}UE «pEOY - | ferroviaires grace a une offre améliorée, fiabilisée et urpeet modal .
Toulouse-Matabiau décomposés en : [ us plss encouragé. [

81 sillons pour les circulations TAGV/Grandes lignes (contre 49
sans la réalisation du projet),
Rétablissement des voies de communication

92 sillons pour les circulations TER (contre 60 sans la réalisation du
projet), Voies de communication routiéres
60 sillons pour les circulations Freg [} %. @EneSrpuifie pas les Le tracé intercepte plusieurs voies de communication routiéres dans le

circulations Fret, en revanche ces derniéres seront réparties entre secteur géographique n°12 :
les quatre voies).

Il garantit donc une meilleure offre aux usagers et constitue de ce fait un Voieés de communication routiéres interceptées paro[}% & S]}v e

avantage aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse (source : SNCF Réseau, 2022)

Sur le plan des infrastructures, la mise & 4 voies va permettre de dissocier EH0 et P Loeel ity

<p 0] 8]JA uvs o+ ]JE po 3]}ve A B®OW RD 20t Route de Caprais (Pk 234+8)
1A}« JE wo o+ {ilIulZ § ] + wh@®SE (] o vERiEdyMoujvs Lespinasse (Pk 244+2) D epE - & uS]vi[ Ju% Pvuvs
les TER de maillage régional omnibus (proche et grande banlieue, Avenue des sports Lespinasse (Pk 244+3)

réseau de ville) et les trains de marchandises avec origine Lorsque des voies de communication sont concernées @pf % & S$]}v
terminus dans la gare marchandisep§ h® -} {EE®i CD 64t Route de Lacourtensourt Fenouillet (Pk 247+3) elles sont rétablies de deux manieres différentes :

T A}l » ]E po - f01 lulz Ale v§ H]oo]E o h@ene de]por@e%ﬂ)é ®i Fenouillet (Pk 249+2) -« en pont-route, au-dessus des voies ferroviaires,

ue sontles TGM o « d dU o d Z h®]vd EAlJoo ®i 5§ 0 ¢ § Ve . i ) . _rai i iai
g1archandises sans arrét dans la gare marchandisl:‘s ] Outre les franc%sls;ements de la voie ferrée, trois routes longeant en pont-rail, en dessous des voies ferroviaires.

o[} % Esegdritimodifiées : L[}% E %8 A}]S pi}u Etahligsements @es voiries avec le
>[}% E S]pménagements ferroviaires au Nord de Toulouse va A & . maintien des fonctionnalités actuelles (nombre de voies, largeur
o N “11° . H-%: « ® A L15] * ’

% Eu SSE [u 0]}E E o+ }v ]3]}ve 1€ po s]}v-(g 'Gﬁ(%o%)-'[ s '} M VIHA ochendiEuRont ge®upe chaussée, type de voirie).
EVE 0 $E ve%o)EE ( EEIA] ]E %oop- 335E 3]( RS o P EeX [ (( 8 \ B
Ve O & [pv ] o}Pp A  OoSNCF Résthu pelitEtre U

positif de o [} %0 Esus$ Igsvcirculations ferroviaires est certain. - larue de Lalande a Toulouse, longeant la voie ferrée a hauteur du . ) Lo !

5 . B - Qé}ué 0L OT1 ~WI TATUT  TATURA. V amené a adapter la conception des ouvrages de rétablissements afin .
> & o]+ 3]}v + &Ed % Eu 335G [pPuvs @ o U9 s@ly  <u[]o® %op]les VS JVE PE E + A}ops]ive %}pE of A
<pu}s] 1 v euE o[ £ E}E o [ Tsulpose (1&r&Ehriglie] E © 0 Z u]vEglise[ > o v dipolpe o[ 5 <« A}l (EE .- . )
du RER Métropolitain). Et également de fiabiliser les temps de parcours au droit de la halte de Lalande{ P (Rl 251,7 a 252,0). [ *S Juud o[}% EABNJvprevoit une surlargeur sur certains

ouvrages nouveaux pour étre cohérents avec les projets de Réseau

des trains entre Toulouse et Bordeau, airgi *puE o[ -@rléans-E ]+ E Vélo de Toul Mét |
xpress Vélo de Toulouse Métropole.

Limoges-Toulouse.
Voie de communication fluviale : le Canal latéral a la Garonne Les batis interceptés par les rétablissements de voiries seront acquis.

>[}% (E rigfpssite la suppression de deux maisons éclusiéres |es propriétaires, dont le bati et/ou les biens fonciers se trouvent inclus
(Bordeneuve et Lespinasse) et affecte certains batiments techniques liés dans les emprises définitives nécessaires aux rétablissements de voiries
au mécanisme de commande des écluses. seront indemnisés dans les conditions prévues par le code de
S[1% E SBE v pv (] o E uEllv p u]lE} d'exqroqﬁiat@pﬂ%e regorter au volume 3 ou est décrite la procédure).

% E « EA v3 o *}V [ U%E]s » (0OHA] 0 ¢ 3 0 <Lebuc\arhbves # oBitadt PBécanisme de commande des écluses
de navigation. interceptées paro [} % EseSdntvréimplantées sur la berge Ouest du
Canal et la mémoire des maisons éclusiéres sera retracée sur la berge
Ouest également.

TAGV, TER et train fret en gare de Matabiau (source : SNCF Réseau, 2012)

"

Les emprises définitives nécessairescg] } %o (E asrpht un impact
modéré sur certaines voies de communication existantes qui seront R
interceptées et nécessiteront un rétablissement. Les effets indirectg de §C% [}HAE P v & o[} 5 o (E v ZIJEX v

e E S o0]*c U VSe ¢}vS % E]e VvV }u%S ve [ v oOCV Ee«O]v P VUAE P - [ ES o o]Pv ( EE}A] ]IC
ouvrages existants sont conservés et des ouvrages nouveaux « accolés »
dans les remblais contigus sont insérés pour la ou les voies nouvelles.

Les ponts-routes
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> . E ¢« ( Eu ¢« *}vs %0 S o * %o} ES o %o}pE.0f]velGESijwies[qeunomiques Nl o e AAE%O0}]S vSe ] v§ [upv o} o] §]}vU §

deux nouvelles voies.

E ]JveS 00 S]}tv o[] vS]<u Jve] <u LWAE o] o %
Les acquisitions de bétis a caractére industriel ou commercial la période de transition seront pris en charge.

Ju% SE veA E-+ oroutby(so¥ed vSYSTRA, 2012)

Pont-route de
Saint-Jory

Castelnau -
[ +S& 3§ (\

Pic 2404

S[IMAE P 8 }ved]8p [uv 8 o] E v 8}v

souligné par une corniche. Visuellement, il est percu par ses murs de téte,

en retour ou en aile.

V %Z * [ A%0}]S S]}vU pddE} %o G \S | %o voies
communication impactées qui retrouveront leurs fonctionnalités
[ A tiravaux.

Lesemprises 0[}% @& 3]3v]$ v o[ «p]e]8]}v & 3]e> WES @®-He [lv uv]e S]}v  *» %E}%E] s JE « 5§
v ue8E] o }p Yuu E ] o ~ }vE v vs pv AJvPS Jv  FIE]AIS [¢«SZAE. PpwS P o u vs S ]Joo + ve 0o A}
de raccordement et 3 pour la zone de raccordement avec la ligne nouvelle  [Ju % $X

ainsi que des fonds de terrains ou des terrains non batis (ou en batis | g5 acquisitions de bati & caractére industriel ou commercial constituent
|égers) a usage commercial hors zone de raccordement. un effet direct et permanent du projet.

> E % ES]S]}v ¢ S]le }vS o[ «<ple]S]}v S5 v e JE 5 S oo Ve
le tableau ci-aprés. Ces batis sont localisés sur les cartes en fin de chapitre Bati commercial a proximité immédiate de la voie ferrée (sour@&NCF Réseau,
2012)

Recensement des acquisitions de batis industriels et commerciaux néaessai
a la réalisation des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouss Bone
de raccordement (source : SNCF Réseau, 2022)

Elu @ [ «p]-]

2w €= L o) de terrains a usage

Commune de batis industriels et
commerciaux

commercial (batis

légers)
Castelnau 0 0
[ «SE § (}v
Saint-Jory 0 0
Lespinasse 0 0
Fenouillet 0 0
Toulouse 9 5
Par ailleurs 15,2 hectares, de surfaces non béties, devront étre acquis
pour la réalisation du projet, dont :
Recensement des acquisitions de batis industriels et commerciaux néaessai - 8,2 hectares pour le raccordement de la ligne nouvelle sur le Nord
a la réalisation des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouser @ de la commune de Saint-Jory,

zone de raccordement (source : SNCF Réseau, 2022) o i o
g g F—. - . . < 1,8 hectares spécifiquement pour les Aménagements ferroviaires
Commune 20 =L sBlo] S AreEii e au Nord de Toulouse,
commerciaux
5,2 hectares entre les voies ferrées et Canal latéral & la Garonne

sur 16 km.

Saint-Jory 3

Les emprises définitives nécessairescd } % Easdrpht un impact
négatif - sur les activités économiques impactées qui nécessiterfont
des fermetures et acquisitions.

Mesuresde® p S]}vli [ }u% Pv u vs§

> e U eUE ¢ P v EJ<p o [ <u]eEdnfdécrites ddns ke
paragraphe 4.2.1.X > ¢« ] ve § 0 §] A} 31iv [Z ]3 §X

Ve 0 & [ 8]A]8 - }viulcp oU e Jv uv]d e %}pE o o
exploitantssont o po + v (}v §]}v ol EE!S }pn 0 o} o] $§]}v
o[ §]A]38 X
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4.2.15. Le risque industriel A vE <pu[loe v % v SE v§ ve ansigwoirrecoursvaRix E
échanges téléphoniques actuels.
Etablissements Seveso « Total Marketing France . .
= g z Al Plee V8 ¢ %0Z Viu Vv e Jv §]<p ¢ E %] ®r~<p o<p
Un établissement Seveso « seuil haut » avec servitude est recensé a 0 c [sp = & o] « % & of[/E Z/" 8 E (o A&
proximité de la voie ferrée en direction de Toulouse. o[]wstriel sur le réaménagement du site (dépenses portées par

. . ) ) 0[} % EABNT)Ypermettant de réduire la vulnérabilité du trongon de
tlot [ P18[ S It(j)]l._. Urotal Marketing Ftr)anceh» ImptI?nte sur le voie ferrée, il est ainsi envisagé wuvrage de longueur 220 m
erritoire communal de Lespinasse, sur un embranchement ferroviaire au (protection contre les effets irréversibles et létaux) alessus des 2

Nord de la gare marchandises de Saint-Jory : le PPRT a été appaouvé A}] + +]SH + 0 ESb e E ) VP [UV upEontrédeE}s 5]}
arrété préfectoral du 3 avril 2012. Celui-ci impose a tous les amenageurs bus e V|tre de lgnaueur 100 m et hauteur 8.m

[JV(E SEWU SUE « }pn §lu v8e VIpA p&E CI§i %\&u .
ouvrages de protectionafin de protéger le public contre les risques $ }MACE P % E}S P E P ouvs o« Ouagtfcéte]Sp - «
Jv HeSE] 0* P v E « % & o[ 3]A]8 p 18 X canal).

he dlr::ensml;nement ° [}d“Adé [:F?oltectltl)n prend en cgmpteﬁdes d Vision 3D du futur ouvrage de protection Total Marketing France (Source
ypothéses de résistance du matériel roulant vis-a-vis des effets de Maquette 3D des AFNT)

. < surpressionet [ o A IEjtempératures :
> ((8 [U%E]e « epE o« 3]A]S «+ PE] }o » §-«@fteAde karpresdivi: capfEil@de résistance du matériel roulant :

au chapitre 4.2.2. du présent document. 50mbar ;

Les apports positifs sur les activités économiques - effet thermique : capacité de résistance du matériel roulant : 1000
kW/mz.

>} i §]( o[} % @méjadgements ferroviaires au Nord de

Toulouse est de proposer un service ferroviaire optimisé avec un .
E V(}E uvds p e+ EA] dZ %}UE o E}E | >[}% E 3Fwpe %S] o [ A}]@@iiau Vwles rsques
toulousaine, un territoire en plein essor démographique et au-dela, vers| technologiques localisés, interceptés par les voies ferrées en phase
le Nord de la région Occitanie ]¢ pee] % Eu SSE o Ed exploitation.
%S s 0 PE V A]3 e u "uE dipolue X

> & o]* §]}v ¢ uv P uvse ¢ %}]vse [ EE!S ~ (E]S- r Z %]SCE La dimension de cet ouvrage a été(]Jv] *uE o . [ Sp 18 &
2.3.5) permettra la mise en place de pdles multimodaux valorisant a la Mesures Vis-aA o & Po uvs S]jvuwouvBge BtV [, v o« A o[/E Z/AU u v - A] * }uslo- u} o]e 3
foie 0 %0 U VS % E o (E § o[udlo]s &]}v - Rigtectipn pour leygite Tofgl Wgrketing France et numériques.
doux. Une procédure [ EE!S * ] Gepavidrgpy «conforme aux En_annexes au présent Cahier géographique, sont joints la note
>[}% EA]}# Eu S3E [u o]}E & of 33& 3]A]8% F sG@EIs)yE [ EE!S %o Eapbrosydht lo PRRT AGIEHIL] §]}v  » u +u G de potpetidrEni®ert i A GEinsi

A 0}%% @& « I}ve [ 5]A1S « ~ 3]A]S }uudgT[?tanMagkett'ﬂglFrandﬂlﬁEf %u‘ﬁooktub ul}ufﬁsuﬂ@m}hu Vioocul 0 E % %}ES & Zvlcw  + Ep ¢ Oo[/E ZIMX

. . & . . accident industriel sur le site ; elle est basée sur des échanges

U¥o}]eU ;|-U%00 ve S]}VV U\[e"BS)C_E_ ’%oC’E] _V} téléphoniques entre les responsables du site industriel, la Préfecture et Nota W o [JHAE P % E} % }* ofJeenm = Su * %E O
_Les gffets positifs deo [} % Esdr]les activitts économiques sont | , %oled o E Pupo 3]}v & [ £%0}]1% &]}v AE & ZV© Ou_X}"] E [ vep!S % E o o o Hléésus ]S pv
indéniables, notamment en permettant le développement du transport o ) ) e 0 A}] X > Sp ¢ }v(] - o[/E Z/™ }vS % Eu
de marchandises par le fer. Le PPRT precise que le développement de nouvelles infrastructures et .qnqistance et le colt o [JRAE Pn obepdnt les mémes résultats

I'aménagement de celles existantes (création de nouvelles voies ferrées o
Par ailleurso [} % @révdiMe rétablissement de toutes les entreprises o, & £ U% O * *}VE %}ee] 0 « +[Jos v— PPE A v§
emb& v Z - § v % ES] po] & o[ u & VvV Zj s YSs0nek

dipolue 1&}v CE o[ VSE % E]e D'&X

})rotectlon des trams et des voyageurs.
bo © . o< H . Vi } u Me
*UE ¢ Vv [ 1 v§

U

De ce fait, laménagement de nouvelles (E +§Ep SPE « o[ &£ A EE}M] JEE ASE!u [ ] vS «puEAtahlissemediA p

vV EAVZUO- e ES: (EEIA]IE - ol wifoudeBotdeadk pourtd SurSEal¥efisé, sous réserve de la réalisation de Seveso, Ies vérifications suivantes seront réalisées fréquemment :
13 g . S 3 .
[-SGCE s U v\%s w Y e ZHE %o} Vaispbsititbtechrifues et [JLAE P+ % E}3 $]1}v  + A}C P pEves plénSpirticd E+ [JvE EA vE]}v ~WW/e =« L& -
of H uvs § @re(dngéndEe@sy Ae]projet. aux |n}en5|tes de; _effets thgrmlques et de surpression identifiés dans le l*%}*15]1}v o[ ve u o . S uUE. v &
périmetre d'exposition aux risques. conducteurs, SNCF Réseau, Services de secours, etc.) ;
Ainsi, 0 [} % Caurhjégalement ujiDACHDOSHMNESNOrt en termds W/ IME 0 ¢ % Z viu v e Jv S]cu o vs = OoHE & . @ YJVHEIsIH Ho]Pv . uupv] S]lv vSE o Z
de dynamisme économique engendré par le projet. dela),vdes dispositifs techniques et seml-avutomathues permettront § Seveso et les autres services extérieurs compétents.
[JvS EA V]E *pE o <]Pv o] 8]}V ( EEIA]]JE S [EE!S E S E SV]E 0 * SE v
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Les moyens permettant de réagir le plus rapidement et le plus
((] uvsS %l}ee] 0o Vv [ 0o S « E&}vS u]e v

. [ 0 ES 1(J<p » ~P &

continuer la formation et la sensibilisation des agents en gare et
dans les trains face aux risques technologiques.

-(;oé u e * %o

Friche dite de « SOFERTI »

Pour rappel, sur la commune de Fenouillet, les emprises ferroviaires sont

" 1A E extraits doivent étre caractérisés puis évacués selon les filieres Les aménagements seront}v (}E u
§ SE Jvee V

dela de cette couche de protection, les terres et matériaux

UWAE % E ¢ E]%S]}Ive

autorisées. En cas de travaux mineurs, les terres excavées servitudevia la prise des mesures de conception suivantes :

peuvent étre réutilisées en remblais sous conditions. > % e+ E 00 % Eu 33 v3 [ E pkE

franchir le merlon sera située hors emprise du vivier et du merlon,
(1v V % ¢ E usSSE v pue o[ Sv Z]S8

confinement,

Au droit du vivier sont prévu des aménagements de surface pour

véhicules Iégers uniqguement,

>[}% & défjpitive est compatible avec les usages définis dans
ofl EE!S %E ( S}E o

Les terrains figurant sur le plan joint en annexe 2 ont é!é plncé"s dans un état tel qu'ils puissent
accueillir les usages suivants : activités é et/ou sans création de
sous-sol et pour le vivier, parking en surface de véhicules légers associé au ple muitimodal de

bordées coté est par la friche dite « Soferti », propriété de Total (Grande Fenoullet. + Les aménagements paysagers se feront grace a des apports de

Paroisse), qui produisait et stockait des fertilisants de type terre,

superphosphate et engrais granulés. v§ Eu- [Juk 3 o[ v]vv v3SuE p ]S ~"]8 . Sréskau e ixistarttth§Bintenu en place et en bon état de
les usagers de la future halte, étant donné que : fonctionnement,

> ee &]}v 8}8 0 [ 3]A18 u <138 § Vv}38](] o o Taqutedledmemsurd@s seront prises pour respecter les prescriptions *+ puits de controle nécessaires a la surveillance des eaux

société Grande Paroisse. RETIA (Groupe Total), a eu en charge la ol EE!5 %CE ( 3}E o p ioliflfiiou souterraines maintenus et accessibles.

réhabilitation environnementale de cet ancien terrain industriel. S| EE!SE % E ( e3YUE los lerrding réhabilités sont

Le site a ainsi été dépollué en surface en 2014, via la création et le
confinement in situ de terres polluées dams merlon de longueur 600

m, largeur 30m en pied et hauteur 4 maux abords des emprises
ferroviaires.

Un arrété prescrivant la mise en place stvitudes d'utilité publiquea

été pris le 6 décembre 2017 par la Préfecture de Haute-Garonne
}v. Ev vS§ o[pe P e § EE ]v- o (E] Z § -

présenté en Annexe du présent Cahier géographique.

>[ EE!'S ]JveSEPEE] $]}vsurllpe plrcelles appartenant a
Grande Paroisse, ainsi que sur plusieurs parcelles dont les terrains sont
Ve O U% E]e* U % v Z %o}oOUS]IV %o E °
souterraines en aval hydraulique.
+ Sur le merlon, sont seulement autorisés IBSE A p/&E [ v3E
o AP 3 &]}v § of] v Z15 pu }v(lvu
L o u vSe % Eu §S vS [ eepE& E& o] VSE
%}ES JoU pA ¢ vE EE .Y

compatibles avec les usages futurdéfinis du site (PEM
notamment),

Les terres polluées issues des anciennes fosses onbgfinées
dans le merlon paysager,

La zone polluée du « vivier » au nord du site aisoéée de la
surface par une membrane géotextile totalement étanche. Ce
_revétement supprime le contact direct entre les polluants et les
v A] @thks usagers éEiitedreur diffusion dans les eaux souterraines
en aval hydraulique,

Les «A}] [ £A%}*]18]}v % & }vds usSagé@Eont % }UuE o
été totalement supprimées »par lestravaux de réhabilitation

effgqtueg (« aucHr}@ ingestion de poussiére ou sol contaminé

%o E ¢ U *UE U o[]u#o [ F%EE Erspghase exploitation su
les risques technologiques sera nul, compte tenu des précautioiss:
en place.

v$§

V[ ¢S %o}y et@uvudec o[ <« v Ju%}e «»A}lo §]o-
1 v( (X vv £ 1 ol EELS % & ( S}E o
v ulel W¥%ojoe PU o JUS EE Jv o V[ 3 %E Ap  ve 0 E

§] Vv projet. 0O€SUE U

Une membrane étanche a été installée de maniere définitive sur
la partie nord du site afin de ne pas disperser la pollution encore
présente sur le sol. Ce terrain grevé par cette servitude est appelé
«levivieri ve of EE!S % E& ( S}E oX z *}vs

>[}% EesSPyue %S] o [ A}]E faible hu %soitsdu site
Soferti ou sera implanté le futur PEM de Fenouillet-Saintaklpau vu
des risques résiduels déterminés comme nuls sur le sitg] u %o 0 Vv &
du PEM doit toutefoisE <% § E o[ EE!S « EA]SY

S]tv
v AJPu nEX

de réalisation deparking de surface pour véhicules Iégeres
travaux & ( 3]}v o JuA ESpE
Entre autres, iinterdit par défaut la circulation des véhicules
lourds sur le vivier

Sur la plateforme restante au sud du vivier, il est indiqué dans
ol EE!S «u o+ 3E A pu&E & o]+ 3]}v
compte de la présence sous la couche de protection (30 cm de
terres saines ou recouvrement minéral ou recouvrement
macadam) de pollutions résiduelles telles que décrites dans
o[ vv /& do[ EE!SE X ]ve]U «] + ]vd EA v§]

PIECE F -d h
)--] E

Dw d
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Mesures vis-a-vis de la réglementation : prise en comgés contraintes
§ 0] % E « EAISH [HS]0]S %ol W]<pO %L O&E o[]u

de Fenouillet-Saint-Alban et son PEM

‘Le pIJOJel tle %o éJ)A v[s z Vv LCE & v }Albamss situg es partie
sur le nord du site, donc sur la partie vivier.

%0 vE §]}

s tr aux UCEPI%M ne remettront en cause ni le merlon, ni le
onfne ERt uV|V|er
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4.2.1.6. Le cadre de vie A plo oJuls 0 }JVSE] usl}v *}v}E PE vV (E +15 (E § | § prétectiofEdaEduslique a été réalisée en facade des batiments riverains du

de modification significative en période nocturne (22h-6h) (Sourdeactrine projet.
>[ Iues]<u acoustique n°8 de SNCF Réseau) L e . N
. . >[}% & impjacte 495 batiments (399 maisons individuelles et 94
> % @E} o u 3]« o[ IHS]<p 3 % E %}v E V Période diurne (22h-6h) batiments collectifs) qui doivent étre protégés dans le cadre de
(138 0 % E}A]Ju]S 1} \eseetZiéjd Bxpottesadbruit Zone LAeq fer I'application de la réglementation sur le bruit.
(EEIA] JE X >[ pPu vS S]}v. pu Ep]S +u]s o yJusaggein@fe] [ WWK & ter initiale maximale Certains batiments pouvant étre & la fois points noirs bruit et impactés
essentiellement liée & un trafic ferroviaire plus important sur le secteur. des locaux sonore admissible apres ar le projet
) ) o i ) préexistante travaux P projet.
La protection acoustique une obligation réglementaire — Le nombre de PNB passe de 9 batiments individuels en situation actuelle
Danslecadredela} 1(] &]}v [pv A}] ( EE E]e8 vE U o » } i g](ndifférente G A6 ~»  58dB(A) (2022) & 30 batiments, a terme avex[} % (Eetdd$ protections a la
réglementaires de protection acoustique sont fixés en fonction de L ) (mgggretz source. On retiendra que tous ces batiments subissent une augmentation
x N « ogements moaeree de i 0 ~ X x x x
ofu]v <}VIE ]Jv]d] o veo I}v [ 3p <X g nuit ou non _ Contribution evplev o T~ 3 EIVE Jv % E}S P E U
Dans | . ) h 12 1a liane ferroviai Nord d modérée >58dB(A) | initiale plafonnée acoustique du projet. Ce qui signifie que tous les PNB seront résorbés
Tanls € secteur geograp 'qlée r; < 1a |glnet \erroylalrg a;i%o kor/h € a63dB(A) apres la mise eri p A (es protections acoustiques (écrans et isolations
oulouse sera parcourue par des trains circulant a moins de m/h. TR 58 dB(A) de facades complémentaires).
Dans ce cas, les niveaux maximaux admissibles dans le cadre de la Etablissementde Indifférente —
modification significative des aménagements ferroviaires au Nord de santé, de soins, = (Modérée ou Contribution Batis exposés a des nuisances sonores (Source : CIA 2022)
«  ~ A & & & ! & & Ard > 58 dB(A initiale plafonnée
dipo}u - A N tuu v 1S ]. v . of uPu vs S] I 0 daction S@dley) Siphwnodeéree) ® a 63de(A) Isolations de facade Ecrans acoustiques
sonore supérieure a 2 dB(A) entre la situation aw@f} % EetSlp}v Commune .
situation sanso [} % @& &} } & ]63)y poir la contribution sonore (nombre de batis) SViuE [ &
des voies ferrées sont fixés aux valeurs ci-apres. Castelnau- 10 0
La résorption des Points Noirs du Bruit (PNB) [ «SE& 3 (}v
A plo oluls 0o }VSE] ps]}tv ¢}v}E Vviaicg[én $iHathaE p STIE T EET ] ] — Saint-Jory 53 2
de modification significative en période diurne (6h-22h) (Source :cfioe Les Points Noirs du Bruit existant actuellement et ceux créés par
acoustique n°8 de SNCF Réseau) o[} % @desEnweénagements ferroviaires au Nord de Toulouse, devront Lespinasse 12 2
Période diurne (6h-22h) (1E o[} i 8 [pv % E}S S]}v jpeslep (v o« E dfhuifk X 34 1
Zone LAeq fer Un Point Noir du Bruit est résorbé quant a terme les niveaux sonores en Aucamville 8 0
Usage et nature [ul]v _ maximale facade du batiment sont inférieurs aux seuils réglementaires ci-apres.
LAeq fer initiale L N Toulouse 147 2
des locaux sonore admissible aprés
préexistante travaux N ploe o]uls o JVSE] pSllv *}vIE v WYlwg CE }|SEE pps p E [p
s . Bruit. (Source : Circulaire du 25 mai 2004) . o X .
Indifférente G oi  ~ 63 dB(A) 211 maisons individuelles, 51 immeubles, 1 bureau et 1 autre batiment
(modérée, _ i 4 i & i
Logements modéree de Contribution _ _ . Cumul Route et/ou restent_ au quSUS des seuils reglementalrgs aprés mise en Aplace_ des
! > 63 initiale plafonnée Indicateurs de Route Voies ferrées . . protections a la source. Des mesures complémentaires devront étre mises
nuit ou non 268 GB(A) bruit et/ou LGV conventionnelles LGV + Voies ferrées v "HAE (]v 0° %E}S P E p Epls o (M
modérée conventionnelles f .
erroviaire.
G oi ~ » 63 dB(A) . ) . AN
Etablissement de|  Indifférente LAeq (6h-22h) | 65 dB(A) 68 dB(A) 68 dB(A) /o <[ P]Certdinsib@iments de compléter la protection a la source
santé, de soins,  (\iodérée ou ~ Contribution LAeq (22h-6h) 60 dB(A) 63 dB(A) 63 dB(A) par des isolations de fagades pour les étages, ou B p@E&E [ PSE -
d'action sociale | non modérée) > 63 dB(A) initiale plafonnée §Ju v8e []ved 00 (E 0 * ]*}o §]}vede-chaussée. + o &E
a 68 dB(A) LAeq (6h-18h) = 65 dB(A) - -
Etablissements 57 o~ e LAeq (18h-22h) 65 dB(A - - e - -

[ ve IPV U | |ndifférente ¢ of 63 dB(A) 9 ) ® >[}% (E efi]phase exploitation est susceptible] A}JE pv Ju% $§
~ o[ £ op- o négatif - en termes de nuisances acoustiques, sans mesures
ateliers bruyants ~ (Modérée ou _ Contribution. ) i o appropriées.

etles locaux | honmodérée) ~ >63dB(A)  initiale plafonnée Les effets acoustiques des aménagements ferroviaires au Nord de

sportifs) a 68 dB(A) Toulouse

Locaux a usage d Modérée Indifférent 68 dB(A) POl:lr connvaitre des niveaux de bruit qui seront percus er1 fag,adté des R
bureaux S]u v8e 0 ¢ %oOUe %o E} Z o O[JV(E *3EN SPE ( EEIA] ]JE u} 1(] U pv
simulation acoustique de la contribution sonore ferroviaire sans
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Mesures de réduction

En fonction des niveaux de bruit pergus en facade des batiments les plus
%o E} Z o o[]v(E -3 EgntexteElocasx, des mesures de
réduction a la source avec protection par merlon ou écran acoustiques
slvi ule v "UAE Vv % E]}E]S X

Les protections acoustiques a la source permettent de protéger les
populations riveraines deo[}%. & vis}d-vis du bruit ferroviaire
IW(}EuU u v o[ VP P uvs A 0}% % u SNCFuGE
Réseau.

Principe de fonctionnement des écrans et merlons acoustiques (Soutegis,
2012)

Merlon acoustique unilatéral Ecran acoustique unilatéral

Ecrans acoustiques bilatéraux

(1v E P]E of]u%e de o[ Byoe $§ 7 ELFans acoustiques
pour un linéaire de 7.72 km seront installés et l'isolation acoustide
prés de 264 batiments.

PIECE F -d h
)--] E

[/DW d Il skzIRDY dh [/DW
[ US}E]* §]}v VA]E}vvQstobie 20231 ]5]}v

Ecrans acoustiques (source : SYSTRA)

%o E ¢ u *uE U o] Wi [ F%EE Egrpase exploitation su
le bruit ambiant sera faible. Les prote3]}ve u]e « v pepdetEont
[!'S @nforme a la réglementation, avec obligation de résultatsyp

o ulSE [}UAE P

0

d "hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

Bilan des protections acoustiques prévues sur le secteur géographitfil2 par
commune (Source : CIA/Egis, 2022)

Isolations de facade Ecrans acoustiques

Commune
bre de batis) ~viu GE [ &

CRE E O 10 0
Saint-Jory 53 2
Lespinasse 12 2
Fenouillet 34 1
Aucamville 8 0
Toulouse 147 2

Au total o[} % Eprdppse un linéaire de pres de 7.72 km d'écrans
acoustiques (7 écrans) permettant de protéger 231 batiments et 264
SJu v8e v (] ] E}vS []°}o SPpurles pfotectionx ala
*}UHE U [ USE * 0o}P u v8e ¢]Sp ¢ v E SE 15 v
protections. Les batiments ici quantifiés ne sont que les ayants droits a
protection. En réalité de nombreux logements situés a proximité de ces
écrans vont également en bénéficier, surtout quand ces ouvrages sont

réalisés dans des zones urbaines denses.

Le classement sonore de la ligne ferroviaire du secteégographique
n°12

>[ Sp 0 [} %deE anjémvagements ferrov[aires au Nord de
dipo}pe  ~u} J(1 SJ}ve <]PV](] S]A e+« <[ }u% Pv GE
"MAE —pv I}v VH]e v ¢ }peSlcp cU }V(}EU u \

o[ VA]E}vv artiglss L571-10, R571-32 et suivants, précisés par
I'arrété du 30 mai 1996.

La multi-exposition sonore

>[ Sp 0 -expositign sonore consiste a identifier les zones de

batiments impactées par les effets liés aux aménagements ferroviaires au

Nord de Toulouse A [ USE ¢ JV(E *SEY SUE *» % E + VS
[ sp X

Cette étude vient en complément des études acoustiques réalisées sur

o[ ve ude o[}% Edes] Aménagements ferroviaires au Nord de

Toulouse.

P o u vs .

(I'Tvs

Les isolations de fagades seront réalisées dés les premieres années de

démarrage des travaux. Quand ils n'‘occasionnent pas de géne pour les

travaux, les murs acoustiques seront réalisés avant les travaux.

AT
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> e o § UE-* (] vS %}S v3] oo u wXpodifion sont[puésentds dadrs le tableau suivant :

Décompte des batiments situés potentiellement en zone de multi-expositiGogrce : CIA, 2022)

. Nombre de
Infrastructure classée autre que A :
Commune . X batiments multi Remarques
la voie ferrée Bordeaux-Toulous: p
exposés
D820 3 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 3 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D29 14 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Castelnau-[ *SE $ ( ; _ ; ;
D820 1 Le batiment est relativement éloigné de la voie ferrée (>200m).
D820 5 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 1 Le batiment est proche des deux infrastructures
D820 4 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 6 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 1 Le batiment est relativement éloigné de la voie ferrée (>200m).
D820 17 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 2 Les batiments sont proches des deux infrastructures
) D820 7 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Saint-Jory
D820 15 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 10 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 16 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 34 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 2 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 3 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 11 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 4 Les batiments sont proches des deux infrastructures
) D820 0 Aucun batiment sensible dans la zone de multi-exposition
Lespinasse
D820 0 Aucun batiment sensible dans la zone de multi-exposition
D63 41 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 - Aucun batiment sensible dans la zone de multi-exposition
D64 5 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 1 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 5 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 10 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Fenouillet
D820 1 Le batiment est proche de la voie ferrée.
D820 5 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 13 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D64 9 > ¢ S]u vSe ¢}vS % E} Z - O[]JV(E *SEP SPE EIPS] E % E]V ]% 0 u vS§
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Nombre de

Infrastructure classée autre que

Commune la voie ferrée Bordeaux-Toulous, batiments ’multi Remarques
exposés
D820 6 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 1 Le batiment est relativement éloigné de la voie ferrée (150m)
A620 8 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 / A62 35 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D820 1 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D820 11 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D120N 10 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D4 8 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D120N 11 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D4 / Avenue Jean Zay 46 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D4 12 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D15 3 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D4 9 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D15 19 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
D15 19 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D4 14 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Toulouse
D4 18 Les batiments sonte €} Z -« O[]JV(E *SEU SPE E}IUS] E % E]V 1% o0 u v§
D4 14 > e  Slu vSe ¢}vS % E} Z - O[]JV(E *SEP SUE E}uS] E % E]JV ]% 0 u VvS§
D4 2 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Rue Marie-Claire de Catellan 10 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Rue Pierre Gazeneuve 14 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Rue Michel Ange 26 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Rue de Negreneys 14 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Rue Pierre Gazeneuve 26 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Boulevard Pierre et Marie Curig 19 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Rue de Michel Ange 19 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Chemin Reynal 6 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Chemin de Lapujade 2 Les batiments sont proches des deux infrastructures
D188 88 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Chemin de Lapujade 32 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée
Boulevard de Marengo 12 Les batiments sont proches des deux infrastructures
Boulevard Pierre-Paul Riquet 1 Les batiments sont relativement éloignés de la voie ferrée (>200m).
Total batiments sensibles 765
PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE N 32C
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D epuE - E W S]}vli [ Iu% Pv u vs
Pour les batiments situés en zone de multi-exposition, trois cas de figure se présente
« A1 [ +§ oferdé hui est la source dominant¢ o[ $p tesS]cp a@pfritis dB psdcowiser des protections acoustiques a la source et/ou complémengsiinsi, les niveaux sonores percus en fagade derriere les
écrans sont relativement bas (inférieurs aux seuils réglementaires).
« Al [ e8 pv USE JV(E 3EWN SUE <<p o A} ( EE @Eipeo&SD %} EE0 - }ERdevEodhedle IRHENE Actuelle (En cas d'impact ferroviaire significatif, il est pagsibie isolation de
facade due au projet ferroviaire permette d'isoler le batiment de toutes les sources deshrprésence).
« ~]o v[C %o * tulv v Juedl<p U o JVESE] 38Bv A PE VS 6{InNEEh - SHEGEIe felée sewde> 0 po A} ve o[ 3p FpeSlcp X (]v 0 ] «ekposiHon de3 ! v C
% E}S S]}ve }peS]<p e }Ju%o u vs JE - 00 ¢ i %@MNEE VvOISH 3§ ulsspaileqigestiosaifEs des infrastructures concernées. La aussi, il est ppssitis isolations de
facades permettent d'isoler les maisons du bruit de toutes les sources en présence.
Lamulti- £% }*]18]1}v  }peS]l<p V[ S v8 % ¢ E Po u vS U o[]v] S UE % }FES|«wSeS dEs %l ]S E ppvE]« (Jvl]EX ulu U pv Z}1HR ¥ [ fefropmiret€Eque %o E ] e
découvert dans les études de recherche sur la multi-exposition.
Dans le cadre des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse, la géne deéxpusition ressentie par les riverains sera limitée car une grande majorité des batsiteéssen bordure de[l} %o & f&rfdwiaire seront protégés
d'un point de vue acoustique.

Ces batiments en situations de multée %o }*]18]1}v  }peS]l<cp AE}IVE (]E o[} i 8 [UVEUSS JED0 % WES]E 0 Y@ X %0\ U <@ calculsided%simBlation acoustique pourrait étre effectuée pour définir
clairement la présence de source dominante (contributiohv}E <u% E&] HE f ~ o %o E E %% }ESSE PvEEPNS]Iu!uPVE% E o[ s a (dspesteryvdes protgefians acoustiques
complémentaires liées a la multi-exposition pourraient étre étudiées au cas par cas par lesmgests des infrastructures concernées.
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Les vibrations la norme 1SO 10137 de 2007, soit 0,14 mm/s (en valeur efficacealans | A prévoir aprés construction si besoin :
bande de fréquence 8-80Hz).
v  A}]

V %Z e [ £#%o0}]8 S]}vU o ]JE po S]}v e SE Jve cuE A (€& . Su ] & o }v %o S]rfiere Vibratoire (tranchée vide ou
génére des vibrations au contact de la roue et du rail. La propagation de Z0nes critiques identifiees %0 Jv X 8§ e}lopsS]lv 5 oluE us3sE v~
ces vib_rations peut potentiellement engendrer, a_proximité immediate > sy u v % & s] E d % Eule u 8§E v Sﬁlhpé{rcelle]NOi i}‘%o}]vé T1eU 0[Z 135 V§ +}uZ ]38 & 3 E
des voies, un risque de dommages aux constructions (risque structurel), critiques : Si 0[}% EABNTempiéte sur son bati. Une aile du batiment (la plus
. § S . S Se | |
0] of *}E%S]}v of v &P] Al & S}E % & o pasr‘-(];éheVBSM_%, }auFenouﬁlét\,/ au Pk 248+150 ; proche de la voie) sera déconstruite. Cela augmenterait la distance voie-

pour les riverains. batiment, et réduirait la géne par la méme occasion. La distance actuelle

est de 8 m. Il faudrait que la distance minimale future ne soit pas en
dessous de 6 m.

Enfin, dans les secteurs identifiés, SNCF Régedl }ves § & of 8§
préalable des batis avant les travaux, permettant en cas de dommage
Les vibrations éventuellement ressenties consisteront plutét pour les La voie la plus proche passe de 8.4m & 4m (nouvelles voies rapides, quiavéré apres mise en service, une réparation ou un dédommagement.

% Ee}vv e Vv pv e ve §]}v Plv A}E []v }v(3dH fblaptéeBerflre IS¢y existantes et le batiment), ce qui donne

La voie la plus proche passe de 31m a 15m (nouvelles voies ragides,
sont implantées entre les voies existantes et le batiment), ce qui donne
une augmentation de +8.2 dB en vibration et +10.3 dB en acoustique.

Le risque de dommages dépend de facon étroite de la transmission des

vibrations en relation notamment avec, la nature des sols, de leur

fréquence, mais également du type de matériel roulant, de la nature et
o[ § 8§ 0 }JveSCEHM S]}vX Parcelle AT-1, & Toulouse, au Pk 252+900 ;

[uv A] & 3§]}v ES Jve 0 u VS 0  }veSEN &ld dlyniantaionde @.7 ¥BEhtwbration et +6.2 dB en acoustique.

[uv h PE}v uvs i p]oU FEVEDP U W of |E Parcelle AM-115,  Toulouse, au Pk 253+400 : %o @E * U pE «Ueod]h%n @& hx vibrations sera faible
o[z ]8 s]}vX o » o _ avec des risques [Ju%o 3¢ E <] p o+ JvZ & v8e d[ £%o0
Contexte réglementaire La voie a 3.5 m du batiment sera circulée par des frets plus rapifi¢4] ligne.

o[ HPu v3 8]}v ¢ VIA HAE % E E % %}ES o] £T*5 VS

Eff vibration rl r r mm X bien

ets des vibrations sur les structuresdommages aux biens Parcelle AO-30, & Toulouse, au Pk 253+500 :
WluE o § CEul]v S]}v ¢ }luu P e pAE ] ve]o v[] £]*S %o e Vv N . ) .
de réglementation spécifique, relative aux vibrations produites par les Le nlve'au est 'mpmégb% a une nouvelle \{o_le rapide (V.RZ?’ qul ?SI ) . -
circulations de trains implantée entre les voies existantes et le batiment. La voie étant trés Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse vont générer des

' proche du batiment (a 3.4 m). ondes électromagnétiques supplémentaires.

Usuellement, on se réfere aux vibrations mécaniques émises dans N . N - ",
o[ VAJE}VV U V& % E 0 « Jves 00 §]}ve 0 ++ U %}y Gfabmq”(epA'\c/)I'c?gia Toulguse, ﬁ\ldf,k 254+000. Il convient de rappeler que les systémes ferroviaires dans leur glolalité

limites de la vitesse particulaire sont définies en fonction des La voie la plus proche a 3.7 m du batiment sera circulée par des frets plus infrastructure et matériel roulant sont soumis aux normes europeennes

Les ondes électromagnétiques

caractéristiques de la source et celles des constructions. E %] U [} o[ pPu v3 3]}v  + VIA U/E % E E %%?%%EN %({'1251]1. § v§X
Par pr  us]}vu o8 [ 50 U Jo § (15 0[ZC%}SZ + «<u o » - I'E|N 50121-’1_ : Appl_lcat|9n ) ffarr(l)_vllalret Compatibilité
constructions étaient « trés sensibles ». En conséquence le seuil utilisé (ef >[1%, & e]phase exploitation aura un impadtfort en termes de électromagnétique - Partie 1 : Géneralites ;
vitesse particulaire) afin de déterminer les sites ou la probabilité | yyisances liées aux vibrations du fait de la circulation desrigai EN 50121-2 : Application ferroviairet Compatibilité
[ %% E]S]}v }JE E esstde2mnFD ]P0 électromagnétique - Partie 2 : Emission du systéme ferroviaire

Geéne vis-a-vis des personnes dans son ensemble vers le monde extérieur.
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Les seuils de perception des vibrations par les personnes sont trés A R
Jv( €] HE- pn -« plo e Juu P «X Kv «3]u ( Plusieprssotutionsdj o« SE& ule pouf aiélorer la situation Une étude de compatibilité électromagnétique a permis de monter
o[ 3 0]ee v& pn A}]e]v P iUi uule ~ v A o pE ((ps batimentseexposks u u <p[ B pv v v A] v’GE %€ seadekistadiEs, motammen
de fréquence 8-80Hz). A prévoir dés la construction : les g:':\zoducs, Ie:% lignes electr|9ues, les sotfs-stanons et le

. S = (}v 8]}vvuvs p voosS Eo0o o E}vv ~|ope U
/o v[ E]*S %o ¢+ Vv &E v E Po u vS S]}v % & ]* vS ?_- VJA g/E" | | i 4 la ol d
vibrations considérés comme « génants » pour les occupants * Installation des scmelles soupies sous le rall @ @ place ces
[Z 1% §]}veU V] Ao UE- o]Juld » (JE + p Vv]A u Gswglkﬁs_. ‘s/tgn(fzﬁ::ds @tt%ﬂélop cela peut augmenter le niveau de 3
tendraient a confondre limite de perception et limite de géne, présentant bruit aérien en contre-partie), > <uols ol &
en pratique des variations trés importantes entre individus). + Augmentation significative d® [ % e uE o luZz WP & ZA . [ £%0}]5 §]}vU o0 « (( 3sur]&ualité de o[} % ¢
v o[ v E Pouvis]}jv v o usd]E pv B9 a4 crg supplémentaires), o[ Baont nuls en raison du caractére non polluant du transport
JV(E *3EpP SUE - SE Ve%}ESU Jo 3 (13 E ( & wRempladernénEde §rade Sprévhipactuellement par un grave ( @ E&}A] JE usJo]e v8 o[ v EP] o ScRjrepddd S o <
normes en vigueur, notamment en matiére de construction. bitumineux, par conception plus raide. aménagements  ferroviaires au Nord de Toulouse 0:[}% & S$]}v
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Pour ce faire, il est proposé de prendre, par précaution, la valeur limite niveau du secteur n° 12.
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apport positif vis-aA]e o «u o] o[ ]E 8
climatique. § (( 8§ « & [ US VS %ooOpe ]u%o}CEs
PIPE %Z]<py VE i1 «p o EE]JA noTWAK
pPu vs §]}v v uvs =« dZ § JMerrovigire - (E

plus performant pouvant séduire de nouveaux usagers.

Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse permettent de
v JUE]TE o[ $§8 Jvs§ PioS](e E |Gaxldv
Effet de Serre (GES).

>[}% & S]fwe] ( 15 of}bilad cdrhoneactualisé présenté au

chapitre 42.38 0 % E * VS %o] Jve] <pu[ v vv £ X

En effet, pendant la phase exploitation, les émissions de gaz a effet de
serre permettront de compenser au boufuine période comprise entre 7

z %o %selatiValX ins@llatiprnB taBnexdsg).v
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Comme toutes les infrastructures de transport en phage &£ % 0}]3S S]}vU c

0t98t|00 Se so, celld- E o A o[]indastielleS [}V |igne ferroviaire constitue un terrain propice aux accidents de personnes.
g% zones particulierement industrialisées (zone > [} % Edédaménagements ferroviaires au Nord de Toulouse a la

Slle d’e rdeneltiVe) et non habitées, celle-( & o[} i § [ eMance de ne pas comporter de passage a niveau sur son étendue ; les

gration paysagere de type dessin ou fresque a convenir avec les risques de heurts, avec des véhicules notamment, sont donc
partenalres et acteurs territoriaux. considérablement réduits.

Pour le reste, les aménagements ferroviaires prévus dans le secteur
‘e d‘:']} ﬁo[} e]}v E SE A Joo E, e Jparticlisg}v
o[Jve E3]}v ¢ E vepul}wlNuSee[]vE PE E v-
et étre pensé pour limiter aux maximum les tags. ¥ A ]Jo []vs P
de ces éléments est en cours avec Toulouse Métropole (en particulier le
projet Grand Parc Canal).

L[} % E en]phvase exploitation présente un risque modéré en tern|
de sécurité pour les personnes.
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ans (en 2038) et 11 ans (en 2042) celles émises lors de la construction
projet.

Laligne seracléturéeet]Pv o % E * % vv pAE ]VE E ] v
plateforme et aux talus (renforcement des mesures déja présentes sur la
ligne existante).

>[}% (EeB phase exploitation aura un impact faible en termes e

nuisances visuelles par rapport a la situation existante.

Les effets deo [}%o E- g
donc

B{Evo «u o]S o[ ]& v %ant

La géne visuelle

E%0}]E §]}v

Des portails ou portillons fermés a clé permettront seulemerit LI
D +uE - E WEIIVI[ lu% Pvu vs personnel et aux interventions de secours.
W}HE o[ ve u o e« UV P uvseU o u epuglEce « EFVvS ule > SE Jv - E}vs VIA o e p Vv]IA °

pour traiter les effets de covisibilités o[Jve E3]}v % Ce+ P & suppregsiga gles traversées par voie piétonne) pour renforcer la sécurité

nouveaux. Elles sont exposées dans le chapitre 4.2.6. traitant de €S personnes.

o[]Jve ES]}Vv % Ce+ P &E » ferwowaifesuaw SNord de
Compte tenu de la typologie des aménagements prévus, la géne visuelle Toulouse. % E * U *u@E +Udeod]d% GEes ]ghase exploitation sur la
liée aux aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse en phase sécurité des personnes sera nul.
AE%0}]S S]}v « E }u% E o foncbamnempntde | 3Su_0
ligne Bordeaux-Séte. Cette ligne actuelle est en effet partie intégrante de| %o E * u *pE -« de 0[] %% HESUNGENES Vvisuelles sera faible,
o [@ntité visuelle du secteur n° 12. aA e E]e<h * [Ju% S E ¢] L 0 JVZ @ Vv&} JVO[ﬁIm&}I&ﬁ]IMg
n < = = .oz .. (passage des trains)W o p e %oE ]e]}ve spE o[]ve |E S |dov=—0tr
wo o[ uPu vS SJ}v v ouvs SE Ve Bl 1% E 8]}v ve 0 Z %]SE SXIX0X SIIE [ &p  +8 +]&p  vepv I}v pE Jvi¥ }T o %
Suite aux aménagements, les génes les plus significatives interviendro est trés forte Go}0OU3]}V 3C%]<u [pv PE v AJoo & -
H E}S ¢ %o}]vse [ EE!S ~P E[pvSZ @P]== w WE ]}V entre Toulouse et Lespinasse) avec toutefois uneldipu$]}v =~ o[]vs ve]$
des emprises, des rétablissements et des zones ou seront implantés des u (HE 3 U *HE <u[}v <[ 0}]Pv 0o u 3E}S
écrans acoustiques. E § EJ]*3]«qu [uv PE v vo] p Ii}v vel§ |

16 nouveaux postes ou centres de signalisation vont également étre créés
et un ouvrage de protection sera réalisé au droit du site Seveso.

Pour les gares et haltes ferroviaires, les nouvelles installations sont
situées au droit des anciennes ou a proximité immédiate. Seules les haltes
de Lacourtensourt, de Fenouillet et de la Route de Launaguet seront
déplacées, pour les deux premiéres plus au Sud et, pour la troisieme plus
au Nord, a quelques centaines de metres de leurs positions actuelles.

/o v[C HE }v %o -
situation présente a la mise en service des aménagements ferroviaires au
Nord de Toulouse.

Al P1ee wHouveaux postes ou centres de signalisation, ils sont créés
dans des zones particulierement anthropisées et industrialisées, ne

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v
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partir de Saint-Jory voire semi-campagne au Nord de Castelnau
[ *SE § (}v e

Les futures haltes AFNT seront toutes établies au sein ou en périphérie de
zones de pollution lumineuse nocturne déja dense, que ce soit au niveau
de la métropole (haltes Route de Launaguet, Lalande-Po]e U
Lacourtensourt et Fenouillet-Saint-Alban) ou au niveau des centre-bourgs
desvilles (haltesde SainfEC § S ov pu [ *SE § (}v *+X

§1( %o E E %%} ES
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En phase exploitation, les voie ferrées ne seront pas éclairées. Seules les

Z oS« S§SWD (E&}vS o[} i 8§ [uv o]JE& P v} sSu
des raisons de sécurité des voyageurs.
>[1% Evi]Is Jve] %o e v SpuE PPE A E o -

termes de pollution lumineuse.

L[}% & en|phase exploitation aura un impact faiblep @ o[ u | v
lumineuse, compte tenu des éclairages nocturnes déja existants darjs le
contexte anthropisé du projet.

D epucE - E p S]}vli [ }u% Pv u vs

Les 6 haltes ferroviaires créées et modiftée ve o (€3 o[} %o
&Ed ¢« E}vS <<u]% < [ o ]E P oJu vs §]}v
>[ u%o]su [ o]E P & (vl % }pE v &
[ £%0}]% 8]}v & s HE]S [ Alous]}v - A
horaire [ /AES§]v §]}6h).1T2e surcroit, cette amplitude sera
tuu v %0 E . <U]% u vSe [JvS EEUu%S]
% Eu 55 v§ E MH]E o % E]} [ o]E& P !

e Je}vv 0]8 X o Je%o}]8](e » CE}VS u]e vam@gRE v
ministériel du 27/12/2018 relatif a la prévention, a la réduction et a la
limitation des nuisances lumineuses.

> ¢ (( 8 % Eu v vSe S u uE  p&E of v
Ev SGee %ol Sy o Bl o & 5 v]E
. Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse au
S M iRdvitablerndht %8s coMséquences positives sur le développen
O[HE v]e S]}v o[ Z oo u s EE]S}
JE o ¢ %}]vie [ EE!S <u] Alvs Ay
[ Z vP X

>[}% ( pgdridr en compte les prérogatives fixées dans
} pu v8e [HE v]eu (]Jv [ISE }u% 8] o

Cette opératon (18 o[} i § [uv u]e v }lu

} Hu v8e [UE Vv]eu - [e8S@& §u (}v U &
F sBaint-Jory, Lespy e+ 3 d}po}pe U %% E}HA
}v }de la PYP; dsusgi, plus aucune incompatibilité ne subsiste a ce

§ o[ veu o * U%O0 u vVvSe E ~a@RH % WE
oIV & GRGHE G VEIV(vIex ppv % e
¢ Ppal"lgzp'rojét. Site lcette MECDU.

v Tausdes téseaux @ffectés pour les besoinsode % Esesdity

- 5 (établis en jcopcertation avec les gestionnaires ef} % &
%oBd o B UBY Ve o}V % S8]}v o[ ve
[uS]0]S %op O]cu Y%RwanimunesdrayerEies.

>[}% ( eatfdimera un report modal de la route vers le f
entrainant de ce fait un effet positif sur les conditions de circulat
routiere.

S (( S %}e]S]( sUr} ks €Ecuddtlons ferroviaires e
également évident%o p]e<p[]o % Eu § pv E v(}E
une amélioration de la ponctualité des trains.

La conception o[} % @& €18 étudiée afin de réduire a

maximum les emprises sur les zones béties. Cependant

habitations et 12 batis a caractere industriel et commercial rest

dans les emprises. lls seront donc acquis et les propriétaire:
/E%0}]S v§e Ve 0 E [ 8]1A]S - }

suivant des procédures spécifiques.

De plus,0[} % Eawrdlimdéniablement un effet positif sur le

activités économiques du territoire compte tenu du caracte
SSE 3]( o[}((E X

Par ailleurs, o[} %. Eirtddre dans sa conception le risqt
industriel existant sur la section de ligne Saint-Joryoulouse

DS Jpupu u (]S 0 %@E ° v [uv  § <
% E}/E]U]S e A}l ¢+ E]*E VS e VvV %E A
ouvrage de protection a la@&E A & o I}v [ &
risquesX ¢ U *HE ¢ }v E S ¢+ ¢« E}VS P o u
\Y e [ ] v§ § o ]JE& po §]tv « SC
[ A£%}]S]}v HAE E]e<p » ¢« E JvS EE}UY

Yp ocp o ZJ((E =« & S VIEY
i0  «<pulelS]ive [Z 18 S]}vU iT  <p]-}SHEY-«
commercial.

1 ouvrage de protection créé vis-a-vis des risqueslustriels
amenés par le site Total Marketing France de Lespinasse.

0 JUAE P « [-@fe FPa}vE Joe U vV P s %}p
des nouvelles voies.

7 720 metres linéaires de protections acoustiques a taurse
seront mis en place (7 écrans acoustiques) sous résete leur
faisabilité technique.

264 isolations de facade seront réalisées.

Les effets résiduels de [} %o Esu$ lgswcommodités du voisinac
dans le secteur n°12 sont faibles.

En effet, les nuisances acoustiques constituent le principal €
négatif de o[} % E §]}%Z - [ £%0}]8 8§]}vX
pourront étre efficacement réduites par des protections a la sou
par écrans anti-bruit et des isolations de facades.

Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse respecte
les nfEu - HE}% VvV * }v E&v vs o]
électromagnétiques.

Les vibrations liées aux aménagements ferroviaires seront
(]oe 8vsS }vv o[ £]*S v Su oo
vibratoire en cours permettra de définir les mesures a mettre
place éventuellement.

Les effetso[} % E*g{EVO <«u 0]S
ans de mise en service de la ligne.

o[ JE « &

La géne visuelle causée par la ligne ferroviaire sera amoindrie
Ouest par des aménagements paysagers qui permettr
[JvS PE & o[]JV(E *SEp SPE p u] pAEU

proximité avec le projet de Grand Parc Canal.

La sécurité des personnes sera assurée tout le long de la lign
0O u]e VvV %0 OESUE « u § E] o] V&
voies ferrées.

La réouverture de 3 haltes dans le cadre d¢} %0 Epdufiait
entrainer une géne liée a la pollution lumineuse ; celle-ci rest
cependant trés limitée en raison de la forte pollution luminet
existant déja dans ces secteurss ddirage trés ponctuel
réalisé v Z pyE& [ £A%o0}]S S]}v ~ £S]v §]}v

e

=

e

% E ¢« u *uE Udeo[dUu%o & ed]plhiase exploitation su
oful]v opulv pule E
PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hZ >[ Es/ZKEAMHENASGEN

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

MENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT

324




}u% Pv u vs§

o _ _ >[uv PuvsS [pv Jv(E «SEpP SUE AJ*S vS VPDVe(EE P 0@ vi$ S]¢vI [
4.2.2. Les activites agricoles et sylvicoles (C8= [u%E]: X Pour les ouvrages directement affectés, plusieurs solutions sont
g S {page : o3
4221, Les activités agricoles % v v3U v o[} WEE vV U p pv E%of]5 SMpagepiey 1o v[ 3

Une infrastructure ferroviaire peut toucher l'activité agricole a différents

concernée par les emprises au niveau des Aménagements ferrovidires .

au Nord de Toulouse.

indemnisation des propriétaires ;

-« raccordement au réseau public ;

niveaux :
consommation d'espaces exploités : prélevement de terres
agricoles par l'implantation de l'infrastructure ;
<p]-]s]}tv
- modification de la structure des exploitations et des
cheminements agricoles du fait de la coupure des exploitations par

S]u vse

Les effets sur les parcelles irriguées ou drainées « restitution de la ressource par un puits de substitution.

[ £%0}]13 31}v ~]1 P luupé@® vs¥

La pépiniere est une production a forte valeur ajoutée a travers ses |es mesures seront définies précisément, en concertation avec les

la voie ferrée ;

- effets sur les réseaux et équipements (irrigation, drainage, réseau
o] of E WA uvs p 8 ]oYe V
effets induits suite a une modification du milieu physique a
o[}E]P]V Z VP u vSe u tvs AES
microclimatique ;
effets indirects liés aux travaux connexes des opérations
[uv Puvs (}v] EBU pAE %€Se u s E]

Les effets générés peuvent étre une conséquence directe ou indirecte,
permanente ou temporaire de I'implantation de l'infrastructure dans un
secteur agricole.

Les effets sur les exploitations agricoles

TENTRY] A %0}]S S]tv V][ S
ferroviaires au Nord de Toulouse.

(( VIA

ux
=

> e ((3° [U%E].

La réalisation d'une grande infrastructure linéaireomme une ligne a
grande vitesset préleve des terrains agricoles :

en premier lieu pour assurer I'emprise 0[}% @& $]}v

mais aussi collatéralement avec I'apparition de délaissés devenus
inaccessibles, incultivables ou peu rentables ;

pour les prélevements temporaires ou permanents sur des
surfaces non précisément connues a ce jour, en particulier pour
les dépbts de matériaux, les bases travaux ;

| Les emprises définitives de [} % Eadrdhivun impact localisé mai

U .

uv P uvse [JEE]P Vé]}vU sene subsﬂe‘aCE(vsoI).V@es seCEVA] . o[ 8 }v Ev U 5 vi3uuvs v (}v 3]
[ITEE]IP S]}v %}IpEE ] vS I1SE % EINE prE *HEA 0%9%9%Y W vE « E « p&LE [ W 3]}v |

[ *SE S (}v * e poklpage et réseaux enterrés). % E} UE %0} 0] o[ uX
>[ S Vv JHEe* % Eu SSE P ouvs E Ve
susceptibles de subirdeseffe 0] ¢« P % E}i SU }uSE o[ u% E]

surles@® « pu& [JEE]P S§]}v permettra au cas par cas de définir leur sensibilité et leur vulnérabilité par
rapport au projet. En fonction de cette derniére, et en concertation avec
0  EA] - o[ §8 }v Ev .U stoitess galt *  } U %o
Pt | MSIIVIL Ju% Pvouvs %o @& Ap e voe [ee ZuvSjp [ ]eeuvs e v]A
g ) ) | . L les ouvrages privés, plusieurs solutions sont envisageables
Les réseaux de dralnqge interceptés waf} %. Esesditvétablis avant indemnisation des propriétaires, raccordement au réseau public ;
le début du chantier. A cette fin, les fossés ou collecteurs nécessaires au restitution de la ressource par un puits de sEjss u 3]} v Y
lp%\\;écoulement des eaux provenant des drainages seront réalisés. Il en
sera de méme en ce qui concerne lesy o] §]}ve vi EE - []deasfietsds goupure
Les projets de rétablissement de ces réseaux seront soumis, pour avis > « u v P u v ( EE}A] JE » p E}E dipo}pue

technique, aux propriétaires et exploitants concernés avant réalisation aucun effet de coupure.

ar des entreprises spécialisées. . . .
P P P Concernant les effets de la ligne nouvelle sur le secteur géographique

La perte des équipements de drainage o] E E]P §]}v e ]Sp « WEITW pv A %o0}]S 3]1}v A}]S *}v % E noodtd@E E %o |
emprigespdg 0 k% Esérd}indemnisée par SNCF Réseau dans les o[ u% E]- § %}pE TIi o[ HSC&E €3 o[ u% E]
conditions prévues dans les accords entre SNCF Réseau et lesCastelnau-[ *SE § (}v X

organisations professionnelles agricoles et forestiéres. WIUE 0 E +8 . E%0}]S 8]}veU of (( & 0f % uE
Danso[]Ju%o}ee] ]0]S E Stiow ¢@Ea0 [par substiution ou o[ £%o0}]S S§]}v E 8§ pulu €5 o[ u% EJ]e X
Ve 0[ZC%}S2Z - © @& pslly @& SSu VS WVIA HES Y P %0118 §]Jve V[ o8 %+ }v Ev
puisées, réduction de la surface irrigable), une étude sera réalisée afin coupure de leurs déplace t
[ %% E ] E 0 %E in] +n] § (& Eo v §F5Epuredeleys depacements,
Quelques exploitations voient néanmoins leurs cheminements de main
["HAE & us E]lo]vs EE}U%pHe %% E 0 0]PV v
Leseffetsd U%o E]s » *HE 0 * ]JveS 00 S]}ve %E o A uvs [ pu e3]v
aux activités agricoles
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e (JE P + ¢}Jv§ E ve + u E}E o 1}v [ §p Exploifationg ayapt yie equpur  ©
situé dans les emprises des Aménagements ferroviaires au Nord de de Haute Garonne, 2012)

Jve] g %}UE % Eu SSE o0 ule v Auiﬁlouse. U spE -« Commune Elu & [ £%o0}]S S]}ve }
[ }u% Pv uvsS § oo * «p * u Vv P u vSe %4@®rages@gritbles subiront les effets de la ligne nouvelle sur la ngamm Castelnau-[ *SE& § (}\ 3
murs anti- Ep]SY S ovp [*SE S (}v X ‘ Saint-Jory 1
e (( 8 [ u% @Eémartént @ds la phase travawsont des effets

%o EU V VSe <U] %o E UE VS %E + 0 E o] S} Les emprises définitives de [} % Eadrphvun impact localisé mai

des occupations temporaires). sur les forages agricoles
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L[}% & &Jravun impact modéré sur les exploitations agricole gn
termes [ (( § TH% pE X

D euE - E p S1tvi [ }u% Pv u vs

Les circulations agricoles interrompues seront pour la plupart rétablies
sur le site méme de la voie coupée (par des passages dénivelés), ou par
E SSUVS epyE [ USE * % ** P ¢« E § 0]X

AN Plee v§ o e§EN SPHE S]}v ¢ A %o0}]S S]}v
exploitants seront indemnisés.

Des protocoles-cadres seront élaborés entre SNCF Réseau et les
organisations professionnelles agricoles et forestieres afin de donner une
base homd® v o[]v uv]e §]}v e J(( & v8e Z (-
Y%o}ee] 0 ¢ W EPWSUE [uv]s %o E}% E] S }
allongements de parcours, etc.

W E ]Joo pE<U pv u v Puvs &}v]  PE] }o
décidé localement, permet de réduirevoire de supprimer - ces effets de
déstructuration des exploitations.

Les effets permanents et mesures sur les activités agricolt
sylvicolesW o[ ¢+ v8§] o & § v]E

Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse dan
%Z ¢ [ A£%o0}]S §]}v v[}vS§ aptivites ag(icSles|
La ligne nouvelle en revanche implique une consommai
[ *% <+« PE] }o e v % ES] po] & ~pE
[ & S (}v *-J8ry~ JvS§

nopv §]1A18 <CoA] }o V[ *§ & v-
projet. La ripisylve d o[, E» D}ES ¢S v vu}]ve
tant que parcelle sylvicole. Les effets et mesures en pf
E%0}]8 8]}V suE o E]%]*CoA o[,
% E PE %Z € o §]( o[ VA]E}vv u vs
YU o< o ZI((E - E S V]EY

1¢] P [ £A%o0}]S §]}v PE] }o ( & of}

4 hectares de surface agricole seront acquis.

% E ¢ ule v "HAGE o[ ve u o o uvavartEles| /& %o}

impacts liés ao [} % Esus ]@s/activités agricoles seront nuls en phese
exploitation.

4.2.2.2. Les activités sylvicoles

> o § UE VEIT 8 SE « UE v]e U }uu }v e[ Apu
boisements sont néanmoins présents mais essentiellement associés au

© ]

ve o[ § § Jv]8] oX

E *» P ZC EIPE %Z]<u X /oe v (}v8 % = o[} i & [} i S8](e % E} p S]tv §
sonttraités Vve 0 Z %]SE sp& o[ VA]E}vv u v v SUE oX

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v
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avec précision la nature des sols et les instabilités potentielles. Ces
donkées sontVintégrées dans les calculs des fondations et structures

[ ee] e 1(( & vie JUAE P - > éCE‘A E - v € u o] o I}v ]v}v‘ o] [pv ‘}
PPE A & o ¢ Jv}iv S8]}ve v u}vsS }ip v Ao O[}HA
. : ] . du remous, exhaussementde lalignf p v u}vs o0 o]Pv V}pA
Les effets sur le milieu physique sont de plusieurs natures : Avec la prise en compte des mesures dans la conception du prpjet @®Ejecpy v& [ pPu v & o (E <p v . }JE u vseU
des effets sur les sols et sous-sols en relation avec les mouvement] o[Ju% S o] u/AAAndEjemants de terrain sera nul. franchissement transversal a la zone inondable).
SEE P Vv E +* % & o[Ju%eo; VS S]}v 0[}% & S]}v o )
} 5 . En phase exploitation, les nouvelles infrastructures des AFNT sont en
* (( 8 *pE o+ pPAE *u% E(] ] oo+ ~3E A E- - JuE- [ pU totalité établies hors zones a risques définies par URF le canal latéral
zones inondables) ; 0 ' E}vv }ve3]Sp vd ] v e}pA viU o[}p 8 p ¢
des effets sur les eaux souterraines en cas de passage a proximité physique aux débordements de la Garonne et de ses affluents.
de périmetre de captages, puits ou forages privés. SurSaint:}ECU « uo o (USPE JUAE P Ei8 p e
Mort, dans le lit mineur, constituera une emprise définitive en zone
inondable./o V[C HE }v % ¢ [Ju% S § uvPuyv
3 . | . . 0 . inondable. La surface concernée est extrémement limitée. Un risque de
Conformément a la réglementation, la conception o[} %. & psi$en mise en charge des réseaux existe toutefois & ce niveau.
compte les nécessités de compatibilité avec les documents de
planification § P +3]}v Wop p Zu JE §uE [uvPuvs La compatibilité deo [} %0 aveg Jes réglements des PPRI est confirmée
et de Gestion des Eaux (SDAGE) Adour-Garonne 2022-2027, les deux etjustifiée en détail dans la PiecetC}ee] & >}] *pE o uX
NZuse [uvPuvs 3§ "«§]}v e+ Vallde deda' ¢ h
Garonne » et « Hers MotttGirou » et leurs réglements , le Plan de Gestion . — - = »
e Z]e<pinondation (PGRI) Adour-Garonne 2022-2027, le réglement >[}% Eeh]phase exploitation est suscepd [ A}E Pv] u% S
PO < 5 faible *pE o0 ¢ EJecp o []viv -Movet dedd,Ga@oenne
des PPRI concernés, lgjv P [ e« Jv]ee u vS %O0pA] o dipo}pe e o P L
. N P . o[} % Eétantmajoritairement établi hors zonage des PPRI asso¢iés
Métropole et le réglement des périmetres de protection des captages. . WA JuEe [ ux
Les modalités de cette compatibilité sont décrites dans le volesupi
of U H }ee] & [ us}E]- §]}ve (RAJeE)VY U VS 0 .
D spE « [ A]S u vs
> WZ MortEmarque o[ £ASE ul]s V}IE o I}v
>[ ve u o e juupv e o 1}v cohcémé par keisque raccordement et de la mise a 4 voies.
naturel mouvements de terrain consécutifs au phénoméne de retrait-
gonflement des sols argileux et entrainant une instabilité des terrains. Vue du pont-E Jo of, E:SNCRR@seau)
>[ o S (] o *epE o[ veuo pne §uEX
Le retrait-gonflement des argiles est relatif aux variations hydriques des
sols.
I ne représentera pas une contrainte significative pour les
aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse mais sera pris
}u %o S Ve 0 ¢ % ](] S]tve § Zv]<p o <p]l o[ %% o0]<p E}VS o
réalisation des ouvrages et remblais.
D eucE - E p S]}vli [ }u% Pv u vs
ve 0 ¢ I}v ¢ [ o-goffed@ht dile, la maitrise du gonflement
des sols argileux est assurée par le respect des regles du Guide des
Terrassements Routiers, Réalisation des remblais et des couches de forme N - -
(GTR) > A}l (& SH oo 5§ v CEv % E o &E
' %}v Su 00 u vEU o 3§ E&Mort@ent-rail),a¢préEentant la
En tout état de cause, les différentes campagnes de sondages et essais oJu]$ Juupv o VSE *S ov u [ -SJEYySA(kE ¢ S
P }§ Zv]<p o E 0] e vVve 0 ¢ %Z centde s¢finikU % Eu $§ niveau, le pontE ]o Mot @+ ( E o[} i 38 [H UV SE A u4A
« M ; . . 327
}eel & [ u3}E]e 8]}v VA]E}vvOetobse 20231 ]8]}v



Jve EA v. Bij &fef, les optimisations réalisées au cours des
S o }v8 % Eule c WA P E E O[}uAE P
( u}o]3llv & o @& }veSEp §]}v -fgilvenyisdgE P

suivant sur les rétablissements des
o} -Mofrt a@onc été évitée.

initialement t voir paragraphe
écoulements). L 1}v Jv}v

D epuE - E p S]ivl [

Afin dptre compatible avec les prescriptions du reglement du PPRI, le
%0 }]VvS E i 8§ U ]V %DUEF d & op,[}E*S [uv
spécifiquevialau]s v "HAE [uv -vetéhdr Sur la §dnalisation

de rejet pour ne pas mettre en charge les ouvrages hydrauliques en cas
de montée des eaux.

}u% Pv u v§

La compatibilité o[} % C&ved [ps reglements des PPRI, y compris en
phase exploitation, est confirmée et justifiée en détail dans la Pieéte C
}eel] & >}] uE of pX

Apres mesures, [mpact résiduel de o[} % E suif}les risques
[ITv}iv S]1}v v %ekploitatign reste trés faible. Aucung
compensation hydraulique st ainsi prévue dans le cadre du projet.

PIECE F -d h
}eo] E

[/DW d Il skBD dh [/DW d
[ u§}E]e §]}v VA]E}vvOstobie 20231 [§]}v

AhZ >

Vv

4.2.3.4. Les eaux superficielles

%3S v8 0 ¢ SE -
h¥jve % E]IE]S » 8
}HEs [ pU ¢V %o %o
qualité de celles-ci.

>[}% € p&)pit la modification du franchissement du ruisseau ¢lu
Maltemps non compris en zone inondable. }pEe [ p S i

0 - s . - z
[ %% & Z v & o * canalisé au niveau de la zone de travaux projetée.

[ oJu vS §]}v v

vi u
H %o} R . . .
Un dimensionnement inadapté du futur franchissement peut avoir ces

. . n conséquences sur le bon écoulement des débits de crue.
Les impacts deo [} %0 Esus lgsveaux superficielles affectent :

Es/Z K EAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

. ) ve ¢ }v |§]}vdancedéw [} % Esuslgbon écoulementd
| [ coulement des eaux superficielles ; HE *p% E(] ] 00 + & spe %5] omodgréh 3a Hv Ju
la qualité des eaux ; mesures adaptées.
Ut K5 quantité de la ressource en eau.
D +puE « [ A]lS u vs§
Les rétablissements des écoulements des eaux superficielles > WZ HersD}ESU u E«p o] £EE uls V}IE '
raccordement et de la mise a 4 voies.
I:esl Oibjem'f?in r(;acherches ont &€ la transparence hydraulique et Il est situé au Km 235+502, au milieu de la zone de courbes dite « des 3
ecologique atin de - . . ponts » (pont canal, pont ferroviaire, pont RD 820) et le tracé des @oies
ne pas faire barrage aux écoulements ; < < Lo S - -
ter | spartiti les directi ‘l it d § v E}]S S 5 0 <p[]o ipeS](] pv & o vS]ee u VvS§
Leijge_c er les répartitions, les directions et les vitesses en cas de , 1501k sur une longueur de prés de 1100 m.
conserver la capacité de stockage des chamjpsudation. La solution initiale de nouveau tracé des voies, pour permettre d lev
E o v8]ee u v§ il lulZz ME]*8VvE o $E A E- 0

La ligne ferroviaire actuelle traversé o pe] p@E+ JuE- | en études préliminaires et impliquarda démolition et la reconstruction

i JUE* [ M % Eu v vd W o[, E+ D}ES ~(E[wvTage nevi &k femjse en question en phase AVP.

PRA) ; > E Z & Z_.[ }v}u] § [Ju%e S§e uldquatigue

. . . . N . 0 . p E o
i JUEe [ KM Su%k}E]E -U SC%  SZ0RnHUK a dcdfe c¥tte solution et maintenir le tracé de voies sur
essentiellement a recueillir les eaux pluviales et passant en | [JUAE P /E]+8 vEU A uJvs] v @ vilssep $]}v

so_uterram(;/laI une canallsdatlorl fermée Isous la vme(;‘erree : Iles (perte de temps de quelques secondesy.[}pAE P v[ &
ruisseaux de la Nauze et du Bégou sur la commune de Castelnau jynacts par les travauxDes impacts forts sur le lit mineur de, | Gort

[+SE S (Jve §0 Eplee B D oS u%e *pHFeQ perdhidone été évités.
Fenouillet.

%o (

v

D spcE - E p S]ivl [

Pour le ruisseau du Maltemps, la solution choisie consisteetire en

) ) , }u% Pv u vs

Seul le ruisseau de Maltemps sera impacté par les travaux AESIT
Bst un cours d¢au temporaire, de type thalweg, servant r

essentiellement & recueillir les eaux pluviales et passant en souterrainvia  HAE WV }<u(pdlyester renforce de fibre de verre) entre les

une canalisation fermée sous la voie ferrée. %] E}]S-. o[K, /A]*S v8 C }u%E]s *}ps 0o § EE

>[}% & pEpit la modification du franchissement du ruisseau du (batidémolidans le cadre de [} % (leS JJNFT). Cette solution permet

Maltemps, ce ruisseau est canalisé au niveawdeg %o e ARNT. [ HPu vs & o %o 18 O[}HAE P § }veS]Sp pv
p E}E u Eplee p D 05 U%-+*U o[Ju% o v& §]}viappet a,lgaﬂ;iﬁua(tj@ em’gt]antegcar il supprime la section hydraulique la

M820, qui se feraaun niveau altils €J<p Jv( €] HE o A£]+3%dU°v }VSE [PV vs S pv](JEuU]- §§ + 3Slgv -pE

un@E v(}E u vs 3 pv %0 S §]jouterra prigta@® P futur ouvrage permettra ainsi de faire transiter le débit de crue centennal.

>[ §§]v]3] 0 uD 085 U%-* U}VEE <pu 0« SE A pkE » ( E}vs 1}v

Ve UV

montrant une P E v 1e% E]S . % ]S du dourkpo u v$§

[ pp&E 38 wdE}V » }7 o % 15 V[ *Hle%o o ep((]e v§
DébitQ % o u }u@est Qi}pE ipErdur au débit de crue

décennale).
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Vue en coupe de la solution coque PRV au droit du franchissemerstaxi

Les effets qualitatifs

(source : SNCF Réseau)

Vole future

Ballast

Plateforme ——

au coulis de ciment

Coque PRV sur mesure

202

Piédrofts extstants conservés —_

L— Possibilité dexecuter les
travaus sans dévoyer les réseaux

Les effets qualitatifs seront principalement liés :

au risque de pollution accidentelle par déversement de produits
polluants transportés par les trains de fret, en cas de fuite sur des
wagons, de déraillement ou de collision. Le transport de matieres
dangereuses (TMD) par voie ferrée est cependant trés réglementé.
> % E} ]o]8 [pv % }oous]tv ]
extrémement faible

Eneffet, 0 3E Vve%}ES ( EE}A] hEidentalogip ]
tresfaible w E P E p viu E -
du Réseau Ferré National, soit environ 30 000 km de voie. La
%o E}%}ES]IV  [Jv ] vSel
déversement est trés basse. A titre indicatif, il a été enregistré 6

vS§ oo

lu % E }pEN.

] v8e %}3 v§] oo u v Ravril F

seraient acheminés via les eaux de ruissellement, vers les cours
[ U 8§ %0 ve [ uX

La maitrise de la végétation dans les emprises ferroviaires, voies

ferrées et leurs abords, est indispensable pour des impératifs de

sécurité ferroviaire, de sécurité des personnes (persehn

voyageurs, intervention des secours), de sécurité inciencde

maintenance et de conservation des infrastructures
LRI

> . }%a E S]}ve ujvs v v } des [voigsE S] v
e[ (( Sp vs PCE e § Zv]<u ¢ <p] oJuls vs§
MY oo Ee]}v % }oopn vie ve o[ VA]JE}VV u vEX

* B EgheMagd ont réalisées en moyermee & deux fois par an
pour les voies ballastées : umampagne globale aprintemps

ifMsur la totalité du linéaire, puis umampagne

[ HS}uv(septembre a octobre) plus réduite sur 50% du

> % E}(]Jo v o}vP pu }uEes [ p *8]v Z vVvP U u'u dérailtlemerits de| trainsign 2019 (toutes circulations confondues) linéaire.
vV ¢}us EE Jv ~%o pe P }u% o u vs JE U }u@peur pnvjrenk 102980 millions de voyageurs-kilométres et 32,6
*lous]}jvv & & ]Jve] P UV } S 0O Ve o JuE- milliards de tonnes de fret-u X vis§ E «<u of}v *]Pv % &
€ Joo uvs o (]88 <U[HV }W %ooOpe] WE: <] pACHiesFEneld déd Hfaitements sur voies et pistes (Source : SNCF
S

Apres mesures,[mpact résiduel deo [ } % Eersgdijase exploitation su
le rétablissement des écoulements du Maltemps sera faible.

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

sortisdeo A}] X > % O0p% ES o o
pas de renversement des wagons et donc pas de de déversement

accidentel.

Rapport annuel Sécurité de SNCF Réseau 20@age 101 (Source :
SNCF Réseau)

INDICATEURS RELATIFS AUX ACCIDENTS

El Nombre d’accidents sur le périmétre des ISC depuis 2010

2010 2011 2012 2013 2014 2016 2014 017 2018 019 2020

Callisions de wains,

§ compek: avec ohstmcle 5 3 LI 7 6 w2

Tan daher: des PN)

Dersillerment: de train: " n 1 n il n 5 L L]
Accidents aux PN |y comprts

progaer e et % 40 s st a4 @ "
Assidents de perzonne: heunse:

parln materiel roilant an metvemert 51 6 5 4 & = W @ & & ]
(hors sacidea )

Incendies dans le metéciel rotdant 6 3 (] 4 a 0 ]
unras » B e N 3 1 : 8 7 7 s
ToTAL 156 184 138 146 177 180 18 1% 19 123 108
ISC = indicateur de sécurité commun défile E o[ § o0]*s u v3 Wp o] n

Il est & noter que la majorité des trains et engins de maintenance
qui circuleront sur ces portions de voie sont a traction électrique,
ce qui réduit fortement le risque de pollutions chroniques ou
accidentelles. En conséquence, un déversement accidentel est
toujours possible maiparticulierement peu probable au regard
des éléments statistiques

au risque de pollution chronique, due aux traitements
phytosanitaires  saisonniers destinés a maitriser le
développement de la végétation sur les voies et les talus, qui

HEIS & EEIA 1 Ccafid Tatéral & la Garonne :

& Joo u vSepgkef v E v

+le maximum d'un second passage

@@ @

Un impact est possiblsi ces traitements ne sont pas maitrisés
et encadrés

Sur le secteur géographique n° 12, les sites les plus sensibles sont :
| Hers Mort : la qualité des eaux dplérs Mort est moyenne [ L v
point de vue écologiqul § u pA ]+ [pv %chimiue Ap
Ju%sS S v o (JES % E ~=FEfJyr[]§ %pulE 5]}
1} [}JE]IP]Iv PE] }o U % +8] 1]
voU v «u[ Es¢e] ] o]
bon état sur le plan écologique et chimique. Les usages de ce Canal
(captage AEPLE E P S]}vU %! Z Ye ¢}vE o ] 0 ¢ ¢ v

A noter que les pollutions chroniques li o[pepCE e <H]% u v
ferroviaires (poussieres de fer dues aux rails, poussiéres de cuivre dues au
caténaires, poussieres de céramique ou de silicium dues aux freinages des
trains en zone de gare principalement) ont été évaluées dans le cadre du
projet. Sur les emprises ferroviaires, on peujve] & & <p o[ Vi p
principal vis-a-vis de cette pollution chronique est ainsi liée au
ruissellement pluvialsur le ballast ou dans les couches support.
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"l o <p o]8 . u/E & Jv P (15 o[} i § D eu@ep » @pupes]ivli [ }u% Pv u vs moindres risques pour la population humaine et la faune

spécifiques grogramme de recherche en cours chez SNCF Réseau, environnante ;
cara_cterlsatlon des e’aL_Jx superfl_ufelles sur la LGV SEA depuig Ienm|§ . Mesures pour la préservation de la qualité des eaux superficielles : - utiliser des quantités de produits actifs tres [nfer|eures darls tous \
servicg, on peut apprécier la qualité des eaux de plateforme par la qualité o° < puAE }e P e [Z}u}O}P S]}v u]v]eS E] o0 >

des matériaux qui sont retirés du RFN lors des travaux.

La % &} Jo]S [UV %e}oopS]}v ]exwr8mement <5 iMP E Joo uE-U PE 0 BlS\ leaaidrhent systéntatiqhé
> 00 3 E }]80 PE V ui}lE]S o % E} p]s - faiples yoi® quasionulla §¢mpte tenu de la réglementation stricte liée au  de la partie ballastée des voies devrait cesser définitivement dans les
matériels roulants. Des études de caractérisation chimique du ballast transport de matieres dangereuses (TMD) et de la trés grande fiabilité du années a venir. Les futures innovatiortse GEu 55 v3 [p3]o]e &
(1800 échantillons de ballast prélevés sur 415 chantiers de régénération *C<S u [ A% o0}]S S]}v ( EE}A] JE U v }ju% E jquamitédplus faillésE = u}

A}] *U E % ES]e cwi@ritoife) dont kes résultats ont été de transports (route notamment). De plu[ - v %o oo P e
présentés en 2014 et 20151 D U o[ D & u;ork D niveau sur le périmétre des AFN@iminue encore cette probabilité Il est & noter queE & Z + W v[u$]o]glypbesates depuis fin
UIVEE «<p o[]Ju% 3 0- £%0}]3 8]}v p E .+ puisqueEles aceidgntplesplug @aves sont liés a un choc avec un véhicule2021 Son usage a été substitué par un mélange de produit de biocentrdl
ballastne remet pas en cause son caractére inéfte routier. (acide pélargonique) et un herbicide préventif de synthése.
Il a donc été concluque| P %0uA] 0 Eulee o v3 «uE o 00 ¢85 %op]eU *}]8
Jv(]o3E Ve 0 *3EW SUE [ ee]een  ou@EA}d YUToulgfsis, et par précautionfous les bassins de rétention (ne Les traitements phytosanitaires nécessaires a la maitrise de la végétation

JE U V[ *8 %o ¢ epe %3] 0 [ISE UVAAES aE % @p}S6uve8%  o[]v(]JoSE S]}v « EAS v <E}VS sur bl Mateformesferroviaire sont réalisés selon un protocole strict établi
milieu naturel. Dans le cadre deo [}%tiofE AFNT, deux études  confinement des eaux (vannes de sectionnement en sortie de bassin pour la ligne en application des protocoles cadres conclus au niveau

mandatées par SNCF Réseau viennent corroborer ces éléments (voir Pigcdorsque le rejet est gravitaire), activable en cas de besoin, afin demont v §llvo VEE o[ 8§88 §"E & Z  uldl&isqEeadss v§
CtDossier Lobru@E o[ peX une éventuelle pollution accidentelle avant pompage du bassin et pollution des eaux :
v(JvU }v Ev v8 o[ v oG Y Eplee oo @vacsation gn fitkre aslapEE u o %o o SE ]85 U VS % E § U%oe %oopn] }u A v
ferroviaire dans le milieu naturel, il peut étre cité les conclusions du le ruissellement des produits phytosanitaires vers les nappes et
rapport Bianco (disponibles sur le site www.lisea.fr), post mise en service Dans les secteurs ou les bassins sont associés a des postes de relevage JMEs [ W Jve] <pg 0 HE ]*% E-]}v ve o] Su]
de la LGV Sud Europe Atlantique. (%0}+8 *S ov p [ -DASsH ¢ \Peyhilles, majorité des . respect des dosages et précautiongrdploi indiqués pour les
§3 0]Pv U AE%o0}]8 %op]e Tii6U (15 o[}8i & bppsins @WpA¢tgtion dw Lot ), wonfinement des pollutions sera produits phytosanitaires ;
des eaux superficielles. Un rapport intermédiaire (2019) et un bilan ]+ u v E o]+ o Ve 0 ¢ %}eS S v RAdisposhifE 0| Cofiishiion de produits phytopharmaceutiques de biocontrole
environnemental a 5 ans (2022) confirment que : de pompage sera proscrite dans les zones sensibles, en particulier :
. MuE o e+ }JUAE P - (E v Z]*s u v§ JWEs [ p E < % E 0 surles zones ou le Canal latéral a la Garonne ou un cours
0[}% EWs]Y 3 & ]} ZJul«p e u&E v u}vs Conee[harAlaopution accidentelle des mesures préventives et curatives [ pu 8 s1)dev 5 métres de la plateforme
] v8]cu o[ 88§ v A oU v Jc<p vide[ e v}VS[Pw@E}%te = ve 0 ¢ I}v e e ve] 0+ § % Eu SSE}vS [ foredaile, E o
la présence de la voie sur la qualité des eaux de surface ; situation existante en matiere de risque de pollution accidentelle. o alatraversée de périmétres de protection de captages et
- Les campagnes de 2017 a début 2022 soulignent que la uje V. %00 [uv & ]Jv P o0o}vP]Spu Jv «
plateforme LGV ne constitue pas une source de pollution des eaux SNCF Réseau dispose en outre de®E} UE ¢ [HEP v <% ]J(J<p * collectant les écoulements vers des bassins de
de ruissellements. ~eCeS u [ o & 5 suivelédeas de pollution accidentelle sur le confinement,
réseau. o alatraversée du site Natura 2000 « Vallée de la Garonne
Enfin, dans le cadre desodifications des berges naturellesnvisagées Uln (_enltretien régull_ie,r du réseau de collecte et de traitement des eaux de Muret a Moissac », - «
pour o[}% E(SIAE P E i s « W v -NBE - p(l)JYI’aEc'E§efa realise. 0 au droit de [a plateforme de Castelnay- <3 (E § (}v e
surverse de type passage & gué vers le lac de Peyraillés), une mise erPour réduire o[ps]Jo]e §]}v © %E} plEe %L @)%z Eu  p§]Pntles systemes de drainage des EP sontreliés au poste
WAE V}v Jv(Eu  pAE E Reolrainer dof fBnoienes 1) JVSECo S0 Elicp  %)oousllv cSNERU o u SE  [JARERIENS I fand BE, compie el Cos usages
[ E}e]}v o EP X Réseau[ VP PE *% 3 E -cedre 3igRé entre les ministéres en *ve]oe~ We & ve- of AoU
7 EP o[ }o}P] & o0 ~E &X o] d‘ans Ia Zone Non Traitée (ZNT) minimale de 5 m au
>[}% E §]1%Z ¢« [ £%0}]S 8]}v 8 epe %3]lo [ A}YJE pv Ju% § A}]e]v P * }ME- [ HU %o ve [ pU (}-
qualitatif modéré sur les eaux superficielles. Conformément a cetaccord- &€ U 0 u '§E [}uAoRc [ VP P & 2([)06“U (Jvl % & o[ EE!S wu]v]es E] o
a: :
« nemalsE]e E o AP § 8]}V % E <« Z Ea]] e« <u[ u vIA p
plateforme et des voies contigués ; Des solutions seront recherchées pour limiter au maximufpu§]o]e §]}v
- sélectionner dans la gamme des herbicides homologues par le produits phytopharmaceutique de biocontréle avec éventuellement la
Dlv]es & o[ PE] pospemme presentart I8 « mise en place de dispositifs constructifs inhibant la pousse de végétaux

18 Les déchets inertes sont des déchets qui ne subissent aucune modifibgigue, chimique ou
biologique importante (Directive 1999/31/CE du 26/04/99). Le stgeskpar la nature des déchets,
V[ *8 %o * spe %8l 0 [ VEE 'V E UV %o}oopd]lv o o[ WA]mHEIvIw S }p VH]E
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%05 P

[ o]Ju vSzohéy v Mesutes &u dooitles ouvrages prévus dans les lit minewrs guE -« |

UD spE - E p SJIvi[ }u% Pv u vs

ponctuelles ou le Canal latéral & la Garonne est a moins de 5 métres de laet leurs berges :
voie ferrée).

Le suivi annuel de la qualité

le

% Eu SSE

milieu environnant (E i S

JUE-

Ve O

nécessaire :
Suivi ‘ Période Fréquence
Etat de référence des eaux
sluplerflmel_les (quallte physico- Hors période
chimique, biologique et polluants ; Annuelle
P pluvieuse
spécifiques)
En aval des points de rejets
Suivi de qualité des rejets EP dan
0 ¢ }HCE-:[Oébiy Oxygene
dissous, Taux de saturation en O -
. . ] Période
dissous, Carbone organique dissol luviomeétriaue
DBOS, DCO, MES, pH, T, F?e résenta(tlive
Conductivité, Turbidité, HCT, Méta] _ P
. . | Post-campagne d Annuelle
lourds, molécules issus des produi .
] traitement
phytopharmaceutiques de o
. A phytosanitaire
biocontrole
Comparaison de la qualité des cou
[ p uletval

[ das effluents rejetés dans

v 0 o-MortElacde o[,
Peyrailles et Maltemps) a N+1, N+2, N+3, N+4, N+5, N+10, N+15 et N+20
A E](] ® oPo((E vME 3

mesures proposées et proposer les mesures correctives adaptées si

@ikeux naturels en présence et la faune associée :

o[ ve u o &E

- ért, @Ein Dans les zones dont les propriétés physiques ne permettent pas la

u v] E Resorplibno de%o. Gaux @eAruEseblement de la nouvelle plateforme

ferroviaire une coIIecte des eaux sera effectuée afin de les diriger vers
ee]ve GE‘é U vsX ¢ ee]ve % EU SSE}VS X

Les mesures suivantes sont préconiségs E}]S§
[ eepE E 0o <35 ]Jo]8 o] EP S

Re]et au plus proche duniveau o[ Xu> ul]e Vv "UAGE ~
i & VA]E}v A u %E}(JV LE % CEu . ]“@ SE) PvE - "T p}f"dest“ﬂql‘(mux KA
%Z viu v e [ ((Ju]oO U v =+ @EP » pe tﬁnaself)\(;ts érer progresswemen ans le milieu nature!

y & i§ }ve3]sp [pv }pAtBelaepon&Q)%o«tétede
sécurité », la technique choisi étant celle qui slerplus adaptée
au profil en travers de la bergpour éviter de créer un obstacle a
o[ }HO u v$§

- Drainage longitudinal

Le drainage de la plateforme existante est considéré en bon état dans son
0
y uvPouvs [pv « VE %IUE A]S & of (( & ensemolg(ilk [} / GEprE\}t}lee dralnage de la plateforme projetée, avec

E E pv  %Z viu v (ac@inppgmement  de uvse SIUAGE P+ cu] +[C E 85 Z VX
o[ }HO u VS % E pv VE}Z u vs S}vv
y u ]vs] v [pv e HWE i S %}UE o u Jvsvv U
y ule Vv "WAE [uv -etér &, svridcessaire, une grille
de protection pour éviter le piégeage de la petite faune.

- Drainage transversal

Un diagnostic des aménagements hydrauliques existants a été réalisé,

A E](] v o % 18 c JUWAE P « Vv %0 *lue 0 O
définir les mesures a mettre ey A @ans le cadre  0[}% @&es$]}v

Des enrochements calibrés seront également prévus au niveau de la aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse pour assurer la
berge lac de Peyra|||es pour en assurer sa stabilité en cas de surversetransparence hydraulique.

Qualité des rejets en sortie des
Ouvrages de gestion des EP
(parameétres identiques au suivi de

JHEs [ pe

Fréquence identique au suivi de

qualité des eaux superficielles :

1 fois par an post-campagne de
traitement phytosanitaire

PIECE F -d h
)-.

[/DW d |l skz1RDY

1 ® [ us}E]- s]}v

VA]E }vvQetobge 20231

dh [/DW d ~hZ >[
181}v

(rappel W spEA E+ % E Ap v . 18 sp% E] pE&E o[ A vuvs
vicennal). . Systémes de rétention/infiltration
Des bassins de rétention ou infiltration sont envisagés afin de collester
%o@E o U *pE U o[Ju% S <gdeod§}%Bd (EES phasepd eaux de ruissellement de la plateforme ferroviaire. Ces derniers, de méme
exploitation sur les eaux superficielles et les berges concerngsma gue les réseaux de drainage, ont été dimensionnés pour une période de
faible. retour de pluie vicennalea minima Dans le respect des principes posés
par la DDT, les eaux issues de la plateforme ferroviaire sont autant que
possibl E Puo + PE o ul]e Vv "WAE [JUHAE P -
Les effets quantitatifs qui visent a obtenir un débit de fuite limitél® I/s/ha desservi
>[ 0 EPJee u v§ 0 %o & (JEU ( EE}A] ] Les iﬁ]uipem%n@ de gegtion ﬁq;; eaux pluviales retenus sont réesumeés dans
e tableau suivant :

augmentation de la surface de ruissellement des eaux. Certaines zones du
e § WE P }PE % Z]<p VE i1 v[ p@Edsotbdtdatomlité %o |3

o UAE Jeep o 0 %0 8§ (}JEu Ve 0 e« [ Avuvse %opA] u&E
Ju%}ES vEe « vo PPE A E 0 EJ]e<u [ E%}*]8]}v pA&E Jviv 8§]}veX

En termes de gestion des EP, les ouvrages mis en place et détaillés en
suivant constituent en eux-mémes des mesures réduction ef de
Ju% ve S1}v ((] e 0[Ju% Eu ]Jo]e 8]}v viuA oo E X

Ve e }v ]S]}veU oflevo]} % Cs8r}as écoulement
superficiels sera faible. Cet impact est toutefois conditionnéua
dimensionnement correct des ouvrages et orifices de fuite, et respeciant
0 ¢ %@E }v]e 8]}ve « o EA] -« -GarpnBes o us
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Lot Ouvrages
Ouvrages de drainage longitudinal de type CD essentieller
BPL:PK |W ¢« []Jv(]OSE 8]}V %o}ec] 0 pm Ap - u
234+640 a |Gestion des EP via un poste de relevage dimensionné
235+735 Q100 (2 pompes en alternance)
Rejet dans le canal latéral
Sensibilité forte de la zone de raccordement : infiltrat
proscrite au droit du PPR :
Fossés revétus ou systemes de drainage étanches
BP2 PK Bassin de rétention imperméabilisé (PK 237+640)= 7200 m
237+500 a |Rejet danso [, -@ort avec clapet anti-retour
241+500 Hors PPR et PPE :
Drainage des eaux vers un poste de relevage puis b
[JV(]oOSE S§]}v ~W\k=B4deHiie t
RestedutracéN SCE v Z + []Jv(]JoSE §]}v
Faisabilitt deo[Jv(]oSE S]}VvSE &]Z] « t[]v(]
ule « v "HAGE uv] & Pv E o X
Lot B : PK E JvP AEsd ee]ve [']v(]_o§CE S1}v
2414500 & - PK242+50QV = 3 326 m3 _dlmensmnnement pou
2464000 T=20 ans car surverse possible vers lac de Peyrail
- PK243+500V = 625 m3, PK 244+100¢ =439 m3 e
PK 244+400 V = 3056 m3 : dimensionnement pc
T=100 ans (absence de surverse)
Drainage via dispositifs divers en fonction des possibi
techniques
Lot C : PK Milieu trés urbaint possibilitésv [Tv(] (3 §AGE §]}v oJu]d
L | 10 ee]ve E Ppo S]}v 8§ 1 ee]ve []vi
246+000 a . . P
2544220 joet dans milieu naturel (fossé ,Iateral, infiltration limitée)
ruisseau de Maltemps ou réseau communal Toulo
Métropole.
Rejets réalisés principalement via des postes de relevage

«  Aménagements hydrauliques des pointsparét

> 0 %o}lvie [ EEIS A3 vie o}vs <ul% o

eCe

de ruissellement de la plateforme ferroviaire qui seront distincts des

systemes relatifs aux parkings et voiries associés.

Un entretien régulier du réseau de collecte et de stockage des eaux

pluviales sera réalisé, avec une attention particuliere sur
désobstruction des orifices de régulation.

Le suivi annuel des débits degpE+ [ p § e E i S |
dans le milieu environnant (rejets dans le canal latéod], -®&ort, lac de

Peyraillés et Maltemps) & N+1, N+2, N+3, N+4, N+5, N+10, N+15 et N+20%o & }
18 § 0 % E lagestion depgroguity ppytopharmaceutiques de bioconole
mesures proposées et proposer des mesures correctives éventuelles en [IVv(]o&E §]

% Eu $§E A E](] E of ((]

cas de non-conformité.

Apres mesures, [mpact quantitatif résiduel de o [} %o
exploitation sur les eaux superficielles sera faible.

Ees |ghase

PIECE F -d h
}eo] E

[/DW d Il skAeD
[ HS}E]- $]}v

dh [/DW d
vA]E}vvOetobge 80231  ]3]}v

AhZ >

la

u
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4.2.35. Les eaux souterraines i ee]ve [JV(]OoSE &i}v ~ EWSE A Hv u u

dépolluante ~% @&u $35 vS o[]v(]oSE S]}v u]e CE § v

Au méme titre que pour les eaux superficielles, les enjeux hydrocarbures), p Ap 0 & %3]}v [ HAE %OopA] o -
VAJE}vv u v8 u&E o] « pAE PAE }usS EE v o BV Sxtérigfrs etlde iedr sitliption respective :

attention particuliere de la part de SNCF Réseau dans la conception du

projet Le bassin de Saint-Jory (Pk 239+900) compte tenu de la proximité

des périmétres de protection,

Le bassin de Lespinasse (Pk 242+500) compte tenu de la proximité
du lac de Peyrailles (usages de péche)

Le bassin a proximité du PRO du moulin (Pk 244+400) compte
tenu de sa situation a proximité directe de la gare marchandises.

Les effets o[} % Esus]lhvressource souterraine en eau sont
principalement liés a :

la modification du niveau des nappes phréatiques et aux
répercussions sur les captages AEP et les puits privés ;

- la qualité des eaux.
Aprés mesures, [mpact qualitatif résiduels deo[}%. Ees Jghase
exploitation sur les eaux souterraines sera faible.

Les effets qualitatifs

Les effets qualitatifs o[} %. @us ldsveaux souterraines en phase
[ £ %o 0 }]serant}iés aux effets sur les eaux superficielles, soit :

- Les potentiels déversements accidentels (rappel : risque faible)  Les risques quantitatifs sur les eaux souterraines sont liés au phénoméne
les risques dus aux pollution chroniques liées aux traitements de rabattement des nappes (baisse du niveau de la nappe). Celui-ci se
phytosanitaires saisonniers si ces traitements ne sont pas produit lors du passage en déblais du projet dans une zone ol les nappes
maitrisés et encadrés. sont proches de la surface.

La nappe souterraine dans le secteur n° 12 est proche de la surface, ce qui
la rend particulierement sensible vis-a-vis des pollutions terrestres.

Les effets quantitatifs

Le secteur géographique n° 12 comprend bien une nappe proche de la
surface maiso [} % EeE]Mv E]A \palethed n [Eger déblai sur
Les impacts potentiels de [} % ®isdis des eaux souterraines sont o[ ve u o us EEISINE U o EJ]ecp E
liés auxnfiltrations envisagées dans certains fossés et bassins de gestion pyl.

des eaux pluviales. Ils sont ainsi conditionnés a un dimensionnement

adéquat des ouvrages de gestion des EP et qui respecte les prescriptions Hopv CEV]VV P %°ACE}(}V : WA V. %o %o VV[ °$
<« EA] - o[ § §X [ £#%o0}]S §]}vX Ho o E Jv P % Euv Vvs .

opéré via les ouvrages de gestion des EP.
Le JUAE P+ [ &S ule v "HAE ~}puAE P - E 3

>[1% E F1%Z ¢ [ A%0}]S S]}v 8 epe %S]|o
qualitatif modéré sur les eaux souterraine€et impact est toutefoi

v 18]}vv uv ule v "UAGE « JUAE P -
certaines conditions et a une maitrise des traitements par proc
phytopharmaceutiques de biocontrole.

¢n Asithation ¢éfinitive, sont également susceptibles de perturber les
écoulements de la nappe. Ces ouvrages seront toutefois limités.
IV(JopE Vs oWt « JUAE P corfsirantdapiblé i o+ U
uits emprise des ouvrages au regard du bassin versant dealape alluviale

les incidences deo[} % E$]Ev o ¢ }v ]S]}ve [ }po u vS§

Z us pE-+ [ p-ciresteront faibles et localisées au secteur du
projet.

Mesuresde® p S]1}vli [ }u% Pv u v§

Localement une rehausse du niveau de la nappe pourra étre observée a
besomesyres de protection des eaux superficielles (paragraphe 4.2.3.4.) o[ u}vd ZC & pol«p o JUAE P X %o
servent également a protéger la nappe souterrair@pplication des IWEIHEYV E}vs ( ]Jo u v3 Oo[}HAE P X

LE e« fpPdepollution accidentelle, politique forte dans . . . .
Hi}HE [Zp]U o A}tompdiedpas de systéeme de drainage

R % E}(}Vv S W uv  }ves § S)}v JE & Vv[ §

v oo UAE %OUA] 0 ¢ «UEE B]viu o] PV %o ]e o )

[HV U 8E +8} « EA VEE o %}]3[ wooénie %o %o Les ame ments sur les berges du carvmal pourraient egalevment avoir

en dehors de tout périmétre de protection de captage AEP ou de toute MV 1V T VvV *HE 0+ %%}ES+ v V %% $ o0+ ]E

autre zone sensible. Dans le cas contraire, les fossés seront revétus et lesComme évoqué dans[1$ § ]v]a& happe alluviale de la Garonne

bassins étanchéifiés. présente en effeun écoulement actif vers le nord-ouestl a toutefois

été démontré qude canal dans son état actuel est perché vis-a-vis de la

VS

\Y

S8 u vs§
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nappe alluvialeet sans lien hydraulique avec celle-ci (hormis quelques + étanches, pour cela différentes techniques peuvent étre misesen 4.2.3.6. > e ((Se *pyE 0 * % E]* » [ K [ 0o]Ju vs §]}v

pertes). Selon le suivi piézométrique du projet, la nappe moyenne (niveau " 1 A Ecaniveau béton, bassin imperméabilisé par un complexe potable

pris égal a la moyenne des mesures a chaque PK ferroviaire) est présente d[ § v Z f{ype géotextile + géomembrajpe

sous le canal et les digues a environ 2-4 m sous la RN du canakselon | - le calage du bassin et sa profondeur sont définis de facon a limiter Les impacts évalués précédemment sur les eaux superficielles et

trongons. son emprise, souterraines peuvent avoir des incidences similaires et aux conséquences

Les palplanches retenues sont de type AU14, avec des hauteurs (entre le ISIES en fond, pour contrer la poussée de la pression %o0p+ EJS]cp e cHE 0 pe P e 9‘/°° 10w - of uuy

haut de la palplanche calée a la cote du chemin de contre-halage et le bas hydrostatique de la nappe. > % E&} ]o]s [ 1] v§ ( EE}A] JE S vs AESE!

de la palplanche immergé dans le canal) comprisese 3 et 5,5 mLa }vel & «<pflo V[C %o - EJecp dastmriegss[] } u ] v

hauteu@E VvSE o Z ps 0 % 0%0 v Z 59 anau]E}eBsuii pigzemeErique mis en place ayupE+ « Sy --prpjét v§ superficielles ou souterraines par déversement de produits polluants.

minima. sera poursuivi en pha§e travaux et en phase exploitation afin de mettre Jv Ev vE o[]v] v %}% vi] 00 0] LEiI S |E

A ce titre, et au vu de la hauteur maximale de la palplanche, ces dernieres " place un suivi du niveau de la nappe. dans le canab § & o S ov p [ *3E § (}récédemh}]E §

seront situées au-dessus du niveau de la nappe et ne remettront donc pas des équipements de gestiondes EP)o[ EPpu vS JE & o S]( o

en cause la circulation de la nappe actuelle. — - LWAE VvV %0Z - E%0}]S S]}v ¢[C  %o%oO]<pH P ou
Apres mesures, [mpact quantitatif résiduel de o[} % Ees Jghase U U UV %%} ESV[ES @] pE uE o E o p }oo
exploitation sur les eaux souterraines restera faible. poste. Le rejet se feraenavaldo % E]s [ pory. De prémier

L[}% E 81}9%Z o [ A£%0}]8 §]}v 8 eue %3]jlo [ A}NE uv Ju%k 3 caps P v ep% E(] ] oo ve 0 Vo - ¢]Su X

quantitatif faible sur les eaux souterraines

D eucE - E p S]}vli [ }u% Pv u vs

Dans le secteur géographique n° 12, le passage en déblai rasant sur la

UIJE]S | & EEISHE % Eu § [AJEE 0+ %E}ous E 8§53 uv

de remontées locales de nappes.

V. %Z [ Sp o §]Joo U o0+ Spu onZGEE}P }o}PJcu »
poursuivies. Les campagnes de reconnaissance géotechnique qui
interviennent lors de cette phase sont également exploitées.

Ces études permettent de préciser les mesures a prendre pour remédier
a des effets éventuels sur des usages publics ou privés :

« pour les captages Hlimentation en eau potable, en lien avec les
services des Agences régionales de santé (ARS), et en tenant
compte des avis des hydrogéologues agréés ;

« pour des usages privés, par exemple en chbaissement de la
nappe pouvant concerner un ouvrage de prélévement
restitution de la ressource par approfondissement du puits,
& o]* S]}v [HV %op]Se e *S]SusS)yésdagpy € }E u vsS
public en fonction des projets de développement des réseaux
[ wSl}v [ pU AMNE ]v prodrctaigs). -

Ces mesures préventives fomt[} i § [pv % (E dans & ddgsier
>}] uE Uil pmpgtamme de suivi sera mis en place en concertation

A o .+ « (E Aftat«état initial, suivi en phase travaux et aprés mise
en service).

LYEecu[pv JUAE P <3 E o0]- Ve pv ¢ 8§ HE ] v3](] luu % }pA v3
présenter un risque de remontée de nappe, les précautions préalables
eu]A v ¢ e}v3 u]e e v "HAE X > ¢ JUAE P ¢ ¢}Vv$ $ C %o

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hZ >[ Es/ZKEAMHENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

relativement éloigné du projet.

/o V[C HE }v % e+ [IJv] v e+ <pold 8]A <uE o
superficielles du canal situés en aval du projet.

Concernant les autres captages et périmetres de protection recensés a

o[ Ao ZGC & po]l<p U 0 * % E * E]%S3]}ve 18 « v,
e % EJu SE + E& }u% * v A}VE %o o o[ v }v3GE

pluviales.

%oope & Juu Alcp ve o[ 8 8 Jv]§] ola o Vv %
Garonne présente en effetn écoulement actif vers le nord-ouestl a
toutefois été démontré qude canal dans son état actuel est perché vis-
a-vis de la nappe alluvialet ses berges et son fond sont rendus étanches
% E pv I Z /o@®PJopE }v % ¢ [Jv] VvV ¢ *%
ce rejet sur les captages en Garonne (pas de lien hydraulique entre
Garonne et canalW %o E ] * [ 0 p~"Cv] 8§ '"E]e}oo U
Verdun-Bouillac-Beaupuy, de MasE v] EU D}vS ZYele]Sp o
du projet, au droit du département du Tarn-et-Garonne.

De méme, le risque de pollution chronique des eaux pluviales au droit des
infrastructures ferroviaires est jugé trés faibtea{ns a énergie électrique,
ballast des voies ferrées jugé inerte dans le cadre de caractérisation
Zlul<p *U %}0]8]l<p (JES v (A uE FRseaald]E}vv
vis-a-A e o[puslo]e 8]1}v %o E} H]Se %ZC38}%Z
biocontrélg. En conséquence, les risques de pollution chronique du fait
0[}% EIVEBMVIES u vS oJulS ¢ VvV %Z ¢ [ AEA%O0}]S

La modélisation hydrodynamiqueéalisé par Antea Group (présentée

dans la piece @) simulé, en cas de pollution accidentelle de la nappe e

%Z o FE%o0}]S §]}vU e § U%-° [ 88 ]v§ [pve %o]

o - o[}E & T Ml ijpE-U &S WwipAlws v
rester au-dessus des seuils de potabilité pour les paramgtrencernés,
uniguement en période de basses eaux et de chdmage du canal.

La compatibilité deo [} % Eaveles prescriptions des arrétés de DUP
des captages au droit et en aval o0[}% Eest]gonfirmée et
justifiée en détail dans la PiecetC}ee] E >}] *uE o[ X

33¢



>[1% E F]%6Z o [ A%0}]S S]tv 8 epe infpasf
réduit sur les usages des eaux superficielles, par dégradatienla
<u o]S frisque accidentel jugé faible).

>[}% Eestlgutefoiseps %3] o [ irAgdeiuplitatif modéré
sur les usages des eaux souterraines (risque accidentel jugé faible
pollution chronique par les produits phytopharmaceutiques

biocontrole). >[Ju%. § <«p véstSégdlement réduit en phas
exploitation.

D eucE - E p S1tvl [

Les mesures de base prévues en cas de pollution accidentelle des ea
superficielles et souterraines (cf. précédemment) permettent de limiter
0 EJe<p %o}oouS]}v Y%oE]e o [ B ~%o}HC
extrémement faible).

}u% Pv u vs§

>

Des préconisations supplémentaires fortes vis-a-vis des usages sensible
deseaux duCv 0 0 § E 0 § ¢}usS EE Jv « }vs §
ZC E}P }o}P]«u [ v$ont'ée Jgppliquées a0 [} %o Eers
phase de conception :

Iv

.

aucun rejet EP dans le can@héme en dehors des PPR et PPI des
N

captages de Lagarde-Capgh amont e« % E]e « [ -
Jory ;
« utilisation interdite de produits phytopharmaceutiques de

biocontréle dans le PPR des captages de Saint-Jory et dans la zone
de Castelnt [ *SE §; (}v -
infiltration des eaux pluviales proscrite au droit des PPR

SOFERTIinfiltration des EP possible sous réservele contréler
préalablement la qualité des eaux collectées (HCT, MES ddititlbde
mettre en place un systéme de drainage des EP adapté@atiser des
teeSe % Eu ]o]s %S ¢ p E}]S
entre les PK 237+600 et 24¥ u]e "HAE
couche étanche sous le ballast.

ee]ve
\

Elles sont présentées plus en détail dans la piece C du dossier
[ u}&E]e 8]}v VA]JE}vv u v§ o X

dans le PPE, en amont des lacs du Bocage, de Sesquiéres et du site I

E u%0 [ %% 0] SEBenphkase d@cdnception surle secteur
Saint-Jory :
> 0} WIT % @& A}]S o ule v "WAE [pv
239+900.

Le choix de cette solution est li€é aux contraintes présentes sur le site :

l*%}v] Jo]s pw (Jv] & § v [ AUS}HE -<p%
vV}S E <g 0 %o}e]S]}v eelJvU S }v en]v(]

dehors du PPR et méme du PPE des lacs de Lagarde de Capy

I sera équiee U v (}v ee]JvU [pv uu & v

4.2.3.7. Les zones humides

POUFL\PKf'Z&A's]} iLv\;\KZpu] e Jvd § & ve pu o ]v

Dans le cadre du projet, les impacts directs a prévoir sont dws a |

'HE}(M él}%oe}%ﬁu]s%&é”v A &

4 9; se ent ?u%o construction des emprises permanentes
en une dest dlréctg et permanentedes zones humides.

Impacisonuts ded [} %o Esus J@s/zones humides

basculement immédiat vers les ressources de substitution,

(Jvl % €& o[ Z"* % v vS § % & * o

[1v (10 &fmédthYich dans le canal).
[uvsolsdeo}]8](

%00 V
%0S P e

[Ivs EA v3]}uenda éyélement en compte les
W ]38 pduproget. A o

Dans le cas ou une pollution accidentelle viendrait a survenir, la solution
de poste de relevage dans le canal a Castelnau présentvamage
}ve <pvs v § EuU - }v(]v u vs§ LA plane o[
[0 S % Eu SSE ]ve] pv
pompage (poste télégéreé)

% E ¢ U *UE U o[] W [ F%E Edrsphiase exploitation su

les ressource eneauxS 0 H@E-<e pe P ¢ ¢ ve] oserak%apleE p [

PIECE F -d h
}eo] E

[/DW
[ WS} E]-

d Il skz12Y dh [/DW d ~“hZ >[
§]}v VA]E}vvOetobie 20231  ]3]}v

E s/ Z K EAMHENAGE

MENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

analyses réguliéres a réaliser dans le canal et sur les lacs (fréquence

JvSoEE EIEVUE % B o } p1

~% Eu 88 vS o[]Jv(]JoSE S]}v u ]e E S v VS 0« % Enjeusur- Typ:eduré.eetnaturede
, . . & : % & Impact brut
De plus, les réseaux de drainage de la plateforme se feront endotalit %o o
e Je%o}e]S](s SV Zee ~& W U U241 respedtantc p [ Vv, - EEg] ,0[} T v
Jve] 0 % E }v]e 3]}v o[ & ZC E}P }o}P]« oréts galeries de Direct, permanent :
H H Saules blancs Négligeable | Destruction de 0,07 ha Non significatif
(44.13) [Z 15 8+ Zpu] -
. Direct, permanent :
(TNEF, Réseau rﬂel;trav "HAE % v [JvE @A VE]}v <% jscgﬂcspﬁ'es hJUEs| Nggligeable | Destruction de 0,12 ha Faible
é{r enariat’aved eséflndlcat des eaugn cas de pollution accidentelle 5) [Z 15 8- Zpu] -
Ve O Vo~ J}u%ouvs]E U %0 Vv [ ohGEss Impact du renforcement des berges du canal
zones sensibles) comprenant, entre autres, les modalités de gestion de |aFormations’ ) .
ressource en eau potable suivantes : boisées humides Négligeable Direct, permanent : Faible
- linéaires 0,10 ha
IV.8 alerte immédiate des services compétents (gestionnaire des (44.13x44.3x84.1
captages de Saint}EC u |+ P o u v$ * %S P e ] Etatlon.a AloU Direct, permanent : 0,28 )
A palustres linéaires Négligeable ’ Faible
ZAU, Yo (53) ha
* mise en relation 24h/24 entre le responsable de travaux et les
e« EA] ¢ [ *3CE Jvd W ~Cv ] <Laprais, u/kE Ay
. <$]u &]}v § U%oo | GE @ ] A vers Jaunesstiice surs ] } V Suue au travail de concertation réalisé dans le cadre de la conception de
WS Ue , GZ‘P P w H;/ E &]}velv Alopdllv VEE o[ &MementadesW ZKU
o uvs o[ s ¢ }P.}o}Plcp Eo % humides identifiées initialement a pu étre réalisé.

Les surfaces de zones humides impactées @@} %o Erepigsentent

nS|unt adont
él ?“#1 ]s §e spE( J<p o Ju%o

permanenteparo[}%o E S]}tv

0,38 haconcernant des habitats en berge du Canal latéral a la
Garonne, impactés de maniére permanenté o[ ve u o
aménagements en berge étant réalisés par gedplanches
étanches

S

¥ uisd%org representees sur les cartes en pages suivantes.

O SH U 0 ¢ Ju% S JE S¢ %E vv Vv§
des emprises définitives et provisoires (phase travaux) du projet, ces
derniers étant considérés comme des impacts permanent [} % & S]}v
AFNT.

W

334

S E]e:

|

\



Nature et surfaces des zones humides impactées au droit des emprises projet

N;:l:)r:(:?:s Nature et surface des impacts
Impacts Nature : destruction par terrassement / construction

permanents 8L AE P
Surface 0,57 ha

L[} % E @&n phase exploitation aura un impact faible sur les zorles
humides compte tenu des surfaces tres limitées et de la nature [des
enjeux écologiques de ces zones humides. A noter que ces impactg Jeron
observés deés la phase chantier.

D euE [ A]3 u vs

>[ Alouddlu[}%  (mddiication/optimisation des emprises)
%ople o[ 3u % E oJulv JEA]S|E ] [JuREUFeE O
[Z ]38 §e Zpsujvantes :

Habitats Sl&:;a)ce
Phragmitaies 0,03
Gazons a petits souchets 0,01
Foréts galeries de Saules blancs 1,22
Formations boisées humides linéaire 0,77

> ¢ }%SJu]e S]}ve %oOpe % E ]Je o VSE o SW
% Eule [ Al &

- 0,28 ha de parc boisé favorable au Triton marbré sur la propriété
avenue de Fronton ;

Mare temporaire au 177 avenue de Fronton

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENT

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

2,01 ha de linéaire arbustif et arboré le long du canal et ~1,6 km
de berges lié au décalage des emprises coté plateforme de la gare
marchandises a Lespinasse ;

- 0,4 ha de linéaire arbustif et arboré le long du canal et ~1,28 km
de berges lié au décalage des emprises c6té plateforme existante
vers Lacourtensourt ;

1,66 ha de haies et boisements rivulaires au niveau du lac de
Peyrailles a Lespinasse (modification implantation bassin pluvial)

’

Implantation initiale du bassin Implantation définitive

iuii z }* u vE E]ApeMdEl¢ au efyl G 20
m & Saint-Jory.

Vue des emprises en janvier 2022 Vue des emprises définitives

Mesure de compensation

> e 0}v e Zpu]l * Ju%e 5 ¢ % E 0 % E}i U ( E}vs o[} i &
et/ou de restauration. Les recommandations du SDAGE Adour-Garonne
imposent que la destruction de zones humides soit compensée a 150 %
de la surface détruite. Le total de surfaces a compenser est ainsi porté a
0,855 ha

Le site de compensation se situe sur la commune de Gagnac-sur-Garonne
(voir détails au paragraphe 4.4.2).

S FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE
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Localisation des zones humides impactées paf} % E(SdUfee : Naturalia)

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AN 336
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& 8 uCE' [ u]ee]}ve

véhicules de transport. Pour le traflc ferroviaire, les émissions liées a la

phase exploitation ont été fournies par SNCF Réseau. o o ) o
Différentiel circulations ferroviaires TER

)--

] E

[ uS}E]-

S]}v

\

A]E }vvQetobge 20231

181}v

& 3§ pE- Ulee]}Vv %}pE o « SE (] ° % E * O 0 MO e euE o upoS]%o0] S]}v p v}

( EE}A] JE * *p% %0 U VS JE » ~ Z]((E »-]eepe
Iviul<p o % E o ( S HE [ ulee]}v }EE *%o}v V!
supplémentaires des trains TER émettr882 tCO2ear an.
Kg CO2e Base carbone
-

Circulation supplémentaire TER par an 26 298
VP Gazold 960928 (5365 0,15 0,212 | Basecarbone
véh.km valeur 2021 Facteur d'émission TER électrique kgCO2e/rame.kr

Emissions carbones dues au différentiel circulations ferroviaires TER

Emissions rajoutées par an - circulatio
supplémentaires TER

Z VIyA @ upvs QIIV(E »SEMN SHE Report modal de la route vers le fer

> & V}UA oo u v$§ O[]JV(E *SEM SPE *$ %o @4ns le gadrg dédssStratégie National bas-carbone, deux scénarios ont été
périmétre du bilan carbone de la phase exploitation. élaboreés :

> 0}8 s}] § upv]<p u vs }ve] & Ve 0O MWE - LeApcénario| ayec Mesures Supplémentaires (AMS), dont les

(50 ans) puisque les rails arrivent a leur fin de vie a 40ans apres lammise e ZC%}S Z e e % Eu S5 v§ [ §§ Jv & Hv v uSE
« EA] O[JV(E *SEN SUE X o[Z}E]I}v TidiX e v E]} %E A}]S pv ]

. R R . > B
S W U] TV %2 o0 SESA RAE BIuE  0}s Apl U A o RUUSHEVe [y RE) v VI E Juk}ES VS Sy
TUVALU (de8 501 tCO2g ont été utilisées pour comptabiliser les + Le scénario avec Mesures Existantes (AME), moins ambitieux en
émissions dues au renouvellement de la voie. termes de modifications de comportements et efficacité énergétique.

> e USE ¢ 0}5°U Juu o0 ¢ JUAE P » [ ES % E LE biawGarbone estirédlisten sean@ip-de bakm les hypotheses du
Vv  }u%S$ E Jo 5 }ve] & <u[loe v v seéndriov AMSiscenario principal de référence de la stratégie bas-
renouvellement. carbone.

> e 0}3e 8§ Zv]l<p e $ 0 viu E [ Vvv s % E &u ADeuxtauxade ci@ssappeidwtrafic routier ont été utilisés pour estimer les
sont présentés dans le tableau suivant : distances VP supprimées en véh.km sur une durée de vie de 50 ans :

La prise en compte des lots techniques dans le Bilan Carbone

Les ralls arrivés a leur fin de vie a 40 ans de
seront remplaces

Voie
La fin de vie des traverses (ligne de groupe
4) est entre 40- 55 ans
uE [uv 5
Catena|re maximum 60 ans [SNCF] -

A Durée de vie jusqu'a 100 ans




Autres hypothéses
WIHE o ¢ JVv(E '$G£p SUE « ( EEIA] ]E +U v}ipe }ve] E}ve <u o[ v EP]

}veluu v olv A o[u8]o]e S]}v ¢ «<u]% u vSe (E S u EP]Jv o 8

*}Jv Ju% § E }v *§ v Po]P *§ [ S ~¢]Pv o] §]}vU
télécommunication, etc.).
0% Ainsi, les u]=]}ve 0] * O[ VEE 5] v + <p]% U VEe Vv +}VE %o + %o E]e .

Hybride 0% en compte dans le bilan.

Synthese des résultats de la phase exploitation

Les tableaux et graphiques ci-apres présentent le détail des émissions

PVv@E « & A]J3 o VvV %Z e [ £%0}]3 §]}v 0[}% & S]}v &Ed %}puE o °
deux options de projet (AMS et AME) sur les 50 premiéres années

[ £%o0}]S §]}vX

Bilan des émissions de gaz a effet de serre en phase exploitatBgénario AMS

Jov & }v o[ A% o0}]5( v- 208@ i -94 520
Différentiel de circulations ferroviairest TER +19 621
Report modal de la voiture vers le fer -142 642

Z vIuA oo u v§ O[]JV(E +8Eu SuE +28 501

Jov & }v o[ A%o0}]15 S]}v20B1E fii -271 926
Différentiel de circulations ferroviairest TER +19 621

Report modal de la voiture vers le fer -320 047

Renouvellementdeo [JV(E *SEp SpE +28 501

}ee] & [ uS}E]e 3]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



Identification de la neutralité carbone pour le scénario AMS Synthése du bilan carbone sur 50 ans

Sur le plan carbone, les deux scénarios AMS et AME de la SNBC sont
E vS 0 * %op]ecp[]loe % Eu §8 v8 Z pv [ 88 ]Jv E
Les graphiques ci-dessous présentent les émissions générées et évitées %o V VE 0 ¢ % @& u] & + vv e o[ £%o0}]§ §]}v
% E o[}% & pdili}les deixdscénarios AMS et AME infrastructure (entre 7-11 années aprés la mise en service).

I v&](] §]}v o v pSE o]§ & }v 0[}% & §]}v

Répartitions des émissions annuelles générées et évitées e} %o E-S]}v
Scénario AMS

Synthése du bilan carboné Scénario AMS

Identification de la neutralité carbone pour le scénario AME

eo [} % Esus Bval -25 871

1} v Phase travaux + 68 649
[ u]ee]}vPhase exploitation (générées et
évitées)

-94 520

Bilan carbone deo [ } %0 Esus Bvans (2031 - 2081) -203 277

Répartitions des émissions annuelles générées et évitées e} %o E-S]}v Jo v [ u]ee]}vePhase travaux + 68 649
Scénario AME itati ANETS

1} v Phase exploitation (générées et -320 047

>[1% Eestldonc performant, et présente N sur

La neutralité carbone correspond a I'année (théorique) ou les émissions
évitées paro [} % Edéppsgent les émissions générées par la phase
chantier.

[ «8 % ES]E § Z}@E]Il}est qonsidgrE%eor@nes G} v
carbone rentable».

Cette neutralité est atteinte dans les deux scénarios, entre 7 (en 2038) et
11 ans (en 2042) apres la fin de travaux / mise en service.

}ee] & [ uS}E]e 3]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



Les effets permanents et mesures sif VA]E}vv u v§:
o[ e« v§] 0o & S V]E

>[ VAJE}VV U V8 %ZCe]cp Ve 0
est tres sensible.

> uv Puvs [pv JV(E SEWN SPE A£]
effets découlant de [} % E (8¢ }type effet de coupure) son
déja présents.

> % @&} Jo]s [ ] v3( EE}A]IE 3
S }ve] & <«p[]o V[C % < on@ttideptelle pi
déversement de produits polluants en phase exploitation. [
% E} UE o [UEP v HE S]A « [E]S v

ux
=

"NE & Z + U3 % E Joo pE+ Vv "pAGEA-
Al o[pusS]o]e §]}v phytoph@Ehaceldiques de
biocontréle pour la gestion de la végétation sur les voit
utilisation raisonnée, zones de traitement ciblées, zor
e vel 0 ¢ A]3 oY

La prise en compte des effets quantitatifs d¢} % E
~ WPu vs §]}v 0[] u %or(E passe] pae 1& nise e

%o O [uv «Ce*S u E Jv P § ee ]
[Iv(]oSE S]}v Ju vel}lvv ¢ %}UE O %0}
ans).

> o]Juls S]}v p EJecp %o}oouS]}tv .

latéral a la Garonne, de la Graviére Lagarde, du lac de Capy «
MAE *}pS EE Jv o % * % E o0 uje
spécifiques a ces zones sensibles établies via une é

hydrogéologique.
Yu ocp o ZJ((E =« & S VIEY
hv «Ce§ u E Jv P }u []Jv(]oSE S§]}v

20 bassins de rétention ou infiltration envisagés au séades
études de niveau PRO (projet)

PIECEF -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE ——
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Les impacts directs : Les impacts indirects :

424. >[ VA]E}vv u v8 v SUE o 3§ ]J}o}Plcu W ]( Se o . . ) } .
permanents et mesures proposées Cesorjtlo u %o vs- E °posS vs oE Sltv JE 8§ o] u]-}Ys %o® Ju %R S (H]VUV] vv<p v & *posS v3S %o °
(}v 8]}vv u v§ o[ uv PuvsS euyE o0+ ulo] pAO[WSWE OVEUWNMEBVeS]Su vS§ e }ve <cpv X /oe }

] v31(] & o ¢ Ju% S« ]A E-U Jo ( us8 8§ vVIE }u%ién des impactsvdis & lavphaseldlu chantier que des impacts persistant
ulu u Je Hee] o[ ve u o e u} Jtemeat]jées (Ié<E % V VS 0 %oZ ° [ £%0}]8 §]}vX /o % pA vE ((
"V E 0]3 + cuE o[ A op 8]}v ¢ VIA IBEE[Ju% v 5 [ouMEUVS us E] HAEU 0 ¢ I}V » %o € § Plusieur$erjaricres | sU 0

impacts places de retournement des engins...). Les aspects liés aux émissions de{
poussiére, stockage et transport des déblais sont également pris en

4.2.4.1. Opération des AFNT

Dérangement :

Dans les tableaux suivants, évaluant les impactso [} %. (&us lgsv

% * AP 30 3I}p ViIuo e %E}S P ] v3](]COMPey. o[ § § Jv]3] oU (E .
PR « . A « <ULV

wv ) *S pslo]e %}pE & S E]- @bichedde B [LuFisisctl] o ¢ [ (( 8 E 0 ¢ % o %oops] HE- o \./Jugz . v\}

Il comprend aussi bien la pollution sonore (en phase de travaux) que la
}v ]S o}E- 0 Y%irdulation[rodE8eo} ]S S1}

espéce : %] §}veYeX >[ uPu v§ §]}v o[ 35]A]3
{ *SEN S]}v o[Z 1858 [ *% < W Z vs8] E ~ €Gu]SU JE po S]1}v [ vP]veU ]Jves 00 5]}
> & o]* $]}v [pv uv P uvsS v ulo] pv SuE o ﬁEJCE]%{‘/’}g&E }ov_%o( & [ (C E}u Z‘CE 0 ',_'%" o
Vo E « (( &+ *uE O[]VE PE]S «Z 15 & L\éﬁ.o '.}_]%o cEp\salr.le f 0Oq-unllte notamment a des périodes
pour o[ Ju%o]es u V3 « Co- ]}o}Plcu oX >sqns@|ﬁ(lﬂbeﬁr@tlon, reproduction...).
§ EE ** U VS %E oJulv JE - o[Ju%o v 5]}V { % pdkérasion désfomctionsalités :

v plE 0 J*% E]S]}v ¢ % ¢ %E ° VS ¢ A oé]cg]. g]é}U [;ﬁ/ .%ﬁ@}i $ welv pulo]l uv SUE o

Nature des impacts o1 -
0 *Is [lu%eo vs SJ}vX sur la continuité écologique notamment en détruisant des milieux

dC% [Ju% § Les emprises des travaux associées aux places de retournement ou de [JvS E!§ v}v v Po]P o S o }JEE] }E- }o}P]<y
> e Ju% Se e}vd Z] @ €& Z]e e VvV (}v 8]}V [ O us¥Ed PUER JUIS*E] HAE ]ve] <u 0 « A}] o [ * U leZhabitht<Hes$ especes § €voluant. Les bruits engendrés par les véhicules
% E}S S]}v ~v S]}v o U E P]}v o YU }ve EAed]dlace des féadaux, dic., peuvent avoir des influences négatives pour § 0 ¢ JV(E *$SEpP SPE  [pv EIpS }vs pee] pv

sensibilité, sa vulnérabilité et de sa situation locale qui sont définis des especes a faible résilience. Celles-ci verront leur milieu de prédilection certaines espéces, empéchant la libre circulation de celle$- >[]¢}o u v§
précédemment. Ils sont évalués selon les méthodes exposées dans lesamputé ou détruit pouvant nuire a la conservation de la poputatio des habitats peut a termes entrainer la disparition des populations
documents suivants : VE] E ~EP%SHE }vS]vpuls o [Z -lEakesdesto ESP@6o SV U E} JO ¢ ~ U%Z] ] VU E %S]o *U % %o]0
}v ]8]}ve  }o}Plcp eYeX des fonctionnalités des écosystemes est difficile & appréhender mais est

]v }vvp §E A E- UPH08]% o0 » /E U%O X >[ }o
aider a évaluer cet impact.

- Association Frangaise des ingénieurs écologues, 19%&s
u sz} e+ [ A op 8]}v surleskhilietix, 117 p. { «SEu 81}v [lv 1A] pe W

- DIREN MIDI-PYRENEES & BIOTOPE} Zide de la prise en Il est probable que les travaux auront des impacts directs sur la faune ) )
JU%E uJo] MWAE V SHE 0+ Ve 0+ SU o [JU% BE GOVEX &  pe E}vE 0 % ESF  [Jv JA] pex - RUEEFegimpact o 1y

. DREAL PACA, 2010. Guide de bonnes pratiques. Aide a la prise eﬁeproduction aurontv un impact plgs fort sur la faune car ils affecteront Lesjmpacts t.emporaires :

compte du paysage et du milieu naturel daps« Ep o [Ju% & Ve °°JE U VS o Iv ]A“] He BV %0, €]} e velo 16 {’[(qul Y 'SEVbVU VS [Ju%o (Soir pdragraph®4BJBUA | E

infrastructures linéaires en Provence-Alpe§$ [ IHEX 61 %o X volants par exemple). § Ju% S ¢S [ US VS %ope Ju%k}ES ySeldo (( Sy €& P o[ $]AI3 U v 181 v «pl]

o ) - des especes dont la conservation est menacée. Les projets routiers ou _ %olpes] E U Jved 00 §]}ve %o E}A]}]E YeoX
- DREAL Aquitaine, 2011.a prise en compte des milieux naturels  ferroviaires entrainent également une augmentation des risques de _
ve o s Sp e [Ju% 3 o« %E}i S+ S SE A PAE [ Us\ER 418X PBI%X . % E }oo]e]lvl & - u vsU Legdmpactgpermanents:
oiseaux nocturnes et les chiropteres. Une fois le chantier terminé, une partie des impacts directs ou indirects

A}vE % E HE E 0 5 U%oe o[ £%o0}]8 8]}vX > «q
altérée. lls sont liés a la phase de fonctionnement normale de
'aménagement ou des travaux ; ils sont considérés comme irréversibles.

Les impacts induits :

Ils ne sont pas liés au projet lui-méme, mais a d'autres aménagements ou
a des modifications induites par le projet (ex : augmentation
fréguentation d'un site suite a la création d'une piste).
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Evaluation des impacts bruts sur les espéces végétales et les habitats

Le terrassement pour la construction des emprises permanentes entraineradestuction directe et
permanente des habitats dés la phase chantier

Les impacts bruts de [} % EsuE Igsvhabitats et le flore sont donc évalués au chapitre relatif a la phase travaux >[JveS oo S]}v [

- 4341

Evaluation des impacts bruts sur les espéces animales

Impacts bruts sur les arthropodes

Les impacts bruts de [} % E&sus$ lgsvarthropodes sont évalués au chapitre relatif a la phase travaux - 4.3.4.1
Aucun impact supplémentaire sur les individus ou les habitdts«<h effet §§ v u v %Z ¢ [ AEA%0}]S
rapport a la phase travaux).

Impacts bruts sur les amphibiens
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¥ Destruction/altération des corridors
E ve tpueSl<cp o & % E ¢ vS pv EE] E %%ope P u}]ve
Tarente de Maurétanie et le Lézard des murailles peuvent grimper dessus sans probleme, les serzemt
également capables en fonction de la rugosité/du relief du matériau. La Coulesrtecet jaune et la Couleuvre
helvétique peuvent coloniser les jardins a proximité, tandis que la Couleipggne restera plus volontiers a
proximité immédiate du canal, et le Lézard a deux raies est localement restreinhiiath arbustifs prés du
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fonctionnalités écologiques locales tres dommageable pour les reptiles.

Les_impacts bruts deo [} %0 (Esdr]leg reptiles en phase exploitation sont jugés neignificatifs Ils sont
rﬁﬂﬁé’lé§&%ﬂﬁsar:e tableau global des impacts présenté au chapitre 4.3.4.1, relatif a la phase travaux.

Impacts bruts sur les mammiféeres (hors chiroptéres)
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acoustiques formera une barriére infranchissable pour les amphibiens, ce qui limitera le riscplésiten sur les JH +8. ~ VvV oeU pep o o+ Joe s E SE}UA -Burifacs aujmir@& ajnsireverfir B les railp.
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¥ Destruction/altération des corridors
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contexte principalement urbain dans cette direction. La perte directe des habitesgin des emprises représente > & VP u vS % E 0 % < P * SE Jve *pE}) = %VIEZIOu~ YHE} A FuA-00EPR

un impact plus important.

Les impacts bruts deo [} %0 Esu Jl@s amphibiens en phase exploitation sont jug@sn significatifs Ils sont
rappelés dans le tableau global des impacts présenté au chapitre 4.3.4.1, relatif a la phase travaux.

Impacts bruts sur les reptiles
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pas jugé significatif au vu des habitats restant aprés travaux sur ces secteurs. Ceddines seront beaucoup
plus proches des berges (entre 5 et 10 m) et pourraient occasionner une géne pouarteniféres semi-

aquatiques occupant la berge, liés aux vibratod u %! Z vS§ o[]veS oo §]}v e % o o] S}
E +§]1vS (A}JE o0 X > ule Vv %0 [ & ve }ueSlcp U JVE @ =% c&E ]S
e Al & 3]}veX >[Ju%o & V[ *8 %o o ]PV](] 3]( Ju% & 3]A uvs o0 % ES [

¥ Destruction/altération des corridors
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&hv 18 8« ( A}JE o « o[}usednt enografide @artie]détruits, le canal représente également une
ré}i 11§ivque la plateforme ferroviaire existante dans une certaine reedia perte de connectivité
asionnée par ces écrans ne représente donc pas un impact significatif.

%
Leg irﬁ’pacts bruts de [} %0 @Esur]lés mammiféeres en phase exploitation sont jugés nagn#icatifs. Ils sont
rappelés dans le tableau global des impacts présenté au chapitre 4.3.4.1, relatif a la phase travaux.
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Impacts bruts sur les chiroptéres

Résumé des impacts o[} % uslpifaune et la flore en phase exploitation

Yo «8EW S]}v []v ]A] pe
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nombre bien plus réduit de trains la nuit, et % p [Z ]85 3+ SSE 3](¢ A VvS E 3 E
collisions avec les trains sont trés faiblement pressenties, bien que difficilement évaluables.

¥a SEWW S]}vl oS E S]}v [Z ]S S [ % o
B UV Ju%e S *p% %0 u vS JE *uE o0« Z ]S 8§« v[ S (35 rapport @ l&qphase ||
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% Destruction/altération des corridors

Aucune rupture de corridor liée @  %0Z ¢ [ A %0}]S S]}v v[ 8§ SS v U %}pE O °
Les impacts bruts deo [} % Esur]igs chiroptéeres en phase exploitation sont jugés reignificatifs Ils sont

rappelés dans le tableau global des impacts présenté au chapitre 4.3.4.1, relatif a la phase travaux.
Impacts bruts sur les oiseaux

Y% +SEW S]}v [lv ]A] p-
La mortalité par collision avec les trains est possible, mais assez rareefEésentait 10% des collisions
( pv]eS]<p e v Tiid6 o[ Z oo v §]}vSNCFREead P019}). CaE impact est jugé non significatif,
notamment en raison du contexte urbain et de la vitesse des trains circulant sur cette portion
Au droit de la nouvelle sous-station de Saint-Jory, cette erniére &léj }3S [JveS oo S]}ve o©

Z |I&s} %akesHles Superposition entre les emprises o } % E et lg gynthése des enjeux écologiques sont
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disponibles au chapitre 4.3.4.1 présentant les impacts @mse travaux (ou
la Piece Dt Dossier CNPN).
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électriques, limitant ainsi les effets.
¥a SEW S]}vl oS E S]}v [Z ]S S [ % o
H UV Ju% S *u% %0 u vs JE epuE o0 ¢ Z ]S §e v[ 5 (5% rapport @& |&gphase [ A %o0}]S S]}v
travaux).
% @& vP u vs []v ]A] u-
Le passage des trains pourrait provoquer unE vP u v$§ o[ A]( uv Vv] Z pue U Z]JA Ev v }u Vv & %}eU
notamment sur les portions de voie tres proche des berges. Ce dérangement ségaplimia mise en place
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Les impacts bruts deo [} % Esdr]leg oiseaux en phase exploitation sont jugés rsignificatifs lls sont
rappelés dans le tableau global des impacts présenté au chapitre 4.3.4.1, relatif a la phase travaux.

Impacts bruts sur les poissons
Les impacts bruts deo [} % Esu Jéw poissons en phase exploitation sont jugés msnificatifs les impacts

les plus probables étant liés a la phase travaux. Ces derniers sont rappetéke dahleau global des impacts
présenté au chapitre 4.3.4.1, relatif a la phase travaux.
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Mesures Formations boisées humides linéaire 0,77 Phragmitaies 0,03
Les mesures prises pour éviter et réduire les impacts bruteguw A ] E } v waturel &t biologique 0[}% & 3]}v _- _-
des AFNT en phase exploitation sont précisées en suivant :
Formations de robinier 0,42 Plantations 2,11
Mesure [ A] S uvs Fourrés 1,36 Prairies de fauche rudérales 5,53
Fourrés et formation de robiniers 0,03 Prairies mésophiles 1,41
_ Fourrés et ronciers 0Y10 Terrains en frche 4'12
Ve u o o[ U%eE]s % E}i §X > + ES o 0} e]doss]enCNPNEPidee®) v ] Fourrés x Terrains en friche 0,16 Zones rudérales 5,59
Amont t Phase de conception du projet Gazons a petits souchets 0,01 Zones rudérales et fourrés 0,73
Biodiversité au sens large > e u} J(] 8]}ve }vE P o u VS % Eule [ AlS & o[ §¥3@®v 310 ®E®E:+ (BIE resbed
Intégré au projet Les}%oS]ule 3]}ve %oope % E e » VEE o[ SW § 0o WIZK }vs v}3 uu vd % Euls [ A

- 0,28 ha de parc boisé favorable au Triton marbré sur la propriété avenue de Fronton ;

Les inventaires de terrain ont permis de mettre en évidence lagms de certains enjeux qui ont amené la SNCF a ad - 2,01 ha de linéaire arbustif et arboré le long du canal et ~1,6 km debdié au décalage des emprises coté platefo
localemento [} % E @MW V[ A8 E p u AJupu 0 « Ju% Se *PE 0 A]8 %o vEe %IE}E PoleX Vi del handises & Lespi .
| %Z s W ipecu[ vV %Z » WZKX SE AJo & & o] pA@vV XEG $}pPA Xo u €12 gare marchandises  Lespinasse ;

- 0,4 ha de linéaire arbustif et arboré le long du canal et ~1,28 km debdié au décalage des emprises coté platefo

Parmi les évitements significatifs par phase, on note ainsi : existante vers Lacourtensourt ;
- VEE o[ W § o] sW W - 1,66 ha de haies et boisements rivulaires au niveau du lac de Peyrailles a lsespinas
0 u]Jvs]l v W %}vS W of, GerE- [plys impaet car le pont existant est conservé et non | - 2,22 ha de prairies et 5,38 ha de cultures favorables & la Cisticolertaspar abandon de la base travaux au nord dt
démoli/reconstruit ; de Peyrailles a Lespinasse ;
- VEE o[ sW 3§ of sW }%3Ju]s W - Uiz }]e u v EJApo 1E o[, &+ oNory; E po fiu ~Jvs
0 Julvps]iv o[Ju% 3 p VvIA p p vo(3§35 p -}p @hRlagiateforme coté gar - «0iiug [O]PVuUVE %0 §vee@AvE o v]]|(] -BHWv p }JE u (E pkE
marchandises et non plus c6té canal ;
° Alsuvs o Dv zpul 0 REPRE]S E KEBIVS(PUTE ] ) Le+p]A] » oJuls o A E](] SI}v u E +%])e of) B UESEI P u% @ VRIS u vE (( 3]
marbré notamment tout en assurant une réduction du foncier naturel consommé ; enjeu
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boisement autour du lac de Peyraillés, conservation des boisensenttace, recul de plus de 20m des empri
S U%}IE JE » %o E E %% }ES pAE EP - o[, U 8§ YeU
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Boisements a frénes, ormes et chéng 0,21 Haies et alignements d‘arbres 4,14
Boisements, parcs, taillis 0,26 Jardins 0,03
Bosquets d'arbres 0,04 Jardins et habitations 0,17
Cultures 11,42 Ourlet méso-hygrophile eutrophile 0,63
Foréts galeries de Saules blancs 1,22 Parcs et jardins 2,49
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Mesures de réduction A VS 1ISE % E Ap » %E + 0+ %0A]w vE]v 3}U3]0]$-E DUVAE Jv ]E X W}udE
u} o]s P +$]1}v v[ adiuellemept. Cependant, les especes envahissantes étant générajsathéss pionniéres, ul
ensemencement en espéce végétale locale est préconisé afin de camoerrtes especes invasives.

Apres les opérations de gestion, une veille doit étre effectuéedsfiurveiller la reprise des espéces exotiques. Si la reprise

Ju%}ES v U pv USE }% E S]}v P e3]bvwp[ AG E3SE 3]0V Shu %o ift of *%
nécessaire de rester vigilant sur le fait que les interjgnte v }]A v8 % e I§E o[}E]P]vu v§ ]k
- . . espéces exotiques, et de respecter les préconisations concemmdgchets verts, quand elles sont précisées.
Ve u 0 o I}v Z vsS] & § []Jv(op v X
WZ + %CE % E $}]E U %Z + Z vs] & & %Z « [ £%o0}] De ce fait, le suivi permettra de surveiller que le sol ne soitpgs vp HE vS 0 * }% E S]}ve § <p[ho v
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Ensemble de la biodiversité
/v ope ve O[}EP v]e §]}v JvS§ Ev pn Z v

E

SUEE vV %Z o [ E%O0}]E §]}v c 0}v E cpod & u epu]A surveillance sera aussi effectuée sur le lavage des engids matériel en contacts avec les espéces invasives et/ou la
contaminée.

Les végétaux exogenes peuvent avoir une capacité de reprodudltuée, une résistance aux maladies, une croissance rapi
pv  (}E&S ( pos [ %38 $]}vU }v WEE ve vVES} ZS}pstudant leSecosystémes naturels. L
invasions biologiques sont a ce propos la deuxieme caupertie de biodiversité, aprés la destruction des habitats (MadjN&e
Strahm, 1997). lls sont donc a prendre impérativement en compte datype de projet. Sont considérées comme invasives
le territoire national, les plantes qui par leur prolifération dafes milieux naturels ou semi naturels y produisent des gaarents
significatifs de composition, de structure et/ou de fonctionnement dessgstemes (Cronk & Fuller, 2001).
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écologique de choix pour la prolifération des espéces végétales aseales.

Cette mesure est a décliner lors des différentes étapes de travaux :

- En amont du chantier : visite par un écojog * i}v P « [ e H ZVS]E 8§ i}y u 3 EB}ume
vP]ve (]v u$SE v A] v o e+ (}@ ¢ale prfevoides sebtelirsade stockage temporaire de ces es}
~0 e+ § UE- Alp ¢ o[]u%e &ation derdmt BayprisesdE; de définir les emplacements des zdeerttoyage des
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la mesure E2.

-Lors de la phase chantie Joo E v % ¢ Jee ulv & [ % <+ WA]JZ{E MEue A Es o] &S C
(semence et bouture) avec les engins de travaux. Les voieassage empruntées par ces engins devront étre délimitées
nettoyage des enginsetvghpo « & vSE vS *pE o Z vS] E « E vo]lP  JHE® Rfo]oE WBE
des zones de chantiers (carrosserie, bennes, godetsjrpatiques, chenilles). Ces nettoyages devront étre réalisélesuzones
prévues a cet effet, imperméabilisées et permettant la collectes rsidus solides. Les apports de terre exogene devront
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des terres est prévu sur une longue période avant leur utibsatu lorsque les travaux sont finis sur un secteur,
ensemencement prairial permettra de limiter le développement de certain€&EEVApres la phase de chantigk:]oo EU i
recolonisation compléte par les espéces autochtones, a lajpond 00 8]}v [ *% ¢ VA Z]ee v& o pu v]i
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- Tableau de suivi de la surveillance des dispositifs (dates de passtigber et remplacement réalisés, etc.).
- Suivi des EVEE
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Berges impactées par la mise en place de palplanched ¢%. &v§it htlas
cartographique)
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La biodiversité au sens large
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de facon importante la continuité en rive droite du canal.

> %0 V [uVv P uvse % Ce P E indliog uke concerfa@n dntre SNCF et Toulouse Métropoleesicours
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Une bande végétalisée de 1 m de large entre le canal et le chemin de contre-halageasgenue apres les travaux. Cette bar
%o } 4 E E Jve] (1E o[} i 8§ [uv E A: iPest miposd He réalisd Sifmecan@ de ripisylve et de miliel
herbacé araison ddOmet5mdelongE *% $]A u v3X > o}vPu pGE i u %BUEU0Se [}AYME ¢
de corridor assez petite pour permettre aux chiroptéres déperides corridors comme les rhinolophes de poursuivre leut
sans probléme, et le ratio 10:5 permet de ne pas avoir une dominaafeitmportante de la ripisylvel est cependant a notel
<l (Jv V_ % * VvSE v E pv PE Sllov vSe S}lw%{o®E E U 0Z %S i Srdsehi @aubt
des racines). Le cas échéant, il faudra se limiter a des essences arbustives.

>+ l}ve A} 8l}vZ E « ( Censesnemféniest prgiriate la terre végétale régalée en fin de chantier.
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Pour la plantation de la ripisylve/des arbustes, les principes a respecteles suivants :
- Wo vS §]}ve VSE o0 I E * %S u E § o i E u @&s3périodésege;E v o[ ps
- Plantation sous paillis végétal ou biodégradable ;
- Pas de fertilisation minérale et organique ;
- Wo vS §]}ve [ ee v ¢ Jv ]P v e i % E Wvoe cpdEvd pu% }E. 1(( & vs§
[ e« v ¢ 0} osséddat des périodes de floraison et de fructification décalées de temps.>[]JvSE} p ¢
HOS]A EeU [ *% = A}8]c<p o ~ VA Z]*SwS | $%o viveo}s o ~A%EHOBENE Une liste
non exhaustive des especes préconisées est proposée dansdauahlivant :




- hv %0 v§ v <p]lv }v  S}pe o » u SE U E ]-+}vet fp petitEarties § qupesiesods lesd &
- Remplacement des plants ne présentant pas de signe de reprisefanois pendant les 3 premiéres années ;
- Protection des plants avec des manchons de protection biodégradables arti-gib

NZou [ £ u%o [Ju%oo v§ S]}v [pv Z ] Z u%!SE
hv v % E » 0 %0 v8 §]}vU uv VSEE 8]3y «[¢AZE «v3 ew]|Ecu(]v 0 « @ favoiiser &
développement vertical des arbres :
- Recépage des arbustes a N+1 ;
- Défourchage des arbres N+2 et N+3

6FKpPD GITHQWUHWLHQ GHV MHXQHV DUEXVWHY HW MHXQH\
(source : CG Calvados, Guide technique  *Les haies bocageres)
Le total de berges impactées représente 4,7 km, ainsi en suivant les préassat serait envirof,18 km de « ripisylves gui
seraient plantées et,54 km de bandes prairialesemés.
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- Tableau détaillé des mesures de plantation et/ou d'entretien réedisé

Le chiffrage des aménagements paysagers sera défini ulté@efite antdEsE\s cérr@sdend au chiffrage si les préconisatior
dans la mesure étaient suivies.

Co(t unitaire Sous-total
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Plantations deE ] %0 ]*CoA ~(}JuEV]SUE 3 u ]Jv ["p Ty ,d | 65011 | ,
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Secteurs a définir en 2023
Deés que possible et apres installation des palplanches
Mammiferes semi-aquatiques, odonates, poissons, amphibiens

i60 oii 11T oii | ,d u]lv]upu

Le renforcement des berges du canal phv+S oo S]}v % 0% 0 V Z * U § 00]<u ¢ (& %€ S %&)
micromammiféres semi-aquatiques (principalement le Campagnol amphibiesticonnu sur le canal contrairement & la Cross
aquatique) et les odonates dont le Gomphe de Graslin. La présmesure vise a reconstituer des micro-habitats qui se
(A}E o+ pulvdlv =« % <+ uoPE o] EGl¢] HE= &l}w P w0 vE«EPVE WE }v]e
- /ves 00 §]}v (o ]Jv o pgr2-vegéalls€ssCes fascines seront posées sur le fond du canal, de sortetge¢
le haut de la fascine soit exondée sur 5-10 cm. Il est donc sdicegjue le fond ne soit pas trop profond pour y dépc
directement la fascine (pouvant faire 30 a50cm ] u SE U <pE 7 i u o}vPeU }u B3 E
rajoutant du substrat ou en mettant une autre fascine non végéalisntre les deux. Les fascines seront maintenue
%o 0 o[ ] %] WE v }]+X > A P féeraqirisiun@nicréshabjtésfavorable a de nombreu
*% *U Vv}S uu vS % }UE of oJu vS §]}v u% |Povgd ou wiSe@] %o}ME %o $Sov /
larves du Gomphe de Graslin Ces fascines serviront également deleaepos pour des amphibiens, les couleuv
<g 8]<p *U 0 ¢ % 8]8¢ u uul( E X » uo « [PEPFHKV +PA FE]3uo «/fgétal lecalde
préférence) de petite 2 moyenne taille devront étre utiliséesté les grandes especes comme les rosearf)] vS E} |

UOS]A EeU [ *% * /E}S]<u s *3 o EVIVEVEX hrE]A]+335 ] %o E} %o}

- Installation de fascines de Laiche paniculée.e ( * Jv %oO e % S$]5 § Joo ~i Tv EojwkE
les fascines plurispécifiques. Elles seront uniquement prétaéigées avec de la Laiche panicul@ex paniculataafin
de former des touradons qui peuvent former un micfo- 18 § %o E } %o ] o }v( S]}v [pVv V] %o;!

- Transplantation de touradons de Laiche paniculée.ES Jv « @EP « (]e v3 o[} i § =+ 3E A uk&
touradons de Laiche paniculée. Afin de préserver ces micro-habitast,proposé de déterrer certains pieds assez (
%o}HE !SE E %0 vS « § ]Jve] o]Ju]l]S & o[]v]cs 00 BYIVES {]}PVv]vVvHEhvuE E }

[JUAE P S§0¢°¢ VSE %E]e » ZVS] E « E v %odap@ertertpE « o S]tvv E ¢
> AP 8 38]}vZ 0}%ZC8]cu <] A 0}%% E *puE -+ UVEE 8]V %y &S] pop ER
o]Pv pE v[ $ v8 % ¢« 8§ v u X hv (pZz uvu Z @B uBEuv[ puulyvz A -Edns Sgourracitee

vV (J<p v E Gvulevio AP S SE]IvX 53 OMEZ %l ESEE]S]!§E i pSt @fectuéd al;
bonne période, autrement il sefaroscrit de faucher au printemps et en été

Le facteur limitant pour la pose des fascines et touradons gsoi@ndeur du litdu canall <p] }]8 % Eu SSE [ A
végétation au méme niveau ou juste au=epes W VIA u [ pX AHE 0 ¢ ¢ § PE- }T045 v @EeREpraHe,
0 % E}(IV HE %IUEE }v <[ A E E $E}% % Béxpevtise e ter@ngraeffect@e@n-2q2afin de
vérifier si une risberme pouvant accueillir ces aménagememtarselongueur totale de 3,2 kn{plus-value par rapport aux 2,78 k
de végétation palustre impactée) au droit des travaux, et le caéathle linéaire complémentaire sera recherché sur llrges
dégradées ensoleilléefpalplanches, ou berges avec ou sans tunage bois et nenpads@as ou peu de végétation hélophytiqu




situéeshors emprises du projet
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Création de trous de 6 cm de diametr€es trous sont préconisés dans les secteurs qui seront amenkyant des
palplanches, voire du tunage bois, afin de permettre au Campagnol amphibie ou adsaldne aquatique de creuser
SEE] E p - ]v o EP U CU[ U%E D VEPE P % 0% S A }Jiee » E}VS -débshs

Uz pus o (*]v [Z 0}%ZCS «U i1 u u /A]GELuEofubous esBE@. Les palplanches ét
en créneauy, il faudra bien faire attention de réaliser les trewisles pans en contact avec les fascines et non les
renfoncés dans la berge ;

/ve§ 0o §]}v E u%d]v][ %WXEuU $SE bhefge depuisdes fascines pour la petite faune, des ran

[ e o E}vS JveS 00 *X 00 ¢ %}pE@®IYR *JEE oG®%iim EEEUP | o « }u 18%
maille fine (cf. mesure R14). Ceci permettra notamment au Campagnol amphiuissiailité de creuser un terrier dat
la berge si les conditions Iui conviennent, et permettra a latpdtiune de ne pas rester coincer dans le canal. Il
préconisé de poser une rampe tous les 25 m sur les secteurs préseetapalplanches, ou un tunage bois si le haut ¢
berge est a plus de 5 cm du haut de la fascine. Les rampespbtaire 10 a 20 cm de large. Leur intégrité sera a st
et un remplacement pourra étre nécessaire en cas de dégradation

Schématisation des aménagements SURSRVpV DX GURLW GfXQ VHFWHXU FRQVROLGp SDGIGF
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- Suivis du développement de la végétation
SARJAT (MY OV %Z o [ A%0}]3 §]}v

Expertise des berges pouvant étre aménagées

& * ]V e [Z 0}%ZCS « v E (fpurhitureet &iain
[THAGE -

Transplantation des touradons de Laiche paniculée

Réalisation des trous

Z u% [ * ~(}JE(]Sus E]oU Z}YE" %}

Validation des quantités, essences et modes opératoires
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Co(t unitaire Sous-total

A chiffrer
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A chiffrer

A chiffrer
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Phase exploitation

Petite faune (principalement amphibiens, reptiles, micromammiferes)

iRl L ,d~ Ju% Pvuvs }o}Pl«u@® @h&G. (JuEv]sp

Piégeage et mortalité de la petite faune dans le réseau de collectealespluviales

H uE- 0 %Z e [ £%0}]8 S1}vU ( 4%USPe E]w %% 6 U VS 0 ¢« U%Z] ] veU &
peuvent se retrouver piégées au niveau des composantes du réeaallecte des eaux pluviales. Dampes et/ou des pentes
douces (métallique rugueuse ou en géotextile grillage a maille fsmpnt mises en place afin de permettre aux individus
o[ Z %% EX > % ES] Jvs E] pE 0 E%Uds EX BY [%ES )GV Z}E]I}isdra
disposée en bas de la rampe afin que les animaux y prennent pied e¢miLgséder plus facilement a la rampe.

Exemples de rampe et de bande géotextile dans un puisard

Piégeage et mortalité de la faune dans les structures verticales creuses

>[pu8]o]e S]}v %3S HAE E PAE % US PweZFPEEO « Wh]EHI U wWIESE U  Z]E} %Bn
((8U o <cu v8]8 ¢ [+% =+ A Ev] }o Alqup BIEER WSZ & }p « E %}+ EU %xpak
o *juu § § =+ v V§ VeX E % }pHA VEIWSE BweUESPEW}pE}IE (Juu <}1(
E% ES]e * }vE UIVEE <p[UV %o}8 U MBE vSp/A vIVAW X Wope] uEe+ % o Iw
poteaux : chouettes, pics, mésanges, sittelles, étourneaabonies de chauves-souris, loirs et méme des serperndes lézards
Des poteaux pleins ou avec un bouchon durableE}v3 }v puslole @ %}pE Als E E]e<pA] pe
J*%}e]8](e [ 0o JE P v %Z + [ £%0}]S §]}v

S[IV] Vv epE o-«}uZEfAccE E Pl % E 0 % E * E]%3]}v & Je%iFePs](s [ o]

- Lamise en place de dispositifs de détection de présence pour limiteéatairage prolongé inutile ;

- > E pé]}v\pu Alupu . ]'%d)'\]é](' [ o]E P
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moins dérangeant pour la chiroptérofauneu [ p v o]E P ov V
X >[u8]o]e 8]}v [ u%}po  p <} Jpulpressiansudkode réfleeteurs de lumiéres de faibl

puissance ;
x LanonuS]o]e S]}v [Z o}P v o § v }veU v] [ u%}po ¢ u §S vS ¢ hs
X "] o[ u%o}] > *§ Z}plefe de LED]ambrees a spectre de lumiére étroit (entre 580 et ¢

nm) doit étre privilégiée.
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Voir cartes pages suivantes
Phase préparatoire (avant travaux de défrichement) pour leur installation.
Petite faune (principalement amphibiens, reptiles, micromammiféres)

511 0 ,d ~Z}E+ u Jv ["HAGE

§§ u ~uE %o}UE } i S]( % E]V 1% 0 Yo% E]Jore %o cE sYv]Se %eE VS ¢ |
Juu ] 8 o[ JE [ u%E]e X > %}e]S]}vv u v8 % & PeoSE §}]|(EE VvZI%BE] E %o
indiquera la localisation appropriée.

Les gites, voués a constituer un abri pour les reptiles, angstsket micromammiferes mais aussi une place de thermorégule
spécifiquement pour les reptiles, peuvent étre mis en place@ant des amas de pierres (10 a 60 cm de diamétre) et de
(entre 0,5 & 1 m de hauteur) avec un surcreusement del3@m. Il sera nécessaire de prendre soin de créer des cavitéeseg

a différentes hauteurs de maniére verticale et horizontale, ainsi * % 3]5 ¢ JUA ESUE + o M e}
*3 %o}es] O %0 € o[]vd E] UE G B * P GEppdo EFIPvX > § o AERXLPE)
§ e E & }uA ES [uv 0]3 (uloo P vZ2IBE( WYu¥p % [Jow P]i v v u@BE

[puv 0]8 § EE [uv ]I ]v vilu SGE% G(Jp] oo VYA E < Jeep p % P X
Ces gites sommaires sont tres favorables aux reptiles, amphibiemiceimammiféres qui y trouvent des conditions mic
environnementales stables.
> P P uvs e U% E]e * Vv **]§ o |@EMme<EqoSR(e upd SS P viu E pA
générer des rémanents qui pourront étre utilisés pour créer ces gites.
>[ }o}Pp Z EP u osp]A] ¢ 3E A puAS 1o[]ue® 0 VE}u EE (PP % 5135 (
o[ V3E % E]* SE AUE veo UE E §]1IvX o B A %AYESVE] NEE u g «HéplppdSmaiii
de phase chantier par rapport au stockage temporaire en phase chadtieninimum de 10 gites est préconisé.

Exemple de tas de branches favorables a la petite faune (sourcete&co
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Rive gauche et/ou rive droite du canal a hauteur du projet

Avant le démarrage des travaux

Avifaune

S 38 P [E &+« (A}E o+ 0 E %E} u §]}v ol Aptwivio]ldv Yushs § ME]1@E
de cette mesure est de « compenser » temporairement cette ppatela mise en place de cavités artificielles. Ces nichoirs jou
}Jv. pv E€0 Ju%}ES vEU Vv}$ uu v8 HE vE 0 V}IAAOD% % wEV%H O vE EXE W E + of
VIHA p&E E E *U V] Z}]E* %}UEE}VS §EID 88U E o @ %v @&J&]} vet dépeAdante
des essences et des événements naturels.

Wope] pEe <% <+ [}]* A }vS § }wivs v} Zwe - @EEwE |E [ Su X | A drianf
dans leur forme, leur densité et leur disposition en fonction des e=péiblées, les préconisations sont les suivantes :

Les nichoirs E}vE Ju% o0 v8 « UE v3 0[Z]A E <u] % E $@E o uuEeE P uSE A uEL
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Modalités de pose et entretien
- 1 passage pour le repérage des zones favorables précises ;
- i % ¢ P %}pE o[]veS oqg S]}v « v] Z}]E-
- 1 passage de nettoyage des nichoirs, tous les 2 ans (a faderpetant que les nichoirs sont présents sur le site, & mir
sur 10 années)

- Vérification du respect des prescriptions
-rulA] o[} H% S]}v e v] Z}]Ee euE pv  HE ulv]u o A vv
- Entretien des nichoirs

Co(t unitaire Sous-total
24 nichoirs iii ] ,d ~u Tl
Z % & P e« i}ve [Jves 00 §]}v oni ! ,d 6!
Pose des nichoirs iAoy o,d o All |
Compte-E v 0[}% & §]}v %o} e (B RREE (B RRE

Entretien et Suivi Voir mesure S!
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Aménagements paysagers au sein des emprises projet

Fin de phase chantier

Ensemble de la biodiversité

Pris en charge dans le cadre des aménagements pays:

Acer campestre
Carpinus betulus

Cornus sanguinea

Corylus avellana

Crataegus monogyné

Hedera helix

Ligustrum vulgare

[/DW
}eel ®

d

[ HS}E]- $]}v

Prunus avium
Prunus spinosa

Quercus robur

Rosa canina

Salix alba

Salix purpurea

Sambucus nigra

VA]E }vvQetobge 20231

s ka1 oY

dh

Quercus robur
Lolium perenne

Dactylis glomerata

Festuca rubra
trichophylla
Festuca arudinaceg

Festuca rubra

Daucus carota

[/DW d ~hZ

181}v

>

Acaciaen général
Albizia julibrissin
Amorpha canescens et
fructicosa

Buddleia davidii

Ceanothus thyrsiflorus
Cistus ladaniferust autres
cistes

Coronilla glauca

Es/Z K EAMENAGEMENTS

Prunus cerasus
Prunus laurocerasus

Prunus serotina

Robinia pseudoacacia
Salvia officinalis
Stipa tenuissima

Santolina
chamaecyparissus

FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOUYSE ¢

Lonicera
periclymenum

Malus sylvestris

Linum usitatissimum
Trifolium pratense
Lolium perenne*
Phragmites
australis*
Cardamine
pratensis*

Galium palustre*

Lythrum salicaria*

ES Jve E ve

Tilia cordata

Ulmus minor

Knautia arvensis
Holcus lanatus*
Dactylis glomerata*

Carex otrubae*

Epilobium
hirsutum*

Lychnis flos-cuculi*

Sanguisorba
officinalis*

JueS]cp o o E}VS

Achillea millefolium

Leucanthemum
vulgare

Papaver roheas
Trifolium pratense*
Juncus effusus*

Carex divisa*

Filipendula
ulmaria*

Lotus
pedunculatus*

Gaura lindheimeri

Medicago arborea

Melia azedarach
Myrtus communis
Perovskia atriplicifolia

Phlomis fructicosa

Pouvs APl vk > %]puiE

Vérification du respect des prescriptions (dispositifs présents et ooefs)
Suivi du bon état sanitaire des plantations
Suivi avifaune apres au moins 10 a 15 ans de développement

Sopohora du Japon

Tamarix tetendra et
pentandra

Teucrium fructicans
Tous legosiers
Toutes led avandula

[$% A P &ne]-.



Voir cartes pages suivantes

Deés que les travaux le permettent

Reptiles, notamment la Coronelle girondine

i66 1Al ,d

Il sera intéressant de maintenir une v vz E Al u %o Elgs gabigng, si@ntretenir par une fauche si poss
E o]- o[ pStuv X
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- Vérification du respect des prescriptions
-Mu]JA] e E %8]0 + V %Z ¢ [ £%0}]3 3]}v

Codt unitaire Sous-total
W}e P J}ve ~u 8§ Elo Sulv ["HAE - At oy, d | 375111 |
Validation préalable pan[ }o}Pp  §-réndo S 6ni | ,d T 1A

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v




Rive gauche et/ou rive droite du canal

Avant le démarrage des travaux

Chiropteres arboricoles

561 ! ,d
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sur diverses expositions. Une exposition sud/sud-est estrgégment préconisée, cependant les fortes chaleurs estiaiesrvées
ces dernieres années demandent a avoir des gites moins diézse Les rives gauche et droite du canal non conceraédes

travaux pourront servir a leur installation. lls pourront étre mis éace avant le démarrage des travaux pour fournir des mi
habitats de substituions immédiats.

- Vérification du respect des prescriptions
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Co(t unitaire Sous-total
20 gites Al iy,
Z % E P e 1}v e [Jved 00 8]}V % & o[ }o}Pu 6ni | ,d 6fi |
Pose des gites (intervention en hauteur) iAo o,d o Al |
Compte-E v p 0[}% & S]}v %o} * i Ali} ,d i Al
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Voir carte page suivante

Phase chantier

Faune, notamment amphibiens

27A1 ! ,d ~Z}Es (JUEVISHE S ulv ["HAE -

Réalisation des bassins biologiques végétalisés
ve o ¢}u] [IVE PE E p ulpAE}o[}%AIER¥VU VEU Jo *3 % E }v]ve [ & Jole-@
la forme de bassins biologiques végétalisés. Afin de valideoHérence écologique, un accompagnement sera effectué
I[ }o}Ppu E Je}v [HV i}UE % E ]V %o} AEP A @] *» SBV ] »Us%[]v 0]V ]}V tiordés
plans etc.
Les caractéristiques principales sont les suivantes :
- Une partie des berges en pente douce pdss Eu SSE o AP 3§ 3]}v . A 0} % % G
ulJvs vp %0 0 L e Al u iu~ (Jvl] % €& o Z pus pE o[ £ApuS}E -
->[Ju%eo vS§ §]}v %0 vS ¢« 0} O * %S YeUPPEO ~% 0 % pat}]dE S § EEe:
fascines pré-ensemencées ;
- La proscription de produits phytosanitaires sur tous les espaces delfeisent ;
- >[ %% 0] S]}v e %o E]V 1% ° P +3]}v J({*T® v(Qpu Z+3 [EE]JA X
Une zone de plantes hélophytes sera mise en place afinticd, filetenir et épurer.>[ u v P u v§ . ee]ve (}pud
§ EGu pv Z 18 8 E % E} U 3]}V %}UE 0 ¢ U%Z] ] VWU%UE aAGE v& 3 o Juw

Les deux bassins prévus dans la partie nord de Saint-Jory sont irgmpar la mesure.

Schéma de principe (sourc&/ E}S] § Zv]cp U ] 0 }v %S]}vU o & edy-$3lee S S[EVIE
eaux, CD33)

Gestion de la végétation

Les plantes a privilégier dans les plantations devront, silglesaioir une origine locale ou portant le label « Végétehl ». Les

plantes préconisées softhragmites communist Typha latifolia Elles pourront étre accompagnéeg/E]e %o+ p Lytu@

salicaria, Filipendula ulmariet de joncs.

Des espéces invasives pourraient facilement se développeraanslieu, un suivi de ces espéces devra donc étre réslisées
bassins.

- Vérification du respect de%o E * E]%S]}ve ~ Je%o}e]S](® % E « vS8e § }Vv(}EU ** % E o[ }o
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Mesure de suivi
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développant sur la zone du projet.

Des recherches ciblées sur les mesures de controle pouenstite étre menées avant de mettre en place un protoc
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Un compte-rendu annuel de la mesure de suivi effectuée sermééthaque année et transmis aux services instructeurs.
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végétales exotiques envahissantes.
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dans les 10 années suivant la fin des travaux.

Codt unitaire Sous-total
Expertise de terrain (N-1, N+1 a N+10) 6fni | ,d 1dii | ,anl
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S FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNTF



Stations de Mousse fleurie
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Mousse fleurie
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Plusieurs éléments devront étre relevés au niveau de ces stations :
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- La densité de la population ;

- Z u E«pg » *uE of § 8§ 0 %}%po 3]}v 3 0 ¢] AXSpu oo s uv o] v§]

su]A]l « & (( Su su&E Al ve veoO VES}]EuWpEE [$4vo [HV %o *+ P % Ees\a
N+7, N+10 puis tous les 5 ans.

Un compte-rendu annuel sera rédigé chaque année de suivi etgrais aux services instructeurs. En fonction des résultats obter
il pourra étre proposé des mesures correctives.

Codt unitaire Sous-total
Expertise de terrain 6ni | ,d 6fni | ,d

Analyse des résultats et rédaction 6ni | ,d 1dAii ) ,d I
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Faune patrimoniale
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Suivi des chénes & Grand Capricorne déplabéss  *pu]A] }ve]es & A E](] E 0 %E v -pEiset
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a la bombe/feutre pour ne pas étre recomptabilisé au passage suivant. Compteuetéveloppement larvaire pouvant durer 2 ¢
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reproduction des odonates patrimoniaux, en particulier le Goengh Graslin. Le développement larvaire de cette espece pot
aller de 2 a 3 ans, le suivi sera effectué pendant 5 ans, deuapsés la mise en place des fascines, soit de N+2 a N+& Nd et
N+10. Un passage par année sera effectué durant la deuxiémeamerde juillet. Seront relevés les individus volants (espeees
si possible, nombre, comportement) et les exuvies.

Les prospections se dérouleront aux heures et conditions favorables @m&e18h, ensoleillé a voilé, sans pluie, vent <20 km/t
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- Suivi des nichoirs
Comme précisé dans la mesutg *$ oo S]}v v] Z}]Ee ES](U JuoeUdPE o[ A]PvE]Iv  « v] Z
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période de reproduction.
Deux passages par an seront effectués aux années N+1, N+2, N+3, N+4, N+5 ;
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fonctionnels).
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> ((] 18 o Restapréfion de la continuité écologique en rive droite du Cargabla la Garonngourra étre appréciée
par un suivi avifaune, aprés au moins 10 ans de développementialesitions. Deux passages en période de nidification suiva
fin des travaux sont préconisés a N+10 et N+15 aprés plantation.

Suivi des reptiles :
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du canal, pourra étre appréciée par un suivi des reptilesulvé se déroulera de préférence au printemps (avril a juin), paps
(A}E o W v % ou] U ve}o Joo Ao UG vE B @AUEX @8 v U ibespid, les
E %8]o ¢+ v §Z EU}E Pupo S]}v % E}E]JU]S <% e EF8or]ootées ed géolocalisées, différe
détails seront relevés dans la mesure du possible : stade, sBer&hre, comportement. Pour les gites & petite faune et les gab
le suivi sera effectué chaque année pendant 5 ans. Pour les plantadansyi sera effectué a N+5, N+7 et N+10.

Suivi des mammiféres semi-aquatiques
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Suivi des gites artificiels chiropteres arboricoles :
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%o}ee] 0 X > Ju%}ES u vS E % E} P S |%6H PEUEE PSE V}IE pv] e[ ¢S o X > o{ph Expertise de terrain 2 Jour 750 1500
suivant leur mise en place. . . }
p Analyse des résultats et rédaction 1 Jour 750 750
Un compte-rendu annuel sera rédigé chaque année de suivi etgrais aux services instructeurs. En fonction des résultats obter 211 | |
il pourra étre proposé des mesures correctives. Sous$}$ o | Soit6 6 i
Suivi des mammiféres semi-aquatiques d
Suivi du Grand capricorne a N+1, 4, 7 et Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~ N+1 aN+5 Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}s o ~
Expertise de terrain 1 Jour 750 750 Expertise de terrain 2 Jour 750 1500
Analyse des résultats et rédaction 1 Jour 750 750 Analyse des résultats et rédaction 2 Jour 750 1500
1Ail | P
Sous$}% o ! Soit6iii | epda@ns Sous$}$ o | N}]S QA isurpans
Suivi des odonates de N+2 & N+6, N+8 e Suivi des gites chiroptéres sur 5 ans Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~
N+10 Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~ Expertise de terrain 2 Jour 750 1500
Expertise de terrain (si prospection depui Analyse des résultats et rédaction 2 Jour 750 1500
les berges) 2 Jour 750 1500
IR
Analyse des résultats et rédaction 2 Jour 750 1500 Sous&1}§ o ! ISSERTRE " i
ERRREE!
Swss)s o 1 s 00 1)
AulAl e v] Z}Ee %INE O] Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~
Expertise de terrain 3 Jour 750 2250
Analyse des résultats et rédactions 2 Jour 750 1500
T 6fi/én
Sous$}S o | AY1S 16 ORIl | e
Entretien des nichoirs sur 10 ans Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~
Terrain (en bindbme) tous les 2 ans (&
reconduire) 3 Jour 1500 4 500
Compte-rendu 1 Jour 750 750
57TA1 | |
Sous$}S o | Soit26TAl | pE i
AulA] e %0 VS 8]}ve % }uE
N+10 et N+15 Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~
Expertise de terrain 4 Jour 750 3000
Analyse des résultats et rédactions 2 Jour 750 1500
4710 1
Sous$}S o | Soit91iii |
Suivi des reptiles (gites et gabions) sur 5
ans Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~
Expertise de terrain 2 Jour 750 1500
Analyse des résultats et rédaction 2 Jour 750 1500
3l )|
Sous$}S o | Soit 15111 | *pE
Suivi des reptiles (plantations) a N+5, 7 e
10 Quantité/an Unité WXh ~ Sousd}$ o ~
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4.2.4.2. Projet RTE
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+ La perturbation
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(mouvements, lumiere artificielle) pouvant présenter de fortes nuisances pour des espanésiques (oiseaux,
petits mammiféeres, reptile

Toutes les especes de faune et particulierement les mammiferes et les oiseaux nicheursrenievy « «}v$§
concernées.

+ La destruction des individus
e[ P]§ A v3p 00 u v8 [uv EJ]e<p }oolel}v [lv JA] pe A o0 ¢ %C0€v + 0 SE]cu *X
La faune et particulierement les chiroptéres et les oiseaux nicheurs et hivernants sont concernées.

> % E}i 3 Zd % E A}]S * 1% % E]Ju E enfolis @tighe haute terssi@n] L prajet r{g erédra
pas de nouveaux pylénes.
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Gare de Toulouse-Matabiau

MUV UV P UVSV[*8 %E Au u v
ce monument historique.

4.2.5. Le patrimoine, le tourisme et les loisirs : effets

. M % E]Ju
permanents et mesures proposees
Les aménagements ferroviaires dans le cadredl[ } % (&e Séfont pas

Les effets sur le patrimoine, le tourisme et les loisirs concernent =~ i
visibles depuis ce monument.

essentiellement :
Maison du 2 rue Francois Mansart a Toulouse

WUV UV P uUuvVS V[ *8 %E A p « ]v
ce monument historique.

directement, une affectation du bati présent sur les emprises ;

- indirectement, des effets complexes sifitiractivité du territoire B % E]Ju

Les aménagements ferroviaires dans le cadreo [ } %éortie $eront pas

y une meilleure desserte du territoire, favorable au tourisme, - :
visibles depuis ce monument.

y pv Plv %o}ee] 0 1} o[ £%0}]8 S]}v

o o]Pv X
Monllment aux morts de la guerre de 1914-1918 de Bayard, Matabiau,
Concorde et Chalets a Toulouse
MUV UV P UVS V[ %E Au u v
ce monument historique.

425.1. Le patrimoine

. . . o8 %0 E ] u
Le patrimoine archéologique

Les aménagements ferroviaires dans le cadreo [ } % e $¢jont pas
visibles depuis ce monument.

Fontaine romane a Toulouse
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La ligne ferroviaire existante traverse plusieurs périmetres de protection o monument historique.

de monuments historiques :

Les monuments et sites protégés

U % E]Ju

Les aménagements ferroviaires dans le cadreo [ } %o (Be $¢jont pas

la nouvelle église de Saint-Rustice ; visibles depuis ce monument.

+ le chateau de Saint-Jory ;

+ la gare de Toulouse-Matabiau ;

la maison du 2 rue Frangois Mansart a Toulouse ;

le monument aux morts de la guerre de 1914-1918 de Bayard, Mesures
Matabiau, Concorde et Chalets a Toulouse ; D oPE of - [ ((& v P &(Vv}8 oU pv Jv
A o " EA] % ES u vs o ol & Z]§ PUE
concernant la covisibilité des éléments du patrimoine se trouvant sur
o[/VA VE§ ]JE P Vv E 0 H % SEJu}]v poSpHE o A
& & O A . [+ & 9 & &

Hopvou tvh'Pt UVvs V[ S %@ A W+ Jv W% Elu SI:%plus, s TR urdy! b?:{ysagéres permettront une bonne insertion de
ce monument istorique. 0[}% @& Brpkimité des monuments historiques.

%
la fontaine romane a Toulouse.

Nouvelle église de Saint-Rustice

Les aménagements ferroviaires dans le cadreo [ } %o (Be $é¢jont pas
visibles depuis ce monument.

Chéateau de Saint-Jory

La voie ferrée intercepte son périmetre de protection a hauteur du PK
T16=001 ipe<pu[ P W< 701=06AiIX "~ poes voieet\deB u
aménagements en gare de Saint-Jory (prolongation de la passerelle,
parvis multimodal, parking, etc.) sont envisagés.

§ vS }vv o[ eV 1Ale] 1018 v3@EJorgetlds §
équipements ferroviaires, les aménagements projetés sur ce secteur
v [ v3r@&ont donc aucune modification particuliere du paysage visuel
des abords du Chateau de Saint-Jory.
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Les sites inscrits
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constituent un site inscrit au titre de la loi du 2 mai 1930.

*uE o Juupy
Etant situés coté Ouest du Canal latéral & la Garormg} % & §]}v .
uvPuvse (EEIA]]E *» p E}E dipo}pe v ((
paysager de ces sites.

§.@s monumests et sitgs pon protéges

Le Canal latéral a la Garonne présente un intérét local et compte tenu de
sa proximité a la voie ferrée, les aménagements ferroviaires au Nord de
dipo}pe e}vsS epe %S] 0 ° o[ (( 8§ &X

§
En revanche, les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse
v[ piEaucun effet visuel sur le quartier du faubourg Bonnefoy.
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4.25.2. Le tourisme et les loisirs
SE % E}S S]}v

Les équipements touristiques et les sites de loisirs

> o §]A]S - 0}]*]E+ v ulo] p HE ]JvU EPE o0 }u
dominante sportive ou culturelle ou de détente, correspondent a des
besoins sociaux essentiels. Ces activités assurent également une part des
activités et du dynamisme économique des territoires traverseés.

Le secteur géographique n° 12 est concerné par la piste cyclable longeant
le Canal latéral a la Garonne sur sa berge ouest. Classée voie verte, elle
permet une balade de 20 km de Toulouse a Saint-Rustice.

(F 3 é]}\/ e (F 1\
\boie pergJorgganie fanallatéral a la Garonfseurce : SNCF Réseau, 2012)
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Mesures

% E o[ SSE 35]A]S o senipedod %o JEPETIar
profiter a des usagers souhaitant profiter des lieux touristiques
représentatifs du secteur géographique n° 12.

Y%oOUeU 0 ¢ U sUE ¢ % C* P E - 1E - Ve 0 % ES] h >[]ve ES]}v
paysagere de la ligne » assurent la protection de ces équipements et sites.

Les équipements sportifs et culturels

Quelques équipements sportifs et culturels sont situés a proximité
immédiate des voies ferrées: [} % En&lesvimpacte pas.

Mesures

% E o[ SSE 3§]A]S 0 vigeAodp%o JEPGEFly  EA]
profiter & des usagers souhaitant jouir des équipements sportifs et
culturels du secteur géographique n° 12.

Les activités liées a la péche

>e uvPuvse (EE}A]]E + puE}E dipolpe v[ HE}IVS % ¢ [ (( S
significatifs en phase exploitation sur la péche.

Mesures

> e U spE ¢ ule e vV "HAE %}IME 0 % E}S S]}v e U/E *p% E(] ] oo o
ainsi que la transparence hydraulique permettront de ne pas affecter la
vie piscicole et donc de ne pas perturber les activités liées a la péche.

Les itinéraires de randonnée

>[1% & 81PsZ o A %0}]S S]}v V[ HE % ¢ [ (( S *]PV](] 8](* *pnE O
piste cyclable qui longe le Canal latéral a la Garonne pendant la phase

exploitation @& 0 %0]*S V[ *S % * Ju% S usdarEum % E}i $X %0 O

souci [Jve ES]}v % Chndairee U oEaopustiques coté canal

auront été végétalisés avec des plantes grimpantes dans la mesure du

possible, de maniere a ce que les habitués ou les nouveaux usagers
conservent une perception naturelle et bucolique du canal.
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patrimoine, le tourisme et les loisirs

V. %oZ e [ /E%o‘b[}}]%u quf}\gﬂl}‘ﬂcE <Hd %o K
résiduels sur le patrimoine, le tourisme et les loisirs du sect
géographique n°12 car celui-ci est déja traversé @i v (E St
ferroviaire. Dans le cas ol ils sont proches d}v « [Z ]
denses, les sites de loisirs les plus proches de la voie, en parti
la piste cyclable longeant le Canal latéral a la Garor
bénéficieront de mesures de protections sonores limitant
effets de [} % E &h}hiance parfois plus favorable que
situation actuelle).

Des mesures paysageres permettront une insertion optimale d
voie ferrée aux abords des sites les plus sensibles, dans la |
fonciere offerte par la proximité du Canal latéral.

L[}% E ¥]}os E E % * 0 % E S]<p .
géographique n°12 et pourra méme en augmenter
(E <p v8 S]}v Ju%sS S vpu o[ 33 Eoffrie]de]
service.
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426. >[]Jve ES]}V % C P & permankRte et\Wes(lesSproposées étude plus large portée par la commune. La passerelle au-dessus des voies detréempatible avec
o[]ve E3]}v o V}puA oo A}] s« E }v . pA P E \%
4.2.6.1. > %o GE§] [ uv P uvs % C' PE § & Z]§ §HGE [0} . > %o}V§ o Z 16 V[ § v (]V O U VS % o ])L{%‘E XU ]0 e« E o ].. v

> % ES] [uUVvVPuvd % Ce P E § E Z]5 SUE o *p]¥Eo0 a}Pdou Vo E[F'BCE Ve ]}l Wo&E M Z]es U VS of, &
Jv]s] oU Al}op vS [uv U% Pv pE ]uwe FoulBusep en pasgant paAde vastes espaces S[JLAE P ( EEIAJ]E o[y E+ & %E » EA & % Eu & pv  Julvpd]lv v &8
industriels.

> % ES] [u v P uvs }vele§ E ((]&®u E o (& v Z]e* u vderénmapentE«U ]Jve
Danslebut [ 8§ viu E W u /& ]upde m[aidderrdviaire vis-d ] e o[ VAJE}VV u VS Ve O pgrBe fAR :
Al v8 ¢[Ju%eo V3§ EU o & (o Z£]}v Po} o B %o }@&%BS [objeetif® auivadts % E v v . ) s .
VAJEIVV U V& HEU % SEJulv] LEU E Z]§ SUE PAE Jve] <u[}VvEVVdduE] @-Mp'&é’]@};lﬁvogx (A $Ev w% JERE [, E+ E %E « EA % E gw EREH-
donner une ambition urbaine et paysagére aux entrées de ville, améliorer te dadvie et hiérarchiser les o AP S S]}v AEJeSvS v e JE pAE Z ]S 8 5§ o (uv of, &=V
fonctionnalités de chacune, intégrer les déplacements doux et les enjeux de mobilité. + Les espaces interstitiels non boisés seront plantés ;
« O UVSe % Ce P E+ }% E vS Juu pv U}C Vv UE o VHA® a v ] & &[m(yLeschoturesserontvegetallsees
sur le canal et de renforcer la trame verte accompagnant les AFNT par la prése(gatnd cela est possible) ou + Les espaces boisés existants seront préservés au mieux ;
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de la voie ferrée, mais aussi aux riverains : ces derniers pourront alors se ré@apdepces espaces, les voir

évoluer dans une perspective plus durable, tout en conservant les marqueurs historiques de ce.paysag Nepgv T W o[, -Gy ™ Jv§
En lien avec les projets de Toulouse Métropole tels que le réaménageradatMd820 et le Grand parc Canal, > % ES] [uv P uvsd }ve]es & fatafle fedowdi@E $otéE820 en visant a articuler une
o[} i 8]( o}vP & Emettre 8n maltag&nlus dense des circulations douces au travers des séquencescohérence avec le projet de requalification de cet axe routier, a assurer les continuitégigueb sur les rives du
paysagéres traversées. Ainsi, il a été souhaité par la métropole que le réaménagemenniudideontre-halage canal, et a reconstituer - dans la mesure du possible - les ambiances paysagéres préexistantes.
dans le cadre o[} %o GAFN]T}smt une opportunlte saisie pour renforcer ce maillage, tout comm@ation
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ces espaces. E }VA ES]+ § ISE p3lole o vV %o %opl] e u *pE ¢+ VvAPEBW u VvS§
environnementale avec notamment la préservation de la mixité des milieux (espace ouespaate

>e¢ PEV ¢ U]V © % Ce P E W 0 U% Poo pE Jv u "pE Al fermé) ;
/o *8 %o}ee] O J*SIvPu & J(( E vS8 e« u]vVv «% CeP &+ pE o0 ] [ 3SU >cpdju]E}vE50 ¢ 00 wuy&Ee | JVv(%eE VS |E % ps U FCOBEZ T %o E vise S]Av e
ofuvPuvsw haies bocageres dans la limite des regles de plantation de SNCF Réseau ;

o >[ %% EY Z U% Pv HE Jv U ¢ §v vS[ «SES Owyr -1 }JEDME }1 o} i SI( Lescléturesserontvégétalisées;
uv P uvs e E V(}JES E 85 Ju P 3§ Eu E o E v Z]ee u VvS§ . N L N .
[ ‘ v (} ] [ (a ( ] T > [ CE“é]}v %o E ¢ vS§ VSE o[ Uk E]e ( EE}IA] |E ¢ DE Av pEY]SSIYA
> §E A E- e *% ¢ ]v ueSE] o*U }1 Jo -&ecie a®llepaysBgendistree]]vS E ( cas dle destruction, sera reconstituée.
%o ES§ E s & S cepnE E S S P nE . o X
o ES] Hol uvs Epo S [een o JvSlvuls  Jo}Plep cnE o S}equence“4 L& traversée de Saint-Jory
« Laporte nord de Toulouse ou un rapport visuel trés direct entre la voisfetrles infrastructures routieres P N S ; N
se met en place. % ES] [ u v P u v8guenceZdénsistera a assurer la continuité écologique des bords de canal, a
valoriser les espaces extérieurs aux abords de la future halte, a reconstituer - quégpbssible - une végétation

+ Latraver H % Co P pE Jv pu "pE djpojpe U }1 Gooirg dénsifierEdes  E a-plusiedirs strates et & rendre moins visibles les écrans acoustiques depuis le Canal. Ainsi :
masses végétales existantes, tout en prenant compte le caractére urbain de ce paysage. C > e UpE- % @E}E Z]Iv JueS]cp + EIVE [UV WE EPod]d  SE [ V(K
> e e cpyv e [UVPuvs polv JE ]S S]}ve ve 0 e<pu 00 ¢ ]JOoe ¢[]ve CE VS V
>[}% Esa&déploie surhuie <p v o A * % @E } H% S]}ve [u v P uvs «u]l 1(( E v§ lLapggaergigsera prolongee au-dessus des deux nouvelles voies.
% Ce P « SE A Ee« « 3 o[Ju%e 8 o A}Y] (EE +pE 3§ <% X
Séquence 1: Castelnaj- «SE § (}v -«

AME S8 e <cpv Uo % ES] [uv P uvsS % Ce P €& [ §S 13 & }oPPldE €&E p u] pA o0 ¢ }vs]vpu
*uE o EP p v o ]ve]-dapsl@&Emesuredlpossble - les ambiances paysageres préexistantes.
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Séquence 5 : La traversée des espaces industriels entre Lespinasse et Fenouillet

> % &S] [uv P uvs §§ e <p v tveles E ey € o }vS]vuls }o}P]<p e JE - v oU Jve]
<u[ & }ves&dang ldEnesure du possible - les ambiances paysagéres préexistantes. Ainsi :

Concernant le parti architectural :

Au niveau des maisons éclusieres de Bordeneuve et Lespinasse (démolies dipffajetjudes stations
« U *}UA V]IE i ¢ E}vS u]e s v "HAE V

- >[JUACE P % E}S S]}ve M s "K 0] p ]S d}S o Z (HvoPvDEIES|uPu} (BE SE ]S %o}l
dans le paysage.

Séquence 6 : Traversée de Fenouillet

> % ES] [uv P uvs §§ e <p v }veles E coepE E@& ¢ }vS]vpgds S }o}Plcp
A 0}E]s & o v}ubhangedertlieu efplace au site industriel désaffecté. Ainsi :
> e UuE- % E}S S]}v IueS]<p ¢ E}vS [pv WS EPYdE]S PE [JU(SE VIS 0
*]8p S]}ve ve 0 e<p 00 ¢ JOe ¢[]ve E VS V

La halte de Fenouillet sera aménagée avec une passerelle enjambant le prédent sur le site et les
nouvelles voies ;

La trouée effectuée dans le pont et la mise en place de la rampe seront traitées.
Ncgv 0W > %}IES [ VSE VIE dlpo}ue

> % &S] [uv P uvs §8§ « aj assurel laedoritinité écologique des bords de canal, a
A o}E]s & o ( °3 o A}l ( EE §0 VIUA U %€0 [EZpAP u} Jo]FrES velpESU § v ]§
douces et aux transports en commun. Ainsi :

« La halte actuelle de Lacourtensourt sera détruite et une nouvelle sguss}v [pv & Z]§ SpE

*]u%o0 §
(] « & ule Vv WAE V

« > Vv}uA oo Z 0§ > JUES VeJpES « E ule VvV "HAE %Oope W e ve o[ £ p }uo A E

oov U A
une passerelle enjambant les nouvelles voies et le canal ;

Le nouveau pont de Lacourtensourt (démolireconstruit) sera traité en cohérence avec le projet de
requalification de la M820.

Les délaissés non nécessaires poolf } %o EABNT \seront rétrocédés a la métropole pour y insérer le
projet de réaménagement de M820, et y prévoir autant que possible de la végétation a replanter.
Séquence & La traversée urbaine de Toulouse

> % ES] [uv P uvs §§ o <u v }veles E jvsvR @ [@® Juvu] wAL§ES dd S]
et urbaine tout en préservant les masses végétales. Ainsi :

La halte de Lalande sera réaménagée avec une valorisation du passage souterrain qui sera élargi ;
« > Z 0§ > puv Pu 3 « E %o O A Eso0 VIE A puv BEI(VEESW Vv P uvs p ]38

[uv  }vv £]}v A E* 0 u SE} h > s Z iX > % oerdis sewht largesiefE A] 0 * %o}vse
aménagés pour créer une ambiance qualitative.
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4.2.6.2. Impacts surle paysP v %0 Z [ £%0}]S S]}tv

Comme vu précédemmento [} %o EJES]AFNT, a un impact variable sur le paysage : parfois il peut &re un|

/E%oo}]i]-}NCEuﬁE VG JUPbo eSve U ep(

o aui@un inbdc{il§f sur le paysage.
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v "HAE }vs
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particulier vis-aA]e p v oX p Ap o[ *%o SE ¢« }VSE JviU 0 ¢ UEPEEs H-
% E ]e u vSU (]v % Eu SSE o0 u Joo pE

écrans acoustiques et un véritable enjeu, et mérite une réflexion poussée et partagée avec les acteurs locaux.

Wope] HE* §C% + [ &]}ve % C+ P E » » E}vE ule » v “pAE UN] & ® E (‘E]Av(grﬁ/i%j g)ogo ﬁ’%ﬁog-"% K c?@&E]*\;.CEA%C]EU;{mU

/o 8§ Vv}§S €& <p 0 % E}i § [ v(}uEewraun BnpacopositifBw ledHdysage.

Les espaces contraints restant apres les travaux, entre voies ferrées et canal, sont travadléseeaton avec
Grand Parc Canal pour ajuster, zone par zone, la meilleure intégration [} % @asidpport au canal. Dans
les zones ou le chemin de contre halage (berge est) est aménagé pbestess du projet, Toulouse Métropole
sluzZ 18 tve EA @ 0 Z U]V %}UE O[}JUAE]E W %p 0] X

uv] E %ope Po} o U o % ES]
écologique du site. Il a pour but de préserver et de renforcer ces paysages travarsdiff@rentes essences
AP §o0 e« 3}us v ulvlule v e Btalegique -Allitracé ferroviaire. Cette végétation accompagnera
0+ VIMA HAE o0 U Vv3e § JV(E *SEU SUE -
nouvelle végétation perpétuera une cohérence propre au territoire et a la dynamique de celui-ci

>[ ve u o
le Canal a proximité). Cette diversité de milieux est accompagnée par une divégdtale qui prend des formes

v PE 3]}v %}vs] PE $9}w 42B.Au0 VED cp@E}i BXE « EA §]}v §

H % E}i §X Au%pvviE |fo ALy

p § Gayerspuiffé@Ents espaces (passant du centre de Toulouse aux campagnes urbaines avel & Ju &

[ Al u v§
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3lémv S.e
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> o Je%}e]13]1(e [ AlS u v§ v trévaux par Ainvigpérage finudes
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Dans la mesure du possible, il convient de délimiter un périmétre de giotede 5 métres autour de chaque

élément paysager pouvant servir le projet paysagéjvs PE §]}v ~ & E U Z ] U o]Pv u vsU

préserver au maximum les éléments préexistants et leur réseau racinaire. Dans les leapéimeétre de

[ u v P u abgiueie Rodiessibnfpapsagere et | protection ne peut pas atteindre la distance souhaitée, un marquage au sol deertr sur le périmétre de

sensible.

“I7espbé)rj[sements nv%oal(fi IdLgc@naol}[‘Tals également quelques petits boisements ddyanBoulouse, sont des

. (o) ;
eléments qui sefon preserves autant que possibles.

La délimitation devra se faire avec du filet de chantier en linéaire le lesgbdisements, en délimitant un
USIUE [pVv epi § ]e}o }pU o - . ZZ U ME ® pv}auXExp P v

& 9 o . o e 9 o o o § o of . . mieux] I S ¢
différentes (bois, haie, massif, bord du Canal et du chemin de cohitre- P ¢ X > <SE& § P] [JEP Vé;zss'% vﬁ‘é% lertains \s/u'ets isolgs/oéecrlfs]ibles deSSCE]tS i S Hv i tbP' : t = d ].Is capjﬂa!? e
structuration végétale suivra la logique de ces milieux existants. ) PR / PN protéctions avec aibois et tuyau type drain, peuven

PouvS!SE ul]ees v HAE ~ }u% Pv ¢ [pv u E«p P pn e}loeX

[MVv uvl]E Pv EoU o0 % o035 AP3o - & Ju%o}e [ Jv ¥S]}viv ]P v U %S o U

édaphiques et sélectionnéesve (}v $]}v e }VSE Jv§ * 0] - O[JV(E +3E U SUE (EXEniRS Aelfilb{Tle protekiionSidiipdisinent et arbres isolés (tuyaaid sur trois niveaux ceinturés par des lattes de

différentes strates et hauteurs selon la proximité avec le domaine ferroviaire eteanaliec les espaces
disponibles).

Les essences seront sélectionnées avec une attention particuliere porté sur les aspects de bédiversit

+  Préserver, renforcer ou restaurer des espaces de nature dans un objectif de continuitggiciezs et de
sols perméables ;

+ Favoriser les espéces locales, adaptées au climat et au sol, a floraison etatimtiforésentant un intérét
varié selon les saisons ;

. E E J(( & v8s SC% - ulo] HAE ~% E JE] U Z ] -
végétalisation de clotures/murs, etc.) permettant de diversifier les habitats.

V(JvU 0 ¢ %0 vS §]}ve « E}vS « 0 S]}vv = (]v
développement futurs et besoins des végétaux. Pour atteindre cet objectif, des aicessoplantation viendront
compléter les aménagemese W ul]e v "pAE P }s £S]Jo ]} PCE

> E V(}& u vs o[ o]u vSstétigrvde Sant:4)JHE S o }veSEQU §]}v
> JUES Ve}uES v[ HE}IVS p pv (( S % ES] pomilteudéfdEfootenient@nthfopisé. E |

}v. &v v§ 0 <¢]Pv 0]* S]}vU 0 % e+ P v § Zv}o}P]
pouvant entrainer des modifications visuelles mais de faible ampleur comptedeeraontexte déja fortement
urbanisé.
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4.2.6.5. Mesures de plantations sur le linéaire ferré ESE 18 O[/EG6ii0 E % E « v3 v§ 0 » ¢3 v E -

configurations du RFN :
4.2.6.5.1. Plantations

Les plantations sont utilisées afin de réduire les impacts visuels (caéisili [vs EA]e] ]o]3 ¢+ }v(o] 3p oo « <p[]o

% U3 C A}JE VSE o0+ VIUA PAE JUAE P « 3 o] VA]E}ow Woos VB JIvP @&X /o ( ud ]3]vPu &
%o E v E}IVS %0 o Oo}vP p SCE - E]S - Ve Z % ]S@ €0 o [ ob wPcp] }u% Pv E}vS o
Multimodaux, et qui ont été décrites dans la précédente phase.

>SfuvPuvs E *% 3 E « E Po - 0 ¢ EAl3p di }v EVZvE]0ee %{EBF % E] § + E]A E ]v -
et instituées dans des zones définies par la loi du 15 juillet 184/ gadice des chemins de fer et par l'article 6

du décret du 30 octobre 1935 modifié le 27 octobre 1942, portant création de servitiedeisibilité sur les voies

publiques.

Un travail particulier est mené en concertation avec Grand Parc Canal pour proposer, par secteur, desngantatio
adaptées dave O[ * %o <u] & 8§ E VSE o A}] (EE o0 v oX

Plantation de massifs arbustifs et de boisements

> e U e°](e [ & peS](e S 0 }]* uvSe %E vV VS %0 v e(covisibititt pWE  [pv (}JES Ju% § Alep o
intervisibilité) ou dans des continuités visuelles et écologiqugs piésentes. La strate a utiliser dépendra des
}VSE JvS ¢« § Zv]cpu ¢ 8 00 <] ¢ & %oope ((1 A% poE U] JFEE % | ESUE0 o[Ju%e 3
plantations doivent respecter les regles de sécurité par rapport a la proximité de |éeuaeiaire, notamment

lve EA E pv *3E § Z E Ve O v e T uSE *« O} EANU[IED « )ES S ¢ v "HAE
de la voie (bande de proximité).
Afind ¢ % @E UPV]E =+ ZpS e [ E E « uE 0 » A}] « & o E]}8uuu VEW]E » ~E]e<py - u}E&E P v

taille des arbres et arbustes se limitée en fonction de la distance a la voie ferrée. En arriere des naficpua@sou
00 ¢« E}v3 ule e v "HAE v (}v 8]}v « IVEE [vSoeSEZVA<lo® [ BBAERE R %&0 |
UV o *8E 8 (AYE 0 %}UE <pu[ 00  %oples vE o[ %o VIU]EX

Ce type de plantations seront privilégiées devant les murs acoustiques, airgirgjes talus les plus importants,
notamment ceux liés aux pont&E}pus « }p pHAE E u% o | ev e JE ¢ o[ VSE 8] vX

> ¢ %0 vS S]}ve ¢ E}VS }Ju%o}e e [ e v e 0} 0 ~ U 8F% M FPEV U((EGE FBcteeU
plantés en quinconce sur une toile de paillage biodégradable daud, la raison de 1 unité par métre carré pour

0 ¢ U *°](e & peS](s 8 i uv]S % }uE 6 u SE E E%o tho YIFEE [OVve Ple]U(VEXS>{}E E
e v o }]3 cplAGE e eV ¢ J((]]ouvd & 3 %IuEpofl%e EEM SEUEIE P E v
depuis le point de vue principal (voir schéma ci-dessous).

Situation a niveau

Les plantations seront composées par un tiers de plants de taille 60/80, et idesixi¢ jeunes plants forestiers.
Les premiers permettent un effet visuel assez immédiat, alors que les seconds assumepamennité de
of]uv Puvd~ E]Joe }((EVEPV EoOuUVS v uloo HE E %E]s AP 5§ o0 X

Situation en remblai
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PIECE F -d h [/DW d Il sKkzRD dh [/DW
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[ u8}E]+ 8]}v VvA]E }vvQstobe 20231
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Plantations de haies, bandes boisées et reconstruction des lisieres

Les haies (arbustives et bocagéres) et les bandes boisées accompagneront le linéairairtersar certains
troncons afin de cadrer le paysage ou masquer certaines intervisibilités et caewsibili

Les haies seront composées de la maniére suivante :

+ La bande de plantation se fera sur 1,3 metres (si une seule ligne de plantatiom)&ite® (si deux lignes)
o EP U § ¢« E }u%o}e [ ee v o EueS]<n *U § 0} 0 X

. O[]ved E * %0 v3 §]}ve o u ee](e & pe3](°U o0 « Zyv PuE 3§ pf[E APV
des séquences difficilement détectables afin de donner un aspect plus naturel.

> ]SV U VS %}UE 0 ¢ E pes ¢ o E [UV U SE °*pE o0 @E!uld]Pv X >
i 6usSE-e*~AE] o (]v [ Al8§ @ uv & Ppo E]3 SE}% Als] o X

+ Les arbustes seront composés a 50 % de jeunes plants forestiers, et a 50 % de pénts 60/

. (Jv [ **HE E 0 E % E]* U 0o « E E gerresHeVEmBoe espeee wn jeusaiplant
forestier et baliveau.

+ Les plantations se feront a raison de 1 unité tous les métres linéaires, disposées@ngefmsur 2 lignes
espacées de 1 métre (correspondant a une densité de u/m

Les bandes boisées seront planté suivant les mémes prescriptions données pour les boisements
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4.2.6.52.  Listes de végétaux Akébie & cinq feuillesAkebia quinaty, Epinards grimpantsA@redera cordifolip Clématite armandiiGlematis
‘armandii), PassifloreRassiflora caerulgaChévrefeuille des boitdgnicera periclymenumilématite des haies
(Clematis vitalba)Houblon Humulus lupulus)lamier communjioscorea communis).

>+ Z ]+ }vS }Ju%}e ¢ 0I9 [ E pes e 5 E E]r AU ST19 [ E E +X Eigtegﬂ’ecgégaéiafbx%t])u%larﬁatfonTe’lo‘ﬁgdub’arﬂaf Ve

Liste de végétaux pour les haies

locales.

Voici les essences proposées (listes non exhaustives) : z v SEE - SE}PA VS VSE o[ Uk E]r ( EEIN-FEU Spo Bd}% [+ ue
ici ‘ prop (i xhaustives) <] (18 o[} i & [umv SCE ]85 u v3 prégervi( bop équilre. Pour cette raison, dans un souci de

Arbustes et arbrisseaux : 1z & v }o}Pl<p U A 0}% % u v3 [pv (0}E IwEIvZElwW v EU SFoyR]eop

Prunellier Prunus spinoga Cornouiller sanguinCornus sanguineeU & p» ]v [ BuGByds europaes %o}UE 0 ¢ e% o ((pV]eS]<p ¢ % E ¢ vS +U Jo +8 % Epspedes exotiques,|qEellB} us u

Chévrefeuille des bois¢nicera periclymenumSureau noirgambucus nigja <Hoe}]S of WAEMS Ve [Z 0}%ZCS U E]%]*CoA U up@Es }peSlcpvels &U vd X v
Arb v S}pS e 0 e v o A VS ISE [}E]P]v P Vv S]l<p 0} 0 ~%E ¢ vS ¢ v §}
rbres :
Y u o dlpoit la structure de plantation (haies, massifs, etc), une liste non exhaustive est proposée

Erable champétreAcer campestre Noisetier Corylus avellana Fréne a feuilles étroite§(axinus angustifolja Arb
rbres :

Saule MarsaultSalix caprep
Aulne glutineuxAlnus glutinosp Chéne pédoncul&uercus robyr Erable champétreAcer campestr)s Fréne a

Fruitiers :

» ) ) ) ) ) feuilles étroites Fraxinus angustifolja Fréne élévéRraxinus excelsiprOrme champétrellmus minoy, Peuplier
Nerprun alaterne Rhamnus alaterngsPoirier sauvagePrus communjs Pistachier lentisqueP(stacia lentiscys blanc (Populus albp Peuplier noirRopulus nigrp Saule & feuilles étroite$Sélix eleagnos subsp. angustiflia
Pommier sauvagéMalus communis W}]&] &  ( p]ooPyrugspinusd & -~ Saule MarsaultSalix caprelg Saule rouxJalix atrocinerep
Liste de végétaux pour les boisements et bandes boisées Arbustes :

On privilégieralesesse * Jv ]JP v ¢« 0} 0 ¢« EueSJcp ¢ (Jv [ eop@E E pv E }vcp!s AGEHnE mdnogyneCrataegus monogynaCornouiller sanguineCprnus sanguinga Eglantier Rosa caning
&ue Jv [ pHEwdsgmus europaeysNoisetier Corylus avellana Orme champétrelimus minoy, Prunellier
(Prunus spinogaSaule blancSalix albg Saule cendréS@alix cinerep Sureau noirgambucus nigha Viorne obier
Arbres : (Viburnum opulug

Voici les essences proposées (listes non exhaustives) :

Fréne a feuilles étroites-(axinus angustifol)a Erable champétre (Acer campestre), Saule Mar¢8alix caprep Grimpantes (pour les murs acoustiques) :
Orme champétreldimus minoy, Chéne sessilQ(ercus petraga Chéne pubescenQuercus pubesceydVerisier

(Prunus aviury Erable sycomoré¢er pseudoplatan)s Cheévrefeuille des boit¢nicera periclymenumClématite des haie€{ematis vitalba)ioublon Humulus lupulus),

) Tamier communDioscorea communis).
Sous-strate (arbustes et arbrisseaux) :

Cornouillier sanguinGornus sanguineeU & pe ]vepe [Eyo@mus europepsBourdaine Rhamnus frangula
Sureau noir$ambucus nigja Prunelier Prunus spinoga

>]eS [ E HeS ¢ %o}HE O * U e°](°

La végétation hélophyte en bord de canal :

Voici une liste non exhaustive des végétaux qui seront mis en place. Il ne sartla sier densifier les plantations
dans ce genre de milieu car le repeuplement végétal se fait de lui-méme.

Laiche paniculéeCarex paniculaia Roseau commun (Phragmites australis), Alpiste faux-rosebalafis

Voici les essences proposées (listes non exhaustives) : arundinace subsp arundinacealonc diffusJuncus effus)sLaiche faux-SoucheEdrex pseudocyperyd.aiche
Aubépine monogyneGrataegus monogyfa Bourdaine Rhamnus frangula Chévrefeuille des boid dnicera dgs rlves((,farelx npa_rlaa, Lalcheldes maral@@rex acutlf_orm_bs Laiche a utrlcule_s renﬂe@drlex_ _vesmar)aEplIope
periclymenur), Cornouiller sanguineCprnus sanguinda Eglantier Rosa caninal & s |v  [(EvGEybhds hirsute Epilobium hirsutury Epilobe a quatre angleBgilobium tetragonury Reine des pré&ilipendula ulmaria

Iris faux-Acorelfis pseudacorusU >C } %  LygdRusXkuropaeid ysimaque vulgairéysimachia vulgans
Eupatoire a feuilles de chanvriéypatonium cannabinumGrande glycérieqlyceria maximp Menthe aquatique
(Menta aquaticd, Myosotis des maraidfyosotis palustris MassettesTypha angustifolia

>]e8 AP S UE %}UE 0 * %0 VS 3]}ve %o0oue HWE PDUGS]UF}UEX « WEOQ -«

Ve 0+ % ¢+ PE ]Jve Jp e+ ve Vi WAE  }o}P]<p A R EPIE Stpniypu&Eo0} GEIT0 5 “ . o .
% vV VE %o}ee] O [JVEE} p]E « «. adaptées au-<limai & I& fégion et aux conditions Cesessences[ i}uS vS 0 % 0 §§ potr@mener pliis de variété, et un aspect plus « soigné » et fleuri.

europaeuy, Noisetier Corylus avellana Orme champétrel{Imus mino), Prunellier Prunus spinogaSaule blanc
(Salix alby, Saule cendréS@lix cinerep Sureau noirgambucus nigja Viorne obierViburnum opulus

Liste de grimpantes pour couvrir les murs acoustiques (hormis celxangent le Canal)

%O VE E]}V % E AR » +}VE % E)%}e U 0 IS ShuGie 0]ER} (E] PUVE B 55 # Q1 VI %+ Ao UE AZ peSJA U0+ u VP U VS %PE %YpBAE}VS
o[ *% & Z}ulP v <p] & eposd [H&]o]s & % B [ *% + ](( & v& *X offrir une plus grande variété horticole. Il faut privilégier les arbres de petititlss, et/ou en grande cépée
branchue :
Etant donnée que les grimp§ « v AE}IVE % » o[ Z E E Pk upE- (]v % Eu SSE 0+ }VEEE€0 » Alep 0
ceux-]JU 0 ¢ po *Ce3u [ E} Z %o 3 <JVE 0 + §]P + AJOU AOVEHD = %Jo/AVYES et argESsRaLKy . )

proscrites). Chéne vertQuercus ile) Fréne a fleurRraxinus ornys Aulne de Corsé\(nus cordata U Wo § v [K&E] vS Z ]F

Voici les essences proposées (Wo § vpue }E] vS§ hPbiZziajiziaullibrissipy Lavandel(avandula angustifolia

PIECE F-dh [/DW d Il skABD dh  [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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Arbustes et graminées :

,C €& vP Z vv o0o0Aptlia chingns)s Daphne odorante ( %o Z v
paysagers, Stipe géantBtijpa giganteaU W vv]e SpuU Y X

}IE S

Z UWE)}RoSEER]V §

y 1.00% Medicago sativa L. (Luzerne cultivée)
y 6.00% Onobrychis viciifolia Scop. (Sainfoin)
y 1.00% Trifolium incarnatum L. (Trefle incarnat)

4.2.6.5.3. Préconisation de gestion différenciée des aménagements paysagers «  Graminées : 70% du total
V % @E v [pelatiefed pa@re issue de remblais et déblais, il sera porté une attention particuliére y 3.00% Agrostis capillaris L. "Highland" (Agrostide vulgaire)
ofuv uvs u] AE !SE VSUE }EP v]cp F]}vkeipu@AE S]PwXe/0 *AE yApbBO%  Festuca ovinal. (Fétuque ovine)

une composition physico-chimique suffisante pour palie o E v - e S EE -
les plantations.

> Z} A [MUV % Joo P ]} PCE 0 V %o]
que les interventions ultérieures de suppression des paillages.

> Z}Y|/E [ e v ¢ 0} 0 U % Eu SSE
végétale en fin de document).

¢« }JvS8E€0 ¢« E Ppo] e suyE o E

[ o.uGE E
% &1}V

hv % &]} IV(}ES u vE 38 % E Z A uvs e E
pérenniser les plantations et assurer leur bon développement dans le temps (de 2 a 3 ans).

e PE Jv e }u%l}e v§ 0 % E]V ]%
uvs o (& vV % E]}

>]e3 [ veuv uvs

>[ ve u v
U VH 00 U VS *HE 0 * %oOpe % S]S ¢ %o E -«

herbacé demandé ne comportera pas de Ray-Grass. Le long du Canal les espeeesdianal de label végétal
local.

Il est a noter que les naturalistes préconisent de laisser place a une re-végiemlispontanée sur les berges.

Tout ensemencement effectué le long du Canal sera donc réalisé sur les espaces autres que les berges.
La composition spécifique est la suivante :

« Especes florales : 20% du total

y 2.00% Achillea millefolium L. (Achiligeuiti])

y 2.00% Carum carvi L. (Cumin des prés)

y 2.00% Daucus carota L. (Carotte commune)

y 2.50% Leucanthemum vulgare Lam. (Marguerite)

y 3.00% Linum perenne L. (Lin pérenne)

y 2.50% Salvia sclarea (Sauge sclarée)

y 0.50% Saponaria ocymoides L. (Saponaire de Mpntpellie
y 4.50% Sanguisorba minor Scop. (Petite pimprenelle)

y 0.50% Verbascum nigrum L. (Moléne noire)

y 0.50% Verbascum thapsus L. (Moléne bouillon blanc)

+ Légumineuses : 10% du total

Ve 0 *<l 00 * A}\g/é fo[g)(\)'%é
. % OEV D 3]} %e UE%S [Ewr $EE E ) -ofu g PoP0%
U u] AR B[IVES~00X3PWvo 350 KM% E ]+ Poa pratensis L.
cAP S UENS ISR o(En T F

de respecter au mieux les essences indiquées dans la palette végétale. Les variantes ne seront pas acceptées. [ £5 ve]}v ( EEIA] |E
*e(EE] 000[]*RE A pEE BBy WEP <X /0 }v

( A)LEmai), avddiuun@ange spécifique de graines
prairiales a la densité de 12 g/m2 par hydro-ensemencement (pour les zinesande surface, il sera fait
%0 %0 0] %S [Py WEEWX e B @& $Ps o ¥ye@Chopiiutipn des continuités écologiques et paysageres revét plusieurs configuratiotisrf :

oo G .
Festuca rubra L. (Fétuque rouge)

Festuca rubra subsp. rubra L. (Fétuque rouge)tragante

y 10.00% Festuca rubra subsp. trichophylla Hackel (Fétugue rouge ¥¢)racan

(Paturin des prés)
Apnﬁaz:igem%t de la berge du canal

Ju%o0]<p
EvV vS 0 ¢

% E(}] UV u%OlUS 8 vEBv 00 [ %4 CE]S E pp SE
S]}ve }M1 o[ o EP]es W& o[o%&[E]" p
canal.

Ces éléments ont été discutés avec le projet Grand Parc Canal de Toulouse Méthopst souhaité par la
D §E}%}0 <p 0o Zulv & <uE o EP 3 upE o] }pATEFE! S (E %o |} vo] GKAh
de 2,5m de chemin praticable permet une circulation des mode doux.

. O[Ju%e}ES v o[ U%] S uvsS 00 vS d *Ju%o S opsS PR UV o ule Vv

+ des séquences traversées : urbaings, p¢SE] oo U v SUE o0 Y V
+ de la végétation existante.

>}Ee<h 0 %0 0 % Eu SU o
la halte de Saint-Jory, au PK 240+893 :

AP 3§ 3]}y E EvV(E® v S®E /o] iYBSE ]y

y 1.00% Coronilla varia L. (Coronille bigarrée)
y 1.00% Lotus corniculatus L. (Lotier corniculé)
PIECEF -dh [/DW d Il skzRD dh [/DW d ~“hZ >][ Es/ZKEAMENABEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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4.2.6.7. Mesures de valorisation 4.2.6.8. Insertion architecturale et paysagére des murs acoustiques

4.2.6.7.1. Valorisation des espaces en mutation et des facades ferroviaires 4.2.6.8.1. Démarche et intention de projet
ES Jve *% o HIIUE [Zp] Ju%l}e v8 Juu E ] 0 }u@Evol}SEFSEFNE E}vEvo] VEees %0[Ju% S <gu % pS A}JE o ule VvV %o [ E vv E}S]<Mo€E}IVS C
car celui-] Stup Z ]JE S uvs o §]1X [ cufieroau nord de %ain@®8éry et dans la zone de S ZE ZE <[J]ve E]E U v} E]SEU veo-+* %Hups P vE&E AGEZ]S 3 Fud
Lacourtensourt. a la ligne ferroviaire.
En lien avec le projet de réaménagement de la route M820, le reste de la parcelle seisv@dor permettre > o %o @E}%}e]S]}tve (]S ¢ e}vS8 0 ¢« (E *posS vS ¢« [puv E Z €& Z ol]v vSE o
Mv o SPHE W % G+ P }Z & v§ A o[ V3E aint-0 @0 }8 H $§)E ~Vv}E(0EED JE X "] 0« & ve Juedlcu e PHEIVE UV Ju% § EES |V W [P %k} I
de Toulouse (zone de Lacourtensourt). de simplifiero o]Pv (}EuU % E O[]V(E *SEN Sp@RYysGgEE EIA] JE 8§ [ % ] E
Ces éléments ne pourront étre définis que lorsque Toulouse Métropabeidantifié les emprises nécessaires au > viu E o]u]s % E}%}*]8]}ve }v EvV v o[]ve ESPMUE Z]E EU@E 0A}oe} v
projet de réaménagement de la M820. e[Jve E E ve o 8§ EE]S}E S3E A E+ <U] %o E %o B P UXE o @} vC]%P 0 |t B
Toulouse, (et périurbain a Saint-Jory, Lespinasse ...) et le paysage ples, matlien avec le canal latéral nord a
4.2.6.7.2. Aménagement pour le patrimoine du canal la Garonne.
MA U Je}ve Ope] E * *}VE *P%% EJU * % E o 3@ hU%O[E }UE-0[ 5 «pfRs Wpaxringjpaux types de paysages correspondront aux deux propositionsedemtjualité architecturale
»/mémorial, avec des panneaux pédagogiques, déja évoquée lors des précédents éstdeprise et détaillée.  des écrans acoustiques. Pour ces deux propositions principales, des variations seroségso@o fonction des
e]Su S]tveX /o [ P]S v ESH 0] E %IHE (JE ] VvS]SX% @S] Wo YoGEvre 8
4.2.6.7.3. Ouverture au public de la berge est solutions alternatives seront proposées.

Les deux solutions principales reprendront des matériaux (la brique, la peemeétal, le bois), des teintes (rouge
!gJ(E}CEé vU PE]s o ]JEU 1P E u U e (}Eu - %oCE-B/§-11CE\,CE ® °

ité des ouvrages vis-a-vis des intempéries et des incivilités, desitfispgeront mis en” p A (H.es

(}v 81}vv 0]8 ¢ » E}VvS SIUIJUE SE ]S ¢ = <gu %l}ee] 0 WO HEXK*% @

- _ o Les intentions de projets présentées, en nombre limité, montrent un choixedeas proposer un catalogue de
Jve]U Vv %ope o EP }u S PIIUE [Zp] SESEESYouE %o U ERPE - B @EHEveW [ Al E 0 €5 % § ZAYEIX > % E]V 1% <L]PVE = W %o GE o d
nouveaux usages. territoire et de son identité.

Ce sera le cas en particulier entre le pont-route de Saint-Jory et le pont-route alinNMd_espinasse. volv A o= E ve }Jue8]lcp cU o[]ve ES]}v %an@edela@@mérdhe deprdetbEMES] |
(}v 81}v ¢ }%0 %} ESUV]S ¢ <U[}I((E vS 0 ¢ ¢]S eU ¢ U yoPXu vEe WoVCP P (B> -
seront ponctuels ou a plus grande échelle, comme sur les berges du canal. lisqrarticdda mise en qualité des
% o U ]e Hee]l % @E o EA E o0 ¢ }VvS]vp]S ¢ JO}Plcu X > ve w0[VeBou v§e
%pn 0] U AGE}IVS (]JE o[} i § [ Z VP e %%E}(}v ]+ Auuovs -dliugey » }v
o[ V3E §] v pos8 E] pE <+« AP § uEX

Suite aux échanges avec VNF et Toulouse Métropole (notamment le projet Grar@dmal), sur les secteurs ou
la berge Est du canal est renforcée pour les travaux, le chemin de c@ntee-P  Jve] E u V] *§ % E ﬂi.x] ¢
conservé. perenn

Il pourra ainsi servir a la maintenance de la voie ferrée voire du canal, mais également adeguferdu public.

Dans une démarche de développement durable et de dynamique éconerdig la région, les matériaux utilisés
proviendront, dans la mesure du possible, de productions locales. De nilémesera utilisé dans ce projet que
des essences locales choisies enfopeti » u}3$](e % Ce P Ee+ ule v "HWAE ~Z ] U %0 v§ 3])

Ainsi, en premiére approche, un traitement minéral des écrans acoustiques est propas@esmrbaine et un
traitement, type bois, dans les secteurs en lien avec les sections du canal.

Surles pontsE JoeU (Jv [ 00 P G 0 %o}] * *U%%}ES % EUGEPUATE P %o SE v He 9
%o E}%o}e » %}v SpH 00 U VS U Jov E uSS VS % * v pde O[ ve u o o] u E
Une attention particuliére a été portée sur la conseryati  ve 0 & U% - [HUV *% $§ }VA v o
notamment sur les solutions pour éviter les tags et graffitis.

WIUE A]§ € 0 * § Pe o UNE*s }VV VS sUE <]} %0]8 Voo oJoud]}v ZEPS vA
de grilles anti-tag végétalisées.

WIHE 0 ¢ *% <+ A pv e Ale] ]0]3 U ddqupcrmpmest]ést refpnnud c@nnje étars |

la solution la plus adaptée.
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Secteur de Saint-Jory

De Saint-Jory a Fenouillet

La commune de Saint-Jory connait un accroissement de sa populatiorsequaduit notamment par un
A 0}% % U VS e}v uE v]e §]}v }uu

les aménagements existants et programmés.

HSIU@ET 0 *%03 ¢SE EpABIEG v

Entre De Saint-Jory et Fenouillet, en passant par Lespinasse, la voie ferrée pauticgzactére industriel de la

v rivé Est qui contraste avec la rive Ouest, ol le paysagA]E}vv v§ ¢[]Jve E]S ve pv $C%}0}P] %

au-dela du canal, agricole et ou le paysage est plus ouvert. Sur cette zone, lawanabn cordon boisé, est un
e % ¢ <U] }VSE ¢S VS O[HUV %o E E %% }ES o[ USCE

>[ £ES vellv 0 , 08 VvV %€0 [ Z vP upoSlu} o wIEE|vv]uvS[EVV(HAE uéﬁ% i]}é\/ (uvltv vs@E

avec des logements partagés. Le fait remarquable est la présence du site industriel Total (activité SEME®&@)que trés fortement le paysage
LEINE §5 I}vU o[+85 o o]Pv ( EE}AJZ]GSWFIvEEAUA wi(}w 1}viSECfy.s IVSE VS« [uv P uvsoluE -

donnant sur la voie ferrée a protéger acoustiquement. Coté Est, se trouve également letcsoralpaysage si > E 3]}v [pv IHAE P % E}S S]}v 0] Wwel$sEJAoe} d}EDPA § W[ 1SVIP u

particulier. nouvelles voies accentuent cet effet, avec un impact direct et fort depuis la ppesée, circulée et lieu de

h . . ’ p romenade. La création vr ntrainera une modification for xistant.
Sur cette zone, en lien avec le contexte présenté ci-dessus, deux types de solutions sont proposes : promenade. La création de cet ouvrage entrainera une modification forte du paysage existant

. A - PO > 8 A Ee . . suf lasi¥e E6t du canal, sur un site fortement marqué par les aménagements
© DHE: jupeSlcpe A pv E %E]- 0 u} v SHE of ®WZ]s §lsk ?e}rPoéigﬁés]a\//ec notsa%%oen?g% & A ’

galets coté ville, sur les secteurs de forte visibilité. o ) X _S|tes de la gare mar_chanahsgfs“cg §§ EJA U o -]s o[ oy
respiration dans ce paysage industriel avec un cordon boisé quasi continu.
ve 0 }v8]vuls o I}v % E vE U 0 EJA3}Wo%p%e Yo Tojopb%y G uE o[B8

individuels.
S[UV ¢ Vi UE cuE 335 I}v 50 (] 0 o0 EP UE ]+*%}v]aménagérE o vV 0

Dans la continuité du traitement de facade réalisé coté canal sur le secteur précadergroposition de murs
acoustiques avec bardage bois en facade est reconduit.

Murs acoustiques avec bardage bois en fagade sur les zones en rives du camehfosoer le caractére
naturel de la zone.

Traversée de Fenouillet

> §E A E- & viploo SU VvSE o[ ope S 0 %}vsS Jethold}lupEvpdd Wv o &
%00l IV(}ES 0 <gu 0 * ¢]3 » %E vEeX 335 1}v U @[udoP & v Spubho}d |
principalement de prairies. Sur la berge, une frange arborée, irréguliere, crégenmer écran visuel depuis la

berge Ouest. Cette zone marque aussi la transition avddv (E *SEp SPE ( EE}AdhdgE X W E
J*%}v] o U oo }((E %oOHe PE v < }% %o} ESpVv]S des uuragedfetrovidiees.s []vS
Ao[ E@o®U €35 +3U 0[]V(E *3EN SPUE ( EEIA] |E +8 SIUIIUEs %o E o Vi
Dans le cadre des aménagements AFNT, il sera primordial de renforcer ce milieu qui fait offive @epon et

met a distance le paysage plus industriel en arriere-plan.

> u]e v "MAE [ & ve Jpedlcp e A E P }]e 85 UBE}%GPv ]E-U pi
soubassementengddv 3 VA]e P ~ }]e Z}YEs [ HU V] Z ¢ %}UE 0 % 515 ( pv X
>[}i 8]( 8 [} ] & O[}HMAE P § ZVv]<p U pv pE P Uv u 8]®E] AL o Sp
traversé.

> 0 %]v P % E}%}e }%S]Jule 0 E ¢*}uE vv [pw BCRZEU(E o[ v &jlp %%
Al & 3]}V % & 0 i * %0 Jve § o A] X BUAmB®]U ESo}lvPo IAuvE]dJ
[ VA]e P & pv ]ve ES]}V % Ce P E ]vS PE vS %ope] uEwvedt@hdrée). A P §
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Traversée de Toulouse

> SE A E- dipolps u E«p o] EE]A ve W ENVoXE> J¢ ]° veu (3EJEIA] JE v
sera pas élargi sur cette partie tandis que des modifications des voies existantes auront éewmnqtamment, la
E S$]}v o , 0§ > puv Pp 8§ Ju%eo]<p v8 pv u} 1(] S1}v o[ *%o %o 0] X
Ve v ES U 0 ¢ % E}S S]}ve JpeSlcp o o E}IVS %o by S JE goifigiiec® v (] ] E}vs
adapté a la typologie des milieux traversés, en lien avec les contraintes fonciézaamtcompte des spécificités
architecturales de Toulouse (matériaux, teintes ...)
Ve ¢« §$ HNEU o - E ve IueSl<pu o u S8 E}vSferroaite et sinodlifie(cd ladighqr Sy E
[ZYE]IIVX > % & u vE EJ<g % E}%}e % Eu 3 e E E&}Z E of £]*S VS % & o usS] E S o0 eS8 ]Jvs e Z}]°] X
hv §8 vS]}v % ES] po] & + E %} ES 0 i}v 8]}vUASEP oppnEGEeNVs JpeS]l<p e § o[}
situé derriere le batiment du Aldi (cf. Photomontages ci-dessous).
H %o] e & ve }peS]<p cU o *%o Je%}v] 0 % }uEE V(]]E [pv uv P uvs % Ce P E <u] %% }ES E
de la diversité sur ce site trés minéral. Cette ligne plantée pe&r$e& |8 e E EYZE o (EVP [E E ¢ *]Su - B . N
en arriére-plan. La zone au niveau du rone }JvS >}u]le & ( Jo u E«p o[ EE]A e 0] ]°}v} (VEEE}A] ]
Occitanie et de la Gare de Toulouse Matabiau. Le contexte et la dispositsite @st similaire a la zone précédente
avec un linéaire ininterrompu des écrans acoustiques.
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Au nord de Lespinasse, la présence du site Total Seveso qui marque tres fortenpalysage et créé des
JVESE Jvd ¢ [u v P u vs o}p@EuxnotnesviodAide p WW Zd Z <u % E}i S

E 35]}v [pv JpHAE P % E}S $]}v o] wel$SEJAoe} d}EDPA § W[ 1SV ]IP
nouvelles voies accentuent cet effet, avec un impact direct et fort depuis la ppesée, circulée et lieu de
promenade. La création de cet ouvrage entrainera une modification forte cakageyexistant, de par la taille et la
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Par ailleurs, au sein des voies circulées, les plantations sont proscrites.
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Exemple de la sous-station du Vernet :

4.2.6.10. Insertion architectu® o § % Ce P E o[}HAE-deatian VIpHA 00 e}pe
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démoli).
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récemment dans la région (exemple des sous-stations du Vernet et de Saverdurege),Aui se caractérise par
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portail anti-intrusion. Le projet de requalification de la M820 préuoiespace pour les modes doux entre la sous-

station et la route. Les échanges se poursuivent avec Toulouse Métropolenpégirei toutes les contraintes
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aux espaces disponibles (plantes grimpantes par exemple).
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4.2.6.11. Insertion architecturale et paysagere des passerelles Passerelle de Saint-Jory
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haltes. % ES § [ UEE X $3% o EP mEoferiable de pidonsEe} Vélas.

La passerelle de SainfECU  JveSEpls v 116U <[ «& ]ve%hodsting » dds Gviajss aup & Deux types de dispositifs antichute sont installés sur la passerelle :

dessus du canal, présents dans le périmétre. « Des gardes corps a montants et lisses en métal, dont le remplissage est assuré par omgatiigue, sur

les secteurs de la passerelle surplombant les routes, quais, berges et canal

Pont existant sur le Canal au niveau de Saint-Jory et pont existant sur le Canal au nivégendeillet : ) . o ) ) ) ) B
+ Des écrans de protection de caténaire dotés de mains courantes et composés de cadligueétalde

maille servant de grillage antichute.

La liaison verticale avec les quais est assurée par un ascenseur et un escalieiteCatpasserelle est reliée dans
au PEM par le méme systeme d'ascenseur/escalier.

Passerelle de Saint-Jory construite en 2017

> ¢ % ¢ (E 00 ¢ *}V$§ eS]v e € 0] €& 0 * %EWSe uudsPu}]veEpiE(B(¢ Z]E o « A}] -
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également le canal.
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aussi de composition en fonction de la position des piles), une adaptatété proposée : elle se traduit par de
|égéres variations de la forme et hauteur des arches pour les passerelles de Lacourtensourt et Fenouillet.
> eu% ESEN SPE § 3E A Joo (Jv <p *}v A@EWee G T3 T B vie 0p] EPABLU]S
de la ligne. Cependant pour affirmer la contemporanéité o [} % (e daféviau privilégié est le métal, ce choix
pee] %}U@E p3 [ 00 P & Alep 00 u v3 o[}HAE P X
Pour harmoniser les couleurs des différents éléments (ascenseur, arc, garde-corps, etafe lgrigiclair a été
privilégiée.
Les arcs deSbo *» (E 00 ¢ vV *}VS % ¢ *SEU SUE o°*U Jo [ P]S [0 Uew®P i}t Joo P o P EU }vS o E u%o
également un réle de sécurité vis-a-vis des caténaires.
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la passerelle depuis les quais ont le méme vocabulaire que les superstructures >[ 0 EP]Jecuvs pu(]e p(EEA]]E U A UWAE VIHA ¢pve %JE}0E BoF]lve
la passerelle existante permettant de franchir les voies prévues. Les caractéristiques de cette prolongaiion se
0 s ulu s < 00 o[ 84 00 % ¢+ E 00 Uule A o0+ A @&E GJ}vinsE- pvEE

o UE]S <Hu[]u%o}e O[] U%O U V$E o[}HAE P X

PIECEF-dh [/DW d Il skzRD dh [/DW d ~“hZ >][ Es/ZKEMIENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v




Passerelle de Fenouillet

Passerelle de Lacourtensourt

La passerelle de Fenouillet est liée au PEM de Fenouillet Saint-Alban, sur lequel Toulougel®/gtde grandes

ambitions de rabattement des voyageurs. Sa largeur sera confortable pour permeénsenible des usagers de

o[ U% Epvs & uv] ME]S JE X 00 }vv Spo V(o3 @& W OEUAS Lov
o 0 Z 08 ipe<u[ L %o}VvS$ SS}]JEe <p] (E v Z]S @ <VvSONHE @]V

situéao[}p *3 P Vv 0 e[]Jve E]SE ve 0 e A}] « A ES ¢ AE]e3 VS e § V % E}i

S
Le site du PEM de Fenouillet a un passé industriel lui conférant des servitudes tres cantesigEn particulier :

le merlon de terre pollué longeant la voie ferrée et masquant la voie ferrée depuis le PEM

La membrane étanche devant étre préservée au nord du site, engendrant un décalage de la pastserell
de ses fondations vers le sud.

Les dispositifs anti chute sont les mémes que ceux proposés a Saint-Jory :

Des gardes corps & montants et lisses en métal, dont le remplissage est assuré pag oretdbique, sur
les secteurs de la passerelle surplombant les routes, quais, berges et canal

Des écrans de protection de caténaire dotés de mains courantes et composés de cadligurétalde
maille servant de grillage antichute.
La liaison verticale avec les quais est assurée :

cbté PEM, par une rampe et un ascenseur ;

coté canal un escalier et une rampe permettent la liaison avec la rive est.

PIECEF -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v

d "hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

Cette passerelle, située au droit du boulevard Salvador Allende, est lade=utenis passerelles qui traverse le
canal, créant ainsi un lien direct entre la voie verte sur la berge ouest, le futur PEM820ajui sera réaménagée.

Vcé%t‘oﬁe bé‘tsl? la &a]sierellg de Saint-Jory, deux types de dispositifs antichute sont instafi¢mssetelle :

§ X * Des gardes corps a montants et lisses en métal, dont le remplissage est assuré par onégafliigue, sur

I'ensemble de la passerelle

Des protections de caténaire installés comme des auvents de protection et fixédabber a
"I'horizontale".
Trois types de liaisons verticales sont proposées sur cette passerelle :

c6té PEM, il est étudié un escalier a deux paliers s'enroulant autour de l'ascenseur ;

pour la descente sur les quais : escalier droit et ascenseur ;

pour la descente ouest canal : rampe et escalier.

AT




Passerelle de Fenouillet, face nord

Passerelle de Fenouillet, face sud
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4.2.6.12. Le projet de mémorial des maisons éclusieres

Le projet de voies supplémentaires va entrainer la destruction de deux

u Je}ve ope] E + W o0 o[ ope > e%]v e § 00 o[ ope
Bordeneuve. ElleSE % E ¢ vS vS pv % SE]Jul]v & Z]S SUE o <u] ¢[]vs PE
au paysage de la coulée verte du canal latéral a la Garonne depuis le XIXe

siecle.

> % E}i § %o E}%o}e %o E O[ o} ] 8]}V %}puE& o + uA P & B % SE]Ju}l]v
Lespinasse se présente sous forme de panneaux posés sur pupitre mono-

pied au design épuré, positionnés a hauteur de chacune des deux maisons

éclusieres supprimées. Entre ces étapes (voir ci-dessous), le parcours est

ponctué de six pupitres aux dimensions moins importantes, évoquant

entre-autres la faune, la flore ou encore la batellerie.

Ce projet est en discussion avec Grand Parc Canal et VNF pour intégrer au
mieux le souvenir des maisons éclusiéres dari§ %. Eldddle.
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4.2.7. Les additions et interactions des effets entre eux en phage /A %o 0 } ] &t $/h}hese

4.2.7.1. Tableau de synthése des impacts et mesures en phase exploitation
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fret entrant ou sortant de la gare marchandise de Saint-Jory)

+ 2 voies circulées a 160 km/Als v§ U Joo]l]E o h®SE

d dU o dZ h®]vs EA]Joo @6t sansoarsét dans] les gar
marchandises)

W Eu §SCE [ Uuo]}®& & o« }v ]8]}ve 1E (B $]d
transport ferroviaire plus attractif pour les usagers
uPu vs & o viu E SE Jv <u}s] 1 v -pE®EMA] |
Toulouse 1% brique du RER Métropolitain

Fiabiliser les temps de parcours des trains entre Toulouse et Bordeau, s8nsiio|
o[ HAaris-Orléans-Limoges-Toulouse
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« effet de surpression : capacité de résistance du matériel roule
50mbar ;
« effet thermique : capacité de résistance du matériel roular
1000 kW/mz,
WE} pE [ EE!S + ]E po §]}ve ( EE}A] ]
ol EE!S &odu 3 avrjlR012 approuvant le PPRT de T
D EIl S]JvP &E v U 8§ %% 0]<p HIUE [Z ]
industriel sur le site
Wo ve W ES§] po] E+ [/vE EA vE]}v ~WW/l u]
acteurs concernés (gares, conducteurs, SNCF Réseau, Services de ¢
etc.)
&] Jo]ls e 0]PvV « }uupv] S1}v vSE o Z¢
les autres services extérieurs compétents.
Moyens permettant de réagir le plus rapidement et le pluscaffement
%o}ee] 0 v « [0 &S =+ E}vS ule v "pAd
spécifiques (gares et trains) et formation / sensibilisation agsnts en
gare et dans les trains face aux risques technologiques.




» Parcelle BM-14, a Fenouillet, au Pk 248+150 ;
La voie la plus proche passe de 31m a 15m (nouvelles vgietesa qui sont
implantées entre les voies existantes et le batiment), ce qui domme
augmentation de +8.2 dB en vibration et +10.3 dB en acoustique.

+ Parcelle AT-1, a Toulouse, au Pk 252+900 ;
La voie la plus proche passe de 8.4m a 4m (nouvelles voieesapmjdi sont
implantées entre les voies existantes et le batiment), ce qui domme
augmentation de +3.7 dB en vibration et +6.2 dB en acoustique.

« Parcelle AM-115, a Toulouse, au Pk 253+400 ;

> A}]

Il UPu v8 81}v  * VIA U/E % E E % %}ES o] A£]$
« Parcelle AO-30, a Toulouse, au Pk 253+500 ;

Le niveau est imputable a une nouvelle voie rapide (VR2ggjumplantée entre

les voies existantes et le batiment. La voie étant trés proche du batiment (a 3
» Parcelle AM-59, & Toulouse, au Pk 254+000.

La voie la plus proche a 3.7 m du batiment sera circulée pairelssplus rapides|

[}7 o[ uPu v8 8]1}v  « VIA UAE % E E %%}ES o]

iIXA u §]u v8 « E ]JE& po %o ® |
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franchir le merlon sera située hors emprise du vivier et duome
(1v V. % * & uSSE v pue o[ SvVv Z

confinement

* Audroit du vivier sont prévu des aménagements de surface |
véhicules Iégers uniqguement,

* Les aménagements paysagers se feront grace a des appot
terre,

« réseau pluvial existant maintenu en place et en bon état
(}v 8]}vv u vs8Y

Isolations de facades seront réalisées dés les premiéres andd
démarrage des travaux. Quand ils n'occasionnent pas de géne p{
travaux, les murs acoustiques seront réalisés avant les tr

« Installer des semelles souples sous le rail a la placseteslles
standards (attention cela peut augmenter le niveau de bi
aérien en contre-partie),

o HPu vE & <]PV](] 8]A u v8 o[ % ]e* UE
(30 & 40 cm supplémentaires),

« Remplacer le grave prévu actuellement par un grave bitumin
par conception plus raide.

Aprés construction si besoin :

e Su] o }v %38]}v [pv EE] E A]
%0 Jv X 8§88 e}ousS]}v S o}luCE u s
Sur la parcelle AO-30 (point21) o[Z ]S vS «}pZ ]§ & <3
si 0[}% EABNTwempiéte sur son bati. Une aile du batiment (la |
proche de la voie) sera déconstruite. Cela augmenterait la distance
batiment, et réduirait la géne par la méme occasion. La distancelket
est de 8 m. Il faudrait que la distance minimale future ne paei ent
dessous de 6 m.
v(]vUu Ve 0 ¢ § puE-s ] vs8](] U "E & Z -
préalable des batis avant les travaux, permettant en cas de domn
avéré aprés mise en service, une réparation ou un dédommagement.
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Activités
agricoles et
sylvicoles
PIECE F-dh [/DW d Il skl dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

« indemnisation des propriétaires

» raccordement au réseau public
 restitution de la ressource par un puits de substitution

D suE - (Jv] © % E ]e u viU v }v ES Spjve
concernés, et notamment en fonction des projets communaux
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* au risque de pollution accidentelle par déversement de produifupnts
transportés par les trains de fret, en cas de fuite sur des wagde
déraillement ou de collision

* au risque de pollution chronique due aux traitements phytosanisal
e Je}vv] E- v ¢ JE * %}UE o[ VSE& S] v S o
Sur le secteur géographique n° 12, les sites les plus sensibldssmstMort et le
Canal latéral & la Garonne
WE} Jo]s [UVv %o}oouS]}v ] v3 oo iy Roire gdasi(
nulle, compte tenu de la réglementation stricte liée au transport de mati¢
vP € pe » ~dD « § o SE -+« PE VvV (1 ]ols
feEE}A] JE U v }u% E ]*}v A [ USE + u} - 33

Z]ecp %Z viu v e [ E}e]}ve p E}S [ *p EPoo V
remaniées (Hers-Mort et lac e Peyrailles pour les rejets pluviaux)

Pas de traitements par temps de pluie ou vent

Respect des dosages

Utilisation proscrite dans les zones sensibles définieseszon le
vooS o }yg puv }pEes [ p 8 u}l]

plateforme ferroviaire, traversée de périmétres de protection

captages, traversée du site Natura 2000 « Vallée de la Garoni

Muret a Moissac », au droit de la plateforme de Casteln

[ *SE S (}v ¢ }vS 0 ¢«CeS u E v
au poste se rejetant dans le canal latéral (usages AEP sensi
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- Drainage longitudinal

Le drainage de la plateforme existante est considéré en bon état dan:
ensemble.>[} % Epr&ydi le drainage de la plateforme projetée, av
0« & }E uvse § }uAdachent.<p] «[C E

« Drainage transversal

Un diagnostic des aménagements hydrauliques existants a été ré
A E](] v§ o %o 8 e JUAE P ¢ Vv %® Z wE

(JVIE o« u suE « us3E v "UAE yvdes
aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse pour assure
transparence hydraulique.

« Systemes de rétention/infiltration

Des bassins de rétention ou infiltration sont envisagés afin de collecte
eaux de ruissellement de la plateforme ferroviaire. Ces derrierspéme
que les réseaux de drainage, ont été dimensionnés pour une pédec
retour depluie vicennalea minima La régulation des débits se fera gré
a des dispositifs qui visent a obtenir un débit de fuite ténd 10 I/s/ha
desservi

W}lvse [ EE!S AJ*S vSe <ul% * *CeS u ¢
ruissellement de la plateforme ferroviaire distincts des systenatstifs
aux parkings et voiries associés




« Les potentiels déversements accidentels (rappel : risque faible)

« les risques dus aux pollution chroniques liées aux traitemg
phytosanitaires saisonniers si ces traitements ne sont pasrisest et
encadrés.

> V %% 5 Apov E o spE o ¢ 3 puE [ Sp X

Les effets sont donc liés aux infiltrations privilégiées pougdstion des Eauj
pluviales qui peuvent avoir un impact fort sans dimensionnement adéquat.
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étanches, pour cela différentes techniques peuvent étre mise|

" 1A Ecaniveau béton, bassin imperméabilisé par un compl
[ v Z]18 ~8C% P }S £S]Jo =P }uu @

le calage du bassin et sa profondeur sont définis de faconitHi

son emprise,

lestés en fond, pour contrer la poussée de la presg

hydrostatique de la nappe.
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E1 : Modifications apportées lors de la phase de conception.

Mesure de réduction :

R3 : Limitation de la prolifération des espéces végétales inva
V %Z « [ E%o0}]S S]}v

R11 : Restauration de la continuité écologique en rive droite

canal latéral a la Garonne

R10 : Aménagements du canal latéral favorables a la fg

aquatique et semi-aquatique

R11: Réduction des impacts des installations en pt
[ £%0}]5 §1}v

R12 : Aménagement de gites petite faune

R13 : Installation de nichoirs@$](] ] 0* % }UE o[ A]

R14 : Plantations paysagéres et ensemencements au seir|

emprises projet

R15 : Aménagements de gabions

R16 : Installation de gites artificiels pour les chiropte

arboricoles

Mesures de suivi :

S1: Suivi des plantes exotiques envahissantes.
S2 : Suivi des stations de Mousse fleurie.
S3: Suivi de la faune.

Aucun
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4.2.7.2. Aditions et interactions des effets

> e (( 8 0] * o[ A% o0}]S S]}tv 0 O0]PV % MHA vE <[ ]8]}vv E §
VEE 'v E [ USE + (( 88X

] [ %0%0]<H 0 u!w@appbrtstpositifgiEiu projet.

W E A u%o U o[ uo]}E& S]}v 0 e ES H S EEISIIE S pv (( S %1te]5](
sur les activités industrielles et commerciales mais également pour la

fréquentation touristique et le développement harmonieux de

o[pE v]e §]}vX

Les interactions entre les milieux naturels et physiques sont
particulierement fortes. >[}%. & dahbvsa phase exploitation va

augmenter le risque de pollution chronique et accidentelle des milieux

%o ZCe]<p *U v}S uu vS o[, E» S 0o equimpuwraE o o ' E}vv
avoir un effet direct sur les espéces faunistiques et floristiques ainsi que

sur la nappe alluviale de la Garonne moyenne.

Les effets sur le milieu naturel pourraient alors se répercuter sur la péche
pratiquée dans le Canal latéralala@Gav S 0 © % EJe =« [ p WX

L[} % & prévait le réaménagement de la berge Est du Canal latéral a
o ' E&®}vv S puv E «p o](] S1tv o fuuerjtrainerée Ce+ P E U
une perception différente pour des usages peut étre différents.

Le schéma ci-contre illustre les principales interactions qui existent entre
les effets de [}% E Sspyv les différentes thématiques de
o[ VA]E}vv u viX

Ce schéma ne saurait étre exhaustif puisque les effets sont tous en
Jvs E S]}ve [pv u wé alre,Jqcodm moyen ou long terme.

Enfin, il est & signaler que les mesures mises en place dans le cadre de

®pération «}vS 00 ¢ pee] v Jvs & S]}v S§ [ ]18]}vv vE8X 00 °

% EU S5 VS % E(}]e [ U%o0](] E 0 ¢ %%} ESe %}e]S](c H %o E}i SX W E A u%o
o ¢ MHE]e S]}v (}v ] & § o0 P «8]}v [ % <+ v SUE o+ A] vv v$

contrebalancer certains effets négatifs de}P%. E &{}peuvent

entrainer des effets positifs pour le paysage et le tourisme.
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4.3, > e ( ( Se S U e M E o 0 [} % E 4§3]1} v >lWVA]J]E}vv u v8 Zuu Jv $ o E Les gntreprises de travaux devront respecter les préconisations suivantes
. N des travaux et mesures proposées vis-a-vis des installatiqns de chantier, inscrites dans la NRE (Notice de
%oZ o SE A n A prop Z *% § o[ VA]E}vv u v§e
R . Lo - prendre les dispositions nécessaires (clotures, protectiovis,

Z %]8E v oCe U o[ Zoo upu- 3 uUE P }P cé?f%%zl] m v£ |] 0 .A} ( (s é}.v [z 18 s pour prévenir toute dégradation des existants (batiments,
négatifs et les apports positifs du GPSO, liés & la phase travaux. Les effetes emprises temporaires sur le foncier JHAE P« [ ESU E ¢« pA& « }v ec]jvv JE -U -
décrits concernent uniquement ceux se déroulant pendant le chantier. - divers « S & « EA}JE-U A P S pEY OV

ES Jve SE A pE ~8 EE ++ u v3U oo Jv]es u vEU ¢ plierpumaymanzles Amprises au sol des installations ;

Les effets qui démarrent en phase travaux mais qui perdurent au-dela «e]8 & + <}ES] - polfr Usk Gebeins du chantier. Les . laisser en permanence un accés facile et direct aux zones de
sopt considérés comme des effets permanents et ont donc été traités au 1(( @ vé+ u v P u v&e U S5 E v "UAE A}vE v . -IIQVQEMUF-WHUG aux véhicules et personnels de secours et
préalable. U%oE]e *U 0 ule V %0  []vesetae bajpswavauxz v3] OU3S  }VSE of]v \riapidgventEA v
V %Z ¢« SE A uAEU Jo <[ Rémpeigirds (fidites ¢dns ke . ! - uJvs Vv]E o[ * U ZVS] E pAE P vSe o o
& U%se <] » U V]( =8 vE o[} <]}V )% E &]} v” est d% RO]SS{%"-‘ que %Ees .terrams 59/0|eznt.utlllses EEer;édant les Eravau; . gesgonnalreg réseaux et concessionnaires de leurs
W * ] Vo e [ 00}]S S]}v S S insthllatiofs et qYleements respectifs ;

La phase travaux peut engendrer des effets a court, moyen et long terme. temporalre prive le propriétaire de la jouissance de ce terrain et la

s . ; X . ; s . N N e intenir en permanence les acces aux propriétés riveraines ;
§§ ]eS]v S]}v E vA}] o pE o[Ju% s circutation deengiris e V(] o[ § §X ¢ (( 8¢ *}vs § u%o}qE éndrgt Qes | - J+%}]18]}ve %}uE A]S E o[]vEEp
o | [ %0k, d@|un impact ne survient pas nécessairement des le  durent toute ou partie de la durée du chantier. A Z] Ho » SE VP E- 0[]V E] UE + U%CE]-

début de la phase travaux (par exemple, un déchet non collecté a la fin du

) ) o . ., ) La plupart des parcelles qui seront concernées par des occupations
chantier et qui donne lieu a une pollution lors de sa dégradatiba). plup P q P P

tion d N tl ’ introduit d iad temporaires ont été définiesv % Z ¢« [ Su , afinldegrendre A la fin des travaux, les parcelles seront remises en état et restituées a
1o |009 O/e é:;)ur, moyen € _Ong e[rr.we |n;) Y upte yg;mlq gns ‘U en %(:)mpte cet impact dans les dossiers environnementaux. Certaines ont leurs propriétaires. Ces derniers auront pergu une indemnisation pour
Of %% & ] S]}v (C S+ v P Sid-<tant Soluls a0 %IES + ve o Jee] @ O[Veu!E % E 00 PE W £]FE SWHIEUE 0 UE % E oo U e 0}V 0

cours du temps. mois de juin 2022.

Les effets liés a la phase travaux peuvent étre des effets directs Les propriétaires ayant subi des dégradations accidentelles causées par

. . . A N - Par illeurs, les travaux peuvent causer des dommages accidentels surdes|
(conséquences immédiates ofération ve o[ * %o § wveoO o. - 0€ -U A Z] o *U Ye 0] » HAE u v uACE es travauxps]erorst( systématiqguement réparés. En fonction des dégats
ouindirects~E eposS vS [pv &E o S]}v pe (( sL |S}ié]§E[ LLV ]}v [ USE - }uu P u vSe % }uEDEIVS 'SE
effet direct), indépendamment de leur caractére temporaire ou s Se o] pAE [ VvSCE S «}ES] ¢« E}vS E o] X
permanent.

Enfin, certains effets pendant la phase travaux peuvent étre qualifiés de

negatlfslws-laA].-“ o[ \{A]GE}vvahDuusseﬂE]aoung dégradation D +uE - E pEIIVI[ Ju% Pvu v
de la situation initiale, ou inversement peuvent constituer un apport

positif en corrigeant une situation initiale défavorable. >« UEIE]e 8]}ve [} K% S]}Ve & U%}E ]E o § EE Jve }u AV E] -
Compte tenu des nombreux croisements possibles entre les critéres de seront demandées et négociées avec les propriétaires des parcelles et les

durée des effets (permanents/temporaires), de nature (directs/indirects), —gestionnaires de voiries afin de réaliser les acces et les installations de

de temporalité (court/moyen/long terme) et de valeur (positifs/négatifs),  chantier.

UV % E  v3 §]}v ey +¢]A + 0}v e J(( & v8 ¢ v}S8]}ve V[ § 18 %o °

envisageable sans aboutir a des répétitions importantes, nuisibles a la Les installations et accés du chantier seront mis en place apres obtention

compréhension globale des incidences du GPSO. de toutes les autorisations nécessaires pour exécuter les travaux, que ce
. . . . }]s v ,jl U% S]}v ¢ 8 EE Jve }Ju =+ ]&E po 8]}ve epu& o « A}] -
. L[] . . 0
[=S }v v v oG (( S+ % & SZ u S]cp (“]publlque ivowc g;laltrefv}:aEnt)

simplifier la présentation ; néanmoins le caractére temporaire ou
permanent, de court, moyen ou long termes, direct ou indirect, pogitif o

P P . . o Ces installations et acces seront faits de maniere a éviter tout préjudice
négatif, est précisé, chaque fois que possible, lors de la description des

WE 8]A]S + 3 luu & < A}]e]veU Jve] <u[ pE EJA E JveX >] . WA

efiets. batiments et quais des haltes en activité pendant les travaux doit étre
maintenu. Lorsque des acces PMR existent, ils doivent étre conservés
% }UE u Jvs V]E of e¢] JO]S§ ML ]S pAE pe P &+ § psSlo]e § pE-X
Les installations de chantier seront localisées au plus proche des ouvrages
[ €S s o % }]vse [ EE!SEX > et le%aaGnps déja E EIA] ] E -
artificialisées ont été privilégiées.
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4312, >[}EP v]e §]}v p S EE]S}HE x le plan des installations au démarrage du chantier, et

o[ v oCe o« I}v o vile v % }UE o A}]e
Al & 3$]}veU o0 ]JE P Y-

Circulations routieres X le plan des déviations,

Les effets sur les voies de communication en phase travaux sont de deux x la signalisation prévue, _ . .

ordres : D suE - E p 3]}vli[ Iu% Pv u vs x les emprises du chantier en site sensible, et les protections

%o E A o+ ~%o]<p & P eYeoX

Les voies de communication

ils seront tout chbord physiques et se traduiront par des La gestion —du  chantier  (accés, circulations,  circuits

i i - i %0 %0 E }A]e]}vsena orgavisée de maniére & minimis¢mpact . 4 . e s .
perturbations plus ou moins longues des circulations sur ces axes [ FAL-1} gal ¢mp Les routes dégradées lors des travaux nécessaires a la mise en place du

- g Al & 4 7 es girculatiops de chantier sur le contexte existant et le voisinage, en ; PR .
( Eu > H CE .0[ 'CE Y . Al - 1}v GeiiEiGve] e} ] & Ud 4 o ?}PD- - . . 9 GPSO seront remises en état a la fin de la phase chantier.
par une géne a la circulation (circulationf vP]veU =« o]e.ptbegrantles principes suivants :
JEV] E P oY % Jnrbximité des bases travaux et des + multiplier les moyens techniques pour la phasage et la réduction Dans le cas ou des routes nécessiteraient une coupure de circulation
différentes aires de stationnement des engins ; de la durée du chantier durant la phase chantier, des déviations seront mises en place. Les
o . o « optimiser au maximum le nombre de déplacements de camions déviations les plus courtes seront recherchées. Le détail de ces déviations
© s inieresseront ensulie le volume de frafic cireulant surles axes pour le transport des matériau@yacuation des déchets, les  sera étudié ultérieurement, dane E o }eo] Eo [ A£%0}]S &
routiers, particuliérement & proximité des bases travaux. itinéraires et définir les conditions de leurs parcours avec les chantiers (DESC).
Ces effets temporaires persisteront tout au longde pE Al [pv services concernés.

Une communication constante avec les riverains et usagers de la route

(v oJu]d & of (( & *UE o0 » }v ]58]}veroutirE po s]FvelVpEHE Ay OVOEU E wul p& wE vs o ¢
et les abords des gares du secteur géographique n° 12, les déplacementsEn complément, la proximité du canal latéral a la Garonne permet
des convois exceptionnels éventuels, nécessaires & la réalisation de [ VA]e P &E [ %% E}AJ+]}vv EU [A p & § [ &
certains travaux (arrivées de camion-grue et des engins de terrassement), nécessaires aux AFNT, depuis et par des barges, et ainsi permettre des

o[ (( 3p E}vE Ve o %o anfénag#dsten]dEcord avec les  intermodalitts de transport de matériaux fer/fluvialiroute
Cette situation engendrera des perturbations pour la circulation des services gestionnaires compétents. complémentaires et réduire les impacts des effets sur les voiries

riverains. De plus, la fréquentation de ces routes par des engins souvent . . o . routieres.
plus, N 4 . ) P 9 Les entreprises de travaux devront respecter les préconisations suivantes
lourds pourra entrainer des dégradations.

vis-a-vis des circulations routiéres, inscrites dans la NRE (Notice de

base-travaux.

Le secteur géographique n° 12 se situant en zone urbaine, la réalisation
de pistes le long de la voie ferrée existante nécessaires au déplacement
des engins de chantier sera limitée. Les engins de chantier devront donc
emprunter au maximum les routes existantes.

Afin de réalisermpération des Aménagements ferroviaires au Nord de  Z *%. § o[ VA]E}vv u vie W
Toulouse, de nouveaux ouvrages (ponts-routes et ponts-rail) vost étr . 8}ue o+ ]8]v E |E - e A Zl po e [ %%
créés sur les futures nouvelles voies (1 & 2 voies supplémentaires) a coté [ A u3l}v +us E] pAEU o+ A] 8]tve 3

des ouvrages existantscf( Les rétablissements des voies de

- o ) automobiles, méme temporaires, sont soumis, préalablement au
communication en phase exploitatidrchapitre 2.3.5

démarrage des travaux, aux services compétents des

Pendant la réalisation de ces travaux, des coupures de chaussée seront gestionnaires des V] E] « & %010] g (Jvs o[} i Cirpyigtions ferpaires
effectuées. comprenant unplan de circulation Il sera établi pour chaque La bonne réalisation des travaux & proximité des voies qui restent en
A ce stade des études, il peut étre estimé un trafic de camions lié aux phase de la réalisation deo[}% (e dommuniqué aux exploitation, que ce soit en termes de sécurité, de délais et de colts,
%%} ESe U & E] pAE A E- 60 camionslet@ngifswd]E}v  entreprises travaillant sur le site ; v +]§ o[} S VvS]}v %o P« SE A pAE <u] }vSE Jv
chantier par jour (moyenne lissée sur la durée des travaux). Toutefois, le . o[ VEE % E]+ nd]o]s € o « A}JE] » %o o]« pferoOdaiges.existppies sypges creneaux pouvant aller de quelques heures
projet prévoit des «opérations coups de poings » qui pourront au chantier devront étre balisés et respectés y compris par ses Par nuitou duraft un week-end entier (voir chapitre 2.5.1).
engendrer, au maximum et sur une durée trés limitée, un volume de sous-traitants et fournisseurs (e stationnement des véhicules en Pour la réalisation de la partie sous et sur voie des passages dénivelés
camions supplémentaires sur les axes routiers les plus proches des dehors des zones prédéfinies est formellement interdit) ; prévus en gares, des interruptions temporaires de circulation seront
SE A Uk of}E & il uljveli}juEU Z EP § 3 Ye chantier | t toutes | srations de  galement nécessaires.
tonnesX >+ (( & 0[}% E §]ationsreHtiees seld® 1o + lorsque e chantier le permet, toutes les opérations de ‘ wesal ) ) ) ‘
limités, du fait que bon nombre de matériaux seront approvisionnés, et Z &P uvs}ip Z EPuvVS [ (( SpvsS}o]P>§}]Ga vE vye o <SEP SUE CE)G”t}SVFﬁd}@AGE P
évacués, par trains vers et depuis les 2 bases travaux situées sur le secteur of u% E]J- s Zvs] E-V *}ue 0o Z pee EIUS] E v e°]S E O0[]vs EEU%S]}
de la gare marchandises de Saint-Jory. . les rotations de véhicules sont organisées de maniére a éviter des Sur un week-end ou plus.
Le trafic moyen journalier sur la M8U o[pv + /& + % E]v [% pAo * [ 88 vs JE v cuE o A}] % p o]<p Cdb travaux sont particuliérement et durablement impactant pour les
]E po &]tve 1 Vv3](] U *% Hi}pE [Zn] i8 06 A Z] Ia%marchgs ar[jé;;e @ngip}erdites sur les voies publiques. services ferroviaires voyageurs et transporteurs. Les besoins des projets
Poids lourds de 59% (soit 8660 véhicules PL). Aussi, en moyenne, la trafic  + >[ vSE d&i&@#gral + o}v o }vS ES ®W *}vs SE} 1E E -®OW

*H% % 0 U VS JE VP V E % E 0[}% E S]}v V[ HE %o * [Ju% S Ju%e}ES vS§
sur la congestion routiére de ces axes de déplacements principaux.
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+  Opérations coup de poing (OCP) de 12h a 120h tous les ans pour 7h interdisant la circulation de tous les trains durant cette durée
&N 1 &EA® § e (( Eu SPUE - defb a%O3dgréenoo - ;

TiT6U Ti1i § 11iif suE o[-BBvEpoy®V c >« §E A pE E 1% P o *SEp SuE
* Interruptions temporaires de circulation (ITC) de nuit conséquente (ponts route, ponts—ra||,_ pa_sser_elles), et certains fravaux de Toutefois, ce type de circulation aurait I termes
- - L A cajénaires, et de signalisation ferroviaire ~nécessiteront o G210
Ve O MHE ® S }v VSE e euyE o0 ¢ S uE- & aéqc__! . o
Ep%S]ltv 838 o o ]d@ng/ian EQCR) p
+ Limitations de vitesse permanentes et temporaires concentrées durant les années de travaux de 2024 a 2031, variant de 12h a
sur les secteurs AFSB et AFNT o[}E & ([ *uE Z <u72h.
opération) entrainant un allongement important du temps de - Les travaux de basculage des nouvelles voies créées et de misesMesuresde@® p S]}vIl [ }u% Pv u v§
parcours entre Bordeaux et Toulouse. en service des systévmes techpiqges ferrovi’aires_ (postes 5 JE po &]}ve % E A}] [ R & %E » v§ v§ uv
En dehors des opérations coup de poing et des fermetures de ligne, le [] PV”] 00 Po u so V} catenairesu.) necessiteront pour mpération en termes de ﬁEeerformance et de réduction des nuisances
nombre de trains de voyageurs est maintenu en quadE 0]% U o[ £ %§]}v0[1vS EEU%S]}v §}S o 0 ]JE po S}V & AR circllatorfE sLppkFentaires de camions.

exceptionnelles (OCP exceptionnelles) durant les années 2029,

[hv }p WAE pv]s » v Eetodfio «[[VRISEEp%S]}v 2030 et 2031, variant de 6 a 10 jours (soit de 144 h a 240 h). Elles sont envisagées de telle sorte a maintenir les fonctionnalités du

V] N s [] U %o o0 %00 ne (¢ ESS_ augmentationsku tgmps Canal en matiére de navigation, en concertation avec Voies Navigables de
de trajet et Iégers décalages de sillons horaires. Erance
Une information continue sur les modifications de trafic sera effectuée

Les trains de marchandises de nuit seront également impactés, soit via . b :
aupres des usagers des gares et haltes pendant toute la durée du chantier.

. L . M > e S ¢ [}%%}ESUV]S ¢ ¢ SE Ve }ESe % E &E
des désheurements, soit via des détournememisE [ PSE « A& -

canal latéral a la Garonne pour les besoins propres aux AFNT sont lancées

= - - - - Des solutions de substitution seront proposées pendant la période % . A E X . . . . . 9%
>[}% Eersphase travaux aura un impatt moddré sur les circulatigns « < < < - o] v u fiiX >« & «pos s SH [} %o
[} %o i p ¢ [Jvus]o]e 8]}v = %}Jvse [ EE!S «pi §  uv  RFuY en iéfierdb28SLE lildaire envisagé pour le transport fluvial de
~ *Sovp [+8E S (Jorys Wacbuiterssourt), en particulier  geplajs et de matériaux de construction dans le cadre du chantier AFNT
pendant les OCP et fermetures exceptionnelles. représente 76,7 km. Au regard de la longueur des écluses actuelles, ce
. . linéaire se caractérise par une accessibilitt¢ des automoteurs Freycinet
D euE - & | %o P N : . - PR
" WSIIVED Ju¥k Pvouvs (ZYE+ }VA}]e ipecpu[ 01 u SE » 0}VPX >« 60U6 |
>[ ve u o e SEAUE +E E o] § oo . 5 5 = comprennent :
maximum la circulation d(-lzs’trams[_Lv- uo - s@stéeqmnﬁpose_ . 37TUT lu *uE& o v o " Ejvv - o[ ope VEI
en phases de travaux élémentaires compatibles avec les contraintes . N . =
JE po &1}ve % E A} [ u ipecpul B %}ES o[ u }p ZpE  dipolpe -

[ Z %00} ]et ehi]rhises en service successives.

>[Ju% & *uE of ve u o 0o o]Pv <% Eu] & >0 ke Alyg GElyy A}] + +85 U i}E]S JE u v3 v- o 1A Iu\csl@ ® Vvo WD]I]~H %}ES o[ u }}
JVil]lvé u vE A o[}% & §]}v + & ~uv P u vimanedEEB/IfEIE, S0 voosS Eo o " E}vv X > o[ ysg}RIp Pengier) [C

Sud de Bordeaux). Afin de concilier au mieux les enjeux liés aux opérations2CCEder par voie routiére sont réduites : « 8UA lu *pE o Vv o D}vd Z ~ of ope D

AFNT et AFSB et les enjeux pour les services (voyageurs et Fret), une - pour o[]ve E3]}v VIUA ouest, IAfigsu urbaif et les o[ ope i ]e E} Zo -

concertation amont a été menée entre octobre 2021 et février 2022. voles ferrées constituent un obstacle quasiment infranchissable ;| o5 17 acluses intermédiaires sur ce réseau (dont 10 écluses sur le canal

Cette phase de concertation amont se conclut formellement par les + les accés routiers sont trés limités, en particulier dans la zone entre "E}vv § 6 ope e cuE o Vvo HD]Je Je%o}e v

dispositions suivantesv § Eu ¢ [/vS EEU%S]}Vv d u%}E J]E e pbﬁ-r@!ute éjé}yaint-Jory et le pont-route du Moulin adicun enSE 06iUTAu § 0i1UBTUu § [pv o EP pE vSE AU
v [ HPu vS S]}v H S u%o-e % E }UE* %o} E &EdU }juu pulSRW simple. De maniére générale, le chenal de navigation permet le

» 30 a 40% des travaux situés en dehors des voies ferrées mais aux croisement ux unités de navigation (11m de large).
° (Croigerment de deux unitgs,de navigagion ( ge)

W gCE u ]]\L]?_:V'SCEU SucE itus o[Kpu -é

[%\C/Eé .CE.A V§CI]E}}\;/1 09, CEG}EVUS §0§ .V;}HCEU. ]hédzg] ulv ®I ’}lu Lo Aqﬂ v AlP 5 VA]Je Ausdela de sceylinéaire, des écluses du canal de Montech (a partir de
. oximite (HJ Cana? latéral*s 8aronne [u8]o]- s¢$\c|rculat|ons o[ oupu- E}oZ « 8§ p vo puD]]~ % EEHE 0
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Le choix de se linéaire restreint de 76,7km a été fait au regard de la c 0 %0 U VvS§ o[ v§ vv '"D P @ntitlevatl vD euE - E p SJIvi[ }u% Pv u vs

disponibilité de cale en France pour le chantier AFNT & horizon 2023-2031 milieu des voies dans la future halte Route de Launaguet, Une consultation des concessionnaires est réalisée au cours de la phase
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rappo. auxautomoteurs e‘yga antcana ,;,J mlazl)L r)r(lals egalement dans 116=111U W< 1900 =if1ponts-rduteg fepFenouillet et de ultérieures de réalisation afin de définir et coordonner leurs exigences et
Hv e}u ] o] 0 o 15 [ UR}ES Lacourtensourt ; leurs contraintes en matiére de protection et de dévoiement et limiter les
Dans ce cadre,vle maitvre[c] LA E f’ &E d‘ % E A}]S E vis?]seesqge Ilg&efcﬁlectrlques voisines du pont-route des nuisances des usagers.
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Maltemps aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse. SNCF Réseau financera
. 0 EE A Ee - . vol]e&]lve [ UE p- .le re@bll SQIH (Fdeﬁ réseaux situés hors des emprises ferroviaires
Fenouillet nécessitan eviation. La nature de ces rétablissements sera définie
o a des étapes ultérieures du projet.
Transport de matériaux par voie fluvialesource : SNCF Réseau, 2012) * 0+ SEAE +  vo]eS}ve [ M %}S o 18 of, &= S 5 :
“UE o[}UAE P Zu% X lﬁlansazlé cas des canalisations de gaz naturel & haute pression, des

protections seront réalisées conformément aux exigences des
Trois canalisations de gaz naturel a haute pression (considérées comme concessionnaires pour ne pas affecter lesco]e §]}veX ve o[ A vip
du transport de matiéres dangereuses) franchissent la voie ferrée actuelle  [pv Al §]}v conduites, les délais nécessaires a la réalisation

HEIE o 3G A E- of, GazAG @O Ut} @FIE [pv § 00  }%60fE dédeize & dix-huit mois (délais incluant les
et au niveau du pont-route de Lespinasse (RD63) : procédures administratives et la réalisation des travaux) et les travaux
- DN 200 Ondes-Castelnau (TEREGA) : devront étre réalisés entre les mois de mai et septembre en dehors des

} ) périodes de forte consommation de gaz.
+ DN 300 Castelnau-Villeneuve les Bouloc passant sous la voie ferrée

(TEREGA) ;

+ branchement DN 100 Toulouse Céréales-Lespinasse (TEREGA).
Ces réseaux de transport de gaz sont inscrits dans les servitlige$] o] §
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décembre 2010), ces canalisations doivent étre comprises dans une Enfouissement de réseau électriqugource : ville-chaville.fr)

Le risque en phase travaux réside dans le fait de détériorer, voire de § EE ]Jv [ M u}]ve Jvc u 8E - ge EP puE o[]vs E] pE
couper les canalisations existantes, ceci pouvant entrainer une géne plus laquelle aucune activité ni aucun obstacle ne risquent de compromettre
ou moins importante pour les riverains ou les activités. o[]vE PEG v o] &]}v }u <[} %0 %ddes @oyens [ .
Les réseaux et servitudes interceptamipération sont : [Ivs &A vS8]}v v« [ ] vsX

- laligne électrique & haute tension (63 000 Volts) qui longe lesvoi ~ La nature des travaux ne nécessite pas de dévier ces canalisations de gaz.
ferrées coté Ouest entre les PK 246,4 et 249,5 (commune de
Fenouillet) ;

. ) . «| >opération en ph ravaux aura un im rt sur les réseaatx
+ la canalisation de gaz moyenne pression qui se trouve [K i «§ eration en phase travaux aura u pa-J b sures rese

des voies actuelles entre la halte de Fenouillet (PK 247,3) et
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« lafibre optigue SFR/ZAYO tout le long du Canal latéral a la Garonne
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4.3.1.3. Les activités économiques

Les apports positifs liés au chantier

Les aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse permettront la
création de nombreux emplois directs pour satisfaire les besoins de main-

[~ uA @es entreprises, notamment dans les domaines du génie civil et
des terrassements.

Ce type de grand chantier permettra de proposer des emplois a la-mai
["uA @Bcale et de réserver un certain pourcentage des postes aux
personnes en insertion.
> e 3E A PUE [HV % ELi §
importantes U E o[ u%o0}] ]Jv ]E S-Waitahde aoprés}pe
[ VEE % E]e » 0o} o+ & o+ 3S]A]Sommerces, EA] -
restaurants et hotels verront ainsi leur fréquentation augmenter pendant
la durée des travaux.

> e (( 8¢ ]JE& 8¢ § ]vdr@mieSen phdke cHantier seront
temporaires (durée des travaux). lls apparaitront a court terme, dés le
démarrage des travaux.

>opération en phase travaux aura Ul | | [ I en tersde
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cahiers des charges des entreprises, le développement de partenariats
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De nombreux emplois directs

La construction de la ligne nouvelle Tours-Bordeaux (340 kr
lignes nouvelles) est une opération de grande enverg
achevée en 2017. Elle a mobilisé 4 500 personnes au plus
du chantier, dont 1 300 embauches locales. Ces emy
concernaient principalement les métiers du génie civil et
terrassement.

} % & v oo
compétences locales en termes de recrutement, formati
inifale0 et continue, pour répondre aux besoins de m:
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10 % des heures de terrassement et de génie civil travaillé
des publics en insertion (bénéficiaires du Revenu de Solid;
Active, travailleurs handicapés...), soit environ 400 personn

e &E Stu e %}uE o[ u%o0}] Jv JE §
Au-dela des emplois directs générés par le chantier, un non
Ju%}ES v [ u%o}]e 15 h Jv ]E S§e i
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restauration et du transport sont parmi les premiers concern

20 % du montant des travaux sont consacrés a des entrep!

v 0}& (AYE]e v élorﬁ'llesuvi}a\\pes[margl”@ de sous-traitance.
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Les effets négatifs induits par la phase travaux

Plusieurs batiments commerciaux ou industriels sont situés a proximité

des zones de travaux, voire dans les emprises du projet. Du fait de cette
proximité au chantier, les acceés a certaines activités pourraient étre

coupés ou modifiés et des nuisances sonores pourraient remettre en

cause la pérennité de certaines activités sur la période du chantier. Ce
sont des effets directs mais temporaires de la réalisation du projet.

Les emprises opffération*}vs ¢]Spu ¢ % E}A]JU]S e I}v o |

suivantes :
+ la ZAC Eurocentre a Castelnaggdrétefonds ;

+ les zones dctivités économiques de la pointe du Girou, de
Cabourdi et Novital a Saint-Jory ;

0 e I}ve [ 8]JA1S + JIviulcp o }E
gare marchandises a Lespinasse ;

v uA U s]

« la zone industrielle Fenouillet Sud, la zone Tertiaire- Fenouillet a
Fenouillet ;

< > 1}v [ 8]A]3 o[ A -Upis & Toulguses,

+ la zone industrielle de Lalande, la zone industrielle Fondeyre
Suisse, et la ZAC de Borderouge a Toulouse.

Leszone [ S]A]S o ¢]3u ¢ % @E}AE]Juls Juu ] § « P
+ la coopérative fruitiere aux abords de la halte de Castelnau

[ «§E § (}v = V

» la zone industrielle Fenouillet Sud et la zone Tertiaire- Fenouillet a
proximité de la halte de Fenouillet ;

+ la zone industrielle de Lalande, a proximité des haltes de
Lacourtensourt et Lalande-[ Po]e

+ la zone industrielle Fondeyre Suisse aux abords de la halte de
Route-de-Launaguet.

1}Jv e [ 8]A]8 ¢ ¢}JvE % v v3 ¢ EA] « o *3
par des axes routiers relativement importants (M820, M63, M14, M4) et

les travaux en gare et a leurs abords, trés localisés, risquent peu de
perturber leur fonctionnement et leur accessibilité.

La base travaux actuellement existante au sein de la gare marchandises
de Saint-Jory sera utilisée comme base travaux ferroviaire (se référer au
paragraphe 4.3.7. Les installations connexes). Son activité sera
augmentée.

> ¢ /ves 00 S]}ve 0 ¢ ¢ %}UuE o WE}S S§]}v o[ v
proximité de la voie ferrée ne verront pas leur activité perturbée par la
réalisation des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse.

Les activités agricoles et sylvicoles sont traitées dans des chapitres
spécifiques, le XKTXTX % }UE o0 ¢ (( S* VvV %Z 432 A% 0}]¢
pour les effets en phase travaux.
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«compte tenu de la présence de polluants dans les sols et la nappe Vue des emprisesde [} %0 Epréyjes au droit du site SOFERTI (Source
souterraine» (cf. ES] o O0été)o[ EE Réseau)
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Les acces chantier veilleront a conserver, dans la mesure du possible,
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préalablement au démarrage du chantier, afin de permettre aux salariés .)" “
S He P E- o I}ve [ 3]A]S - Pviulep o WnEconcErtation en @ontinu sera mise en place par SNCF Réseau avec la 1 ; \
dispositions pendant la durée du chantier. Un systeme de panneautage Direction des Risques Industriels de la DREAL ainsi que les industriels H '
* A] 8]}ve tu [I8]v E ]JE & }uuv « E P oconoedndslet parmieta lanise ehy A e mesures complémentaires E \
Au fur et & mesure de la réalisation des travaux, les entreprises présentes Effectives avant le démarrage du chantier, au droitSite SEVESO Total :Vivier“
“UE O +» *]& ¢+ E}VE & v » JV(}JEU + of Asv uNaketingf@nce | £ & i \
ul 1(1 sJ}ve o v ]S]}ve [ A%o0}]S 5]}V %o E}% E Z <l %Z o U . A ) \
projet. Pour chaque entreprise intervenant sur le terrain, un p]an de prévention . 1 _J
§ Joo v 0 ¢ % ES] po E]S ¢ serapjiseh paxeSCev ~ A ¢} !"""
/o %}pEE ISE % E}%}e uv & o} o] S]}V plan fa pohd h¥a corhbldéance’dd ve u o p %l Ee}vv
indemnisations et aménagements définis en concertation avec les acteurs a ME o[ ve U O M Z v8] U o[]vd EA vi]lde « « EA] - o ndls g
concernes. secours sera facilitée en tout point et pendant toute la durée du chantier.
Par ailleurs, les travaux nécessiteo{ <u]*]3]}v 8lu vie [ §(E])3(]§ culvjule @ o+ EJecp e [ ] VS Jukoo]cp vs o 5] Eejgl Ve
situés dans les emprises, en particulier ceux situés entre le pont-route de 0l U% EJ+ n Z vs] E W _ _ 5
Lacourtensourt et celui de Rupé. Ces batiments devront &tre démolis pou +  une signalisation spécifique du chantier sera mise en place ; =
insérer la voie nouvelle etE & o VIHA | fgeEmultinfoda - les zones arisques du chantier seront physiquement interdites au
de Lacourtensourt. public en dehors des heures ouvrées. Pendant celles-ci, les acces
) o ) ) ) non utilisés par les entreprises resteront fermés.
Les mesures relatives aux acquisitions sur les batis et/ou biens fonciers
*}VS % @& Je e ve 0 % ES] & o S]A  Les % Ay groitlddEitk @d I friché \SOFERTA base vieltravaux principale de ~
propriétaires des batiments commerciaux ou industriels acquis, ainsi que [}% E &]}est @k au sud de la parcelle, hors vivier, compte
les occupants, seront indemnisés. Svp o JVEE JVE ¢ 0] + O0[Z]*3})E]cp p +]& X
Ce site anciennement industriel et réhabilité présente des servitudes
strictes (cfAnnexe qui seront respectées. En particulier, aucun décapage
V[ *3 % E ApuX >+ u Vv P uvde ¢ ( E}VE % E O %%} ES VIHA
matériaux.
La partie nord du site (dite « vivier ») sera particulierement sous vigilance
4.3.1.4. Le risque industriel pour ne pas remettre en cause la solidité de la membrane étanche. Aucur
VP]v o}uE& Vv[C ]JE po E X > u Eo}v %E * vS§
La voie ferrée se ]S u % E}A]u]lS Juu ] 8 [levesé 0] 1e site né séra pas touché.
« seuil haut », [ tablissement « Total Marketing France » implanté sur le
§ EE]S}IE }Yuupv o > e% v e W Ev] E bJveol}o S {UIWEEVVS « pn ]38 § E v § pv SE A Jo s
prévention des risques technologiques (PPRT) approuve le 3 avril 2012.  amorcé avec le propriétaire du site pour vérifier que la réhabilitation
ES Jve SE A PE » E}JVE E 0]+ » P+ v U % &:cnj%llg gtle ni eau ng}ppjlgtﬁqlrésiquelle du site est compatible avec les
risques [Uv ]S  eveso séuil haut. a enage,ment prevus. . . N . L
Conformément avE  ]*%o}e]S]}ve ol ES] o 0o o[l EE!'S pwoioliTIiiieé
Au droit du site SOFERTI, la base travaux principale sera implantée ausudjyes§ pE v§ pv « EAISH *HE o[ Vv ] vv (€] z AY( ESJU puv %o v
dusite,qui( 1§ o[} i § [pv <« (@EA]Suve o[ &deceinbreu

hygiéne/sécurité pour la protection de la santé des travailleurs et des
2017 par la Préfecture de Haute-<E}vv }v &v vS o[ue P C U%GdVe p ]38 u JUEe o §E A pAEUttegBheuls v "HAE % }pE
de la friche et ses environs (vdinnexg. >[ B E&!S v erdstuckons e de travaux spécifique.
[ue Psur les parcelles appartenant a Grande Paroisse ainsi que des

prescriptions a respecter, notamment en cas de travaux sur les parcelles
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4.3.1.5. Le cadre de vie D spuCE - E p S]Ivi[ }u% Pv u vs

P ) . . Les entreprises de travaux respecteront les préconisations suivantes vis-
Les effets décrits dans ce chapitre sont exclusivement temporaires.

Aucun effet % Eu v v§ V[ v }po X > & S}pE 0 VICFWwA]®}vy &Evse W
instantanément (bruit du chantier) ou a court terme (végétalisation des - définition des horaires de chantiers conformément au réglement

a-vis des nuisances acoustiques, inscrites dans la NRE (Notice de Respect

terrains) aprés la fin du chantier.

Le bruit du chantier

La réalisation des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse va
entrainer des nuisances acoustiques aux abords de la voie ferrée.

sanitaire départemental, aux arrétés préfectoraux et municipaux

- les mesures prises pour en effectuer la surveillance,
les moyens de sensibilisation du personnel,
[IV(}Eu S§]}v + §] E-X

les moyens

Ces éléments seront mis a disposition du public.

De plus, lsurveillance du niveau sonore du chantisera réalisée a des

en vigueur. Les travaux bruyants seront privilégiés en journée endroits stratégiques (proches de habitations, des}o eYe (]v
(exemple : palplanches). vérifier que les engagements pris dans le dossier bruit seront tenus, et de
Respect des prescriptions des dérogations a ces arrétés, le cas prendre si besoin des mesures complémentaires. Pour se faire, des
échéant (plages horaires spécifiques a certains engins bruyants, capteurs % @®u $§SE&}vs [] VvS§](] & § 0o} o] E 0 ¢ ]

> Epls o VvP]ve Z v8] & ~ Epn]S peutegcp U

CE} o }33 VR v§ [Z}@&difiensables a la réalisation des
révéler extrémement nuisible pour les habitants situés a proximité.

aux)

- Evitement des comportements individuels inutilement bruyants ;
Le secteur géographie n° 12 étant composé de zones urbanisées aux . Utilisation de matériels homologués sur la machine, le marquage
abords de la ligne ferroviaire, cette thématique est particulierement «CE» doit apparaitre (il indique que le produit respecte la
importante. Iégislation européenne) ;
- Fourniture de toutes les attestations sur les matériels

Quelques établissements a proximité de la ligne ferroviaire existante

< T Ce 2 a s 5 homologués
E}vs o i3 v 8§35 v§]}a-vikdeR Bjisprocps@onokde
Ii(ées ;u chant[it}er . [ I¥ Yispreck . + Mise en place de mesures de préventions pour les personnels de
’ Z Vs8] E veo 1M o VIA pu [ A%}e]18]1}v

+ un college en centre-ville de Saint-Jory, cOté est de la voie
ferrée ;
une école a Lespinasse, coté Ouest du Canal latéral & la Garonne,Des normes contraignantes sur les émissions sonores des engins de
a hauteur de la gare marchandises de Saint-Jory ; chantier seront imposées aux entreprises. Dans le cadre de la stratégie de
développement durable de SNCF Réseau dans laquilgerszent les
' travaux, des propositions quipement des engins de transport/travaux
A 0o h® &] (rampa@méRt@ds bips de recul des camions et engins,
bien plus aigusseront faites.

réglementaires.

le collége de Lalande au niveau du quartier la Vache de Toulouse
coté Ouest de la voie ferrée, a hauteur du Marchg]vs E!$§
national (marché gare) ;

© pv 11 1v [ &
Toulouse, notamment :

Ofes uvse = jo JE = «pE oyndossielBruit de chantiesera établi préalablement au démarrage des
travaux et fournira au préfet du département Haute-Garonne et aux

y le college de Toulouse Lautrec au niveau du quartier la Salade U J& ¢ ¢ }uupv « o« o u vSe []Jv(}EnatsEdu us]

de Toulous&J O[Kp 3 « A}] « NofEdE lagaré | Chantier, sa durée prévisible, les nuisances sonores attendues ainsi que
de Raynal, les mesures prises pour limiter ces nuisances. }e+¢] Eobliga®ire
our les « chantiers de construction, de modification ou de
y o oo P D] Z o § }o —Amm[n@tde}-Lycée]vsp

transformatlon significative d'une infrastructure de transports terrestres

%o E}( *¢]}vv o' E] o W EJUMid[KYU «& P Ve

une maison de retraite au niveau du quartier la Salade de
d}pol}pe U est d§ Kawoie ferrée, a hauteur du poinf EE!S

v o[ ESJiio pzgoi

_ Il détaille notamment :
la description du chantier, le planning de réalisation et son

o[ VA]E}vv u viU

sonores. lls seront reliés a une plateforme web qui analysera ces
enregistrements en temps réel et alertera (mail, SMS) les responsables de
0[}% & S]}v v e %o ** U VS e nloe
données (mesures et signalements) seront accessibles par le personnel
Z Jo]s§ ~]E& S puE WE}i SU D. ]SCE
Il sera ainsi possible :
x de prendre en compte les alertes remontées sur la plateforme ou
envoyées par mail et sms,
x [1 v8](] & S8 0o} o] & o <}uCE
%ocamiorts, martgalepil WEU  Jecp pe U Ye
x de recaler les seuils de niveau de bruit maximaux sur la
plateforme, au lancement des travaux et autant que nécessaire
tout au long du chantier,
de transmettre des rapports hebdomadaires/mensuels,
contenant un graphique avec les remontées par capteur des
indicateurs souhaités, ainsi que la synthese des alertes.
[ %o%0]<p E + u spE « }EE 3]A « Ale v3

0o

X

X

Le mise a disposition du public des informations sur la planification de
certains travaux et de leur niveau de bruit prévisible permettra une
mellleki(rﬁzacceptablllte de la géne ressentie. En outre, les entreprises de
travau détailleront les actions prises en cas de
plainte/doléances/signalisation de tiers et assureront un reporting de ces
actions auprés de laMafE ]+ [~ pén@ant toute la durée des travaux.
Enfin, les isolations de fagcades seront réalisées des les premieres années
de démarrage des travaux. Quand ils n‘occasionnent pas de géne pour les
travaux, les murs acoustiques seront réalisés avant les travaux.

Route-de-Launaguet. phasage,
Certains travaux pourront étre réalisés de nuit ou les week-ends. « 0° us E]or S v P(yv scomii o Jattest@tions
Les nuisances acoustiques liées au chantier seront particulierement [z}u}o}P S]}v = W S E] o-

les nuisances sonores attendues durant le chantier,

importantes sur les bases travaux. . of] VE](] 3]}V +SE A UE 0 » %ope

planification, durée),

>[}% Ees phase travaux aura un impact négallilibrt en termes ' ' o o
- la mise en évidence et la justification des écarts vis a vis des

horaires autorisés par les reglementations locales en matiére de
bruit des activités professionnelles,
» les mesures prises pour limiter les nuisances sonores (cri du lynx
au lieu de bip de recul, aménagements spécifiques, organisation
U Z vs8] & v (}v S]}v s vpu]e v eYe
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Les vibrations

La phase travaux pourra engendrer des vibrations de nature a

endommager les batis situés a proximité, ou a apporter une géne aux

La propreté du chantier

Les travaux engendreront des salissures liées aux activités de vie (déchets
ménagers), aux engins de chantier (dispersion de terre) et a des matériaux

E]A & Jve veoO e [uS]o]e §]}v [ Atachiigliés % E A u%0 X SS <U] %o }UEE ] vE o[ VA}o E }p(plastiGueEP & A BPNY oY
est employée pour le creusement de tunnels ou de déblais importants

dans des roches dures non fracturées. La géne visuelle

Neanmoins, aucun explosif ne devrait étre utilisé dans le secteur . , g A WE He E}vE pv  u} 10 E])v o[ U]V % Ce+ P &

geograph|9ue Vno 12, @pération '[]V: CE]AV veoY oo - & '(té’rrsd'sse'rﬁb?ﬁs, poussiéres, déboisements X ¢ (( §mesures °

o[ £]*S vS *uE& o u i}E]S pSE X %o 08 * U 0,240 Ueds Eontld¥ctits dafis Thapitre 4.3.6. Le paysage. D *puE - E p3]Ivi[ Ju% Pv u vs

réaliser a proximité des voies ferrées existantes, des mesures restrictives
sévéres seront mises en place pour les techniques constructives Les travaux peuvent engendrer des désagréments dus aux émissionsLa propreté du chantier sera assurée par la mise en place de bennes a

VP v E v§ « Al & 3]}vex o U ppUEgaranfit Uo } « UENiNeuses nécessaires notamment lors des travaux de nuit. déchets et par la mise a disposition de sanitaires pour les ouvriers.

sécurité des circulations sur les voies existantes. La géne visuelle sera surtout présente au niveau des base travaux (SiteLes entreprises de travaux seront tenues de maintenir la propreté aux

Les vibrations pendant la phase travaux des aménagements ferroviaires Soferti et gare marchandises). Néanmoins, cette géne est a relativiser abords du chantier, dans le respect du plan de management

au Nord de Toulouse seront donc de fait trés limitées voire négligeables. compte tenu du fait que la gare marchandises est déja actuellement environnemental qui sera établi avant le démarrage des travaux. Ce plan
éclairée 24 h/24 h et que la base travaux Soferti sera relativement isolée sera strict sur la gestion et le tri des déchets.

des habitations. Une attention particuliere sera apportée pour limiter les

: I A S =2 Alafin du chantier, les terrains occupés par les dépots de matériaux, les
nuisances aux habitations de la rue de la cité Saint-Gobain a proximité.

installations diverses, etc. seront remis en état.

D epucE - E p S)ivl [
La législation encadrant les vibrations causées par les travaux
[JV(E SEu SUE + S 0o+ u pE -+ U SHABSlev %oRog eedE %81 3vi [ Ju% Pv u vs
volume 3, chapitre 5.2. Dans les secteurs identifiés, SNCF Réseau fera 3 . . . . o 3
constater, par le biais deéférés préventifs o[ 8 § % E o O « &p.]ve SE A UE E o] - vuls ( @}vs et} i § >[pvp o SJE Po[d)E 0]
avant les travaux, permettant, en cas de dommage avéré aprés mise en la zone de travail, au moyen de projecteurs portatifs afin de limiter les > e ((& | ZVE] E +uE o

service, une réparation ou un dédommagement. émissions lumineuses en direction des habitations situées a proximité . o > >
immédiate de la zone de travaux, notamment  la traversée de Saint-Jory, d€ Poussieres liges aux terrassements, auxazZ %% u vS§ e
et camions, aux odeurs litesabx | [ Z %% u vS §

Fenouillet et Toulouse, denses en habitat aux abords des voies ferrées. -
employés.

}u% Pv u vs§

En fonction de la nature des travaux, les entreprises établirontassier

vibration (non obligatoire). Il détaillera notamment :
Des mesures complémentaires (type merlon de terre) pourront étre

» les nuisances vibratoires attendues durant le chantier, rises pour limjter la géne liée a la base travaux sur le site Soferti, pour les

o ol VEI( 81}V + JuE -« oo+ %ous u ssGliat il EE e Sanecobain
(source, localisation, planification, durée),

- les mesures prises pour limiter ces nuisances : organisation,
équipements (protections, outillages),
- les mesures prises pour en effectuer la surveillance.

De plus, dans les périodes de terrassements, travaux qui représentent la
%00 L (}ES pslole S]}tv [ vP]vel® camions]

[ % % E}A]*]}vv u v§ § VvP]ve Z vs] E
opérations coup de poing en fermeture de ligne), ce qui représengé 0,7
du trafic moyen journalier « poids lourds » sur la M820 (14 675 véhicules
quotidiens avec un ratio « poids lourds » de 59%).

En outre, dans le secteur géographique n° @ghération est proche du
terrain naturel sur la majorité du tracé :
particulierement émettrices de poussieres seront donc peu importantes.

(( s étamt[ | E

Dans les cas les plus sensibles, agsteurs de vibrationgpourront étre
mis en place pour mesurer en continu et localiser les sources de vibrations
pendant les travaux. Reliés a une plateforme web, ils analyseront en

temps réel et 0 ES E}vS 0 ¢ E *%}ve 0 ° 0[}% & S]}v Vv . > . *uE o + VvS 0] ° 0 <u 0]8

%0 ee U VSe e ploe (]JAE X >[ veuo e }vv ¢ ~u euE - § donné leur durée limitée, leur intensité (0,7% du trafic « poids louyds »
signalements) seront accessibles par le personnel habilité (Directeur et les caractéristiques techniques  ogération sur le secteur
WE}} U D ]SE ["MAE U DK YeX géographique n° 12 (opération proche du terrain naturel sur la majorité

du secteur).
Les entreprises de travaux détailleront les actions prises en cas de
plainte/doléances/signalisation de tiers et assureront un reporting de ces

§1}ve U% E - o D]JEE]s [MAE % v vs s§}us o uE « SE A UEX
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Les engins de chantier seront controlés et entretenus pour assurer leur

Mesuresde@® p S]}vl [ }u% Pv u v§s bon fonctionnement et ne pas aggraver les émissions de gaz polluants.

La principale mesure visant a limiter les effets négatifs du chantier sur la

u 0]8 o |E }ve]es oJuld E o (hetsmiEn}v Rags ﬁf:z. neg les plus sensibles (concentration de trafic, proximité des
en période seche et ventée). z

Les entreprises de travaux devront ainsi respecter les préconisations . : . le chanti
suivantesvis-3A]e + EJecp % joopd]lv o[ JE & UEINS et dgsipersonngs Rigsentes sur le chantier.
Jve E]&+ veo EZ ~E}3] 7 e % & ol vA]CEfvv'H]Ogo WO <M odesa réalisq & (artir de balises de mesures

15 81iviYseuleGoZ E +uE serasdrvedigeE]v [ o ES
en cas de pic dangereux de concentration. Ce dispositif permettra

[ V3] 1% & o Plv & e« v8] 3§ % E A VIE + EJ]ecpu.* %}luE 0 * vs o .
b
Ce’ chapitre ne traite que de la sécurité des personnes extérieures au

chantier. La sécurité des salariés est assurée par les mesures définies dans
le Plan Général de Coordination.

Un chantier présente des risques au sein des emprises et a leurs abords,
pour les personnes extérieures :

& sécurité des personnes

placées dans les zones de travail. Ces balises comprendront notamment :
« Un capteur PID (détecteur a photo-ionisation) calibré sur le
%o & cgrﬁj\gsé présent le plus pénalisant. Le capteur déterminera de

prise en compte des restrictions éventuelles en lien avec les
Zones a Faibles Emissions (ZBB)
mise en place d J¢%o}e]18](s []*}o §]}v }u

nécessaires pour éviter toute projection, toute dispersion de n]amére qualitative la copcentration en cpmposés organiques + circulation accrue @ngins ;
' A}o §]Joe ve 0 I}V SE A JoX v e %o *e U VS . )
%o}pee] E - lors dds JttRvaux de nettoyage, pongage, g - . nipdlat é{pun professjonnels ;
sablage, mise en peinture, et des opérations de stockage, SV nGE (1£ & lyf"’ E of \./SCE %i" CE. V“CEU Hv o S VE}{;,D % EE )
chargement, déchargement et transport de matériaux mail et/ou SMS et les procédures de mise en sécurité a établir par + creusement de tranchée, création de monticules ;

susceptibles de générer des envols de poussiéres ; O[ VSE % E]e * E}VS %o%o0]cp X .
obtention des certifications, du personnel qualifié et des - De méme des capteurs mesurant les teneurs en rlydrogene
autorisations nécessaires en cas de travaux avec présence *Mo(ME U J}AECP v U J}AEC  [1}S U ujviAEG 5 ;
[Ul VS }u [WSE U 3] & VP & e X >[ VSE %@fFC.1 yp p&E v % Eu SSE}VS [-pE E_cu_o+ S UE -}vs —

U S3CE vV CHAGE 0+ U} + }% E $}E - .%gceega}glps..En_ cas de dépassement de seuil, une alerte serd >[} % ( esi|phase travaux présente un rlsqL-ort en termes [de
(confinement et calfeutrage deb}v « VP E pe *Ye V envoyee par mail etou SMS
mise v "pAdes moyens pour éviter que les déchets et
emballages ne soient emportés par le vent avec notamment le
béachage des charrois (camion de transport) aux entreprises ;
interdiction des brilages de matériaux (emballages, plastiques,

« présence de matériaux dangereux (objets tranchants, produits
SYAE *U YeX
PAE]«< HE lfv N

Entermesd@ &}S S]}v }VvSE ,IP[yJSEV R E]* eraadux(}Eu
textes réglementaires et aux arrétés préfectoraux et communaux en p . E E WEIIVI[ Yu% Pv u vs
vigueur dans le département et disposer sur le chantier des moyens de

. 514 rd : ; . protection et de premiére intervention. > ¢+ UE]IS %o cc [ JE % E 0 %E AinfdijeX > + E
caoutchouc, etc.) conformément a la réglementation en vigueur ; p>[ VEE % CE] @ ains§ spton [€Eontexte : de la tenue de travaux prés de leur domicile et les pénétrations sur le
lvs & ] §]ljisatignude]produits pulvérulents par jour de vent ! - o ) chantier seront interdites
important ; - les textes reglementaires locaux en vigueur et des sites et :
évitement des opérations de chargement et de déchargement § oJecuvse cve] o =& Z U Z€%]S pAEY . 16 EIAJERA pE ¢ ve] 0 ¢ ~l}v e oJprEE-U I}v
des matériaux par vent fort ; chantier, R . de stockage, bases travaux, etc.) seront cloturées afinuPu v§ & o
utilisation de matériel approprié respectant les normes en ©+ 0 ulC ve *u]A] ule v THAE % }IPE u - pCedbrisationldelieu et derpréserver ces zones du vandalisme.

« ot o ulee]}ve 3Su}e%zZ E . Z v3] & uE o A VV U V3§
u ‘s] _ E [ ’u_] ee]}v %0} 00 p v §eet Batdmbhenit EJ<pn o .o 1 ]u}} C v }u ]of v ] (‘r:i ﬁoﬁ?:ltlion des ] conditigns [ dnpbla%;ge du chather sera matérialisé par des panne@lix (}&u S]}v
utilisation de véhicules aux normes (échappement et taux de et les installations seront surveillées en permanence.

pollution) ® V météorologiques pour réduire les émissions de poussieres et de

coupure des moteurs des véhicules en stationnement (y compris %o _CE§] Ho ° ve of ]GE,®W YEP v]e S]}v cu@[ AR @] |SE Wr%FESPYEU %IpE ojulh @ o -
pendant les livraisons si le déchargement ne requiert pas le équipements de protection des salariés, vitesse des engins sera limitée et les salariés seront sensibilisés au respect
fonctionnement du moteur) ; - les moyens de protection et de premiére intervention de lutte  des mesures de sécurité dans et aux abords du chantier. En outre, un plan
humidification/arrosage des’ pistes et zones de chantier, chaque contreo[]Jv v ] X de circulation pour les engins et véhicules de chantier sera mis en place.
fois que nécessaire, afin de limiter la diffusion de poussiéres dans . L . . Cfa plan _de circulatiors  E [ HS VS %o 0 -da}u%e}ﬁdewrs

o[ 3U}*%Z E U s}u- cGform@Aavec les arrétés Les entreprises de travaux détailleront les actions prises en cas de géographique n° 12 que les engins utiliseront les routes existantes. Des

plainte/doléances/signalisation de tiers et assureront un reporting de ces controles réguliers et des sanctions seront prises en cas de non-respect.

sécheresse ou utilisation de liants biodégradables permettant de o 5 S S - - 2
S]tve H% E o D ]JSE]s [MAE % v VvS S}usS o dE ¢« SE A pAEX

limiter les poussiéres ;

Dans le secteur géographique n° 12, le nombre de pistes sera limité en

E Je}v o[puslole §]}v. u & « p Al 1E AE]*S vS o o}VvP o o]Pv
ferroviaire. La propreté de ce réseau sera donc la principale mesure
}VSE o u]ee]}v %€} pettdydfe «és voies extérieures

(balayage, lavage) sera ainsi effectué autant de fois que nécessaire et dans

PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

)--] E
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Pollution lumineuse

> e U]ee]}ve Oopul]v pe ¢ ¢ VvP]ve S o[ O ]JE P pnu ZVS] EvV e ]E -
aux travaux de nuit peuvent géner les riverains. Cette géne sera toutefois
limitée du fait la forte pollution lumineuse existante dans le secteur

Mesuresde® p S]}vli [ }u% Pv u v§s

> o u]ee]}ve OpU]V He o ¢ E}vS OJulS ¢ pu AJupu ~ pE [ o]JE P
réduite au stricte nécessaire) et leur intensité conforme a la
réglementation en vigueur.

Les entreprises de travaux devront ainsi respecter les préconisations
suivantes vis-a-vis de la géne liée a la pollution luminenserites dans
o EZ -~E}§] Z *% $ o[ VA]JE}vv u vie W
« limiter les émissiona la source
. 0 ]E & pv]lcpuvs o }T [sS v o JE U
« choisir les types [ o JE P 0 ¢ u}]ve (A}YE o - o]
biodiversité,
- orienter la lumiere du haut vers le bas,

- A8 [ 0o]E & o+ ulo] uE v SuE o+ ~Z ] +U EJA] & «U o0]*] E -U

vergers, canal latéral plus particulierement entre mars et fin
octobre t voir mesure R8 au chapitre 4.3.4.1. vis-a-vis des
chiropteres),
- utiliser des équipements lumineux canalisant le faisceau
OMU]V HAE %o}UE V[ 0 ]JE E g 0 puE( Alpop
. Orient §]}v o[ o ]E P « SE Aopeetravgjl]s cuE o
afin de limiter au maximum les émissions lumineuses en direction
des habitations situées a proximité immédiate ;
- préférer les lampes avec ampoule a vapeur de sodium ( lumiere
jaune t orange) a basse pression,
- utiliser chaque fois que possible des variateurs et des détecteurs
de présence,
e« E *% § & o0+ Z}E JE ¢ [ oopu P § [ AS]v 8]}V Ju%ele » % E o
réglementation,
« HS]o]e E ¢ J*%o}e]S](¢* [ o ]J]E& P }v(}E&u -+ o & Po u vs §]}v
dans leur conception (teinte) et leur installation (orientation).

Les entreprises de travaux détailleront les actions prises en cas de
plainte/doléances/signalisation de tiers et assureront un reporting de ces
§1}ve H% E -« o D]JSE]s ["MAE % v v8 §}us o uE « SE A UEX

PIECE F-dh [/DW d Il skBD dh  [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE
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Synthése des effets et mesures en phase travaux
o[ VAJE}vv u v8 Zuu ]v

Les emprises nécessaires a la réalisation des travaux sont
0 EP « «u 00 ¢« }ve (EA tatiorfeeld laHigme] &S
] ve o]Sp e poe v e U% E]e « ( E}VS
les activités a proximité pourront étre indemnisées en cas
mangue a gagner avéré en relation avec les nuisances du cha

>[ 0o EP]ee u vs§ 0 étsavidre lidpliquefa une
perturbation des axes de déplacement routiers a proximité.

e A] 8]}ve ¢ E}VS U] V %O (Iv |
des déplacements durant la réalisation des travaux, notamm
of e UAE 3]Ju vde [ 3]A13 - 3 uE E]

Les travaux seront phasés de telle sorte a perturber le mc
possible les circulations ferroviaires.

}lv. EvvS§ o+ &+ pE [v EP] U < u -

mises en place pour le travail a proximité des lignes électrique

v 0]e §]}ve PI1 (]v lve EA E
réseaux et de les perturber au minimum durant le chantier.

Au-dela de ces aspects négatifs, la phase de chantier du GP:
Cv u]e E o[ §]A]3 Jviul<p v}$ uu v

SE A UAE %ou 0] X v ((8U o E o] §]
c E & SE] [ u%o}]X

Les effets du chantier sur le cadre de vie et la santé humaine se
%oOpe JU%}ES VEe V %Z o SE A pAE <u[
ils seront temporaires.

Des dossiers spécifiques établis avant le démarrage des tra
permettront de définir les mesures de réduction des effe
négatifs et les mesures de sécurité nécessaires au
déroulement des travaux.

> (1v]s8l}v [Z}E ]E U []8]v CEuleE de
e HUE]S U 0o %E& A vs]}v § o[]v(}Eu ¢
mesures permettant de réduire les nuisances.

Des mesures seront mises en place afin de limiter la pollu
lumineuse en phase de chantier.

Les effets du chantier sur la santé humaine seront tres faible
temporaires.




(humidification des pistes et des roues des engins) limitera les dispersions

4.3.2. Les activités agricoles et sylvicoles : effets des de poussieres.
travaux et mesures proposées
4.32.1. Les activités agricoles Les (( S+ [U%E]- -

Les emprises nécessaires a la réalisation des travaux seront plus

Les effets directement liés aux travaux

Juk}ES v§ » «p 00 ¢+ }ve EA ¢ %}IUE O %oZ [ £%0}]5 §]}v 0
. ’ & A . lign .
Pour les besoins du _channer,’ la phase® A p/& CE] Mo [ (( "g"€E o ) 4322,  Les activités sylvicoles
quelques parcelles agricoles présentes aux abords immédiats coté estde >1 E 0 %Z e SE A UEU 0 % * P & % § [ VP]ve spuE ES3 v »

la voie ferree. parcelles peut entrainer un tassement du sol nuisible & leur productivité

/o o[ P]3 o <pu Oc<p » % E 00 ¢ ]8p + «uE o apPEOYVAUE. o5 ov p

[ e SE S (}v e n E&}18 o E}us [Kv ¢ § <UL O<H ¢ % E 00 ¢

situées sur la commune de Saint-Jory entre la voie ferrée et la RD820

o[ «8 o $E& A E- o[, E+ D}ES e} ] -

pépiniére.

Les contraintes environnementales liées a la proximité de surfaces

cultivées sont liées a la gestion des emprises, la nécessité de maintenirlesD «p & - E up 8]Ivi[ Ju% Pv uvs

activités agricoles existantes et aux émissions de poussieres. De fagon t 616 utilisé .

PV EOUO: %EIV % WE Elecu + [ (( 3+ }u val PPl 2V o ioee uoiy

les suivants : }osltv H Joo] []
(E]o( Moo
des engins ;

gment pendant les travaux et sans
V(E SEp SpE

annexes, seront remises en état avant leur restitution aux exploitants. Des
A % E | Efledessemprisesi E cindfenfiisatiofls seront versées en fonction du manque & gagner
} e]}vv % E o[pS]o]e §]}v Fsupartees Gour la o
réalisation du chantier.

[ 88 Jv&

dégradation des clbtures existantes ;

interruption des cheminements et des acces aux parcelles ou au
prolongement provisoire des parcours avec la mise en place de
déviations ;

émission de poussiéres sur les cultures ;

risques datteinte aux réseaux de drainage efrdgation. Les effets sur le milieu physique et la dénaturation des terrains

Comme abordé dans le paragraphe 4.3.1.5. Les commodités de voisinage

travaux peuvent se déposer sur les cultures et engendrer des effets a

court termes sur la production.

< Le passage[ VP]ve Z vS8] & *pHE O * %o]*S * %o US
D -nE& & wsivi modifier voire dégrader les caractéristiques pédologiques et donc
Les mesures qui seront mises en place pendant les travaux pour protéger agronomiques.

les activités agricoles sont les suivantes :

}u% Pv u vs§

.

éviter d[mplanter les installations de chantier au droit des zones
agricoles sensibles ;

limiter les émissions de poussiéres grace au mesures citées dans
o «<p o]$ o[ JE V

. R D epCE -
baliser et cl6turer les parcelles ; H

E p Eodnphghement

La remise en état des parcelles permettra de maintenir leur potentiel

PE}viul«p S o[ EE} P %o E S]cp O}E-

réguler la circulation des engins et sensibiliser les conducteurs &

aux espaces sensibles.

AT

PIECE F -d h

(JVISIA |

et la santé humaine, les poussieres dégagées lors de certaines phases des

Le secteur n° 12 est tres urbanisé, comme évoqués o[ § § Jv]S§] oX

Des boisements sont néanmoins présents mais essentiellement associés
HE *« pHpZC EIPE %Z]Jc<p X /o v (}vS % <}o[} i § |
§eJvE SE ]85 Ve O Z %]SE <uE o[ VA]E}VV u v

Synthése des effets et mesures en phase travaux sur les ac
agricoles et sylvicoles

& o]l §h]f9\; cAE A PE Vv ]38 E o]
v] E° s H%IE YE  %IuE o[lu%keo vE §
chantier ou encore la réalisation des pistes. Ces parcelles, une
I[}% E teihinée seront réhabilitées et rétrocédées a le
propriétaire (qui aura été indemnisé pour le manque a gag
occasionné).

> E o]c §]}v ¢« SE A UE %}uEE VP
aux acces et aux fonctionnalités des parcelles agricoles en bor
de voie ( EE Jve] <u o[ VAlo %o} o]
déposer sur les cultures a proximité. Des mesures spécific
e E}vS ul]e s VvV %0 (Jv [ v o]uls &
concertation avec les organismes concernés. Si des dégrada
occasionnelles se produisent, les propriétaires seront indemni
v Ev vd of vA}o %o}pee] E U

ol EE}e P %0]*S ¢ }u 0o o]Jul]s S]}tv
seront mises en place.
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Les mgt%naux lrlesultant du décapage seront analysés afin de limiter le valorisables (rpaterlaux d_e decapa_ge)’ sont actuell_err_]_e?t etu,d'ees,' be
; ) plus, SNCF Réseau travaille avec Tisséo sur la possibilité de récupérer des
risque de pollution lors de leur stockage. o h : P .
R déblais du métro (future ligne C) dont les caractéristiques seraient

Dans un souci [ A]JS u vS [ u% EpvsS us E&] pAEU dompabibleEd/bc certains usages o[} % Eré&ljation de couches
matériaux résultant des terrassements ayant été jugée conforme de forme de la plateforme).
+des effets sur les sols et sous-sols en relation avec les mouvements techniquement sera réemployée pour constitution partielle des

S EE P v E * % Eed[}]%%®E 851 é]}v %0 § (JEuU ( EE}A] JE U Z u]wntdegtranchde @esu o
réseaux, talutage des ouvrages. Les matériaux jugés impropres a la
réutilisation pour le projet, seront mis en dépét provisoire puis évacués
vers des filieres de valorisation et vers des décharges de matériaux inertes

433. >[ VAJE}VV u VS %ZCe]cuy W (( 3
mesures proposées

Les effets sur le milieu physique sont de plusieurs natures :

ii es matériaux sont jugés impropres, et afin de limiter les effets sur
FVA]CE}VV U VvSU o] %% E}A]*]}vv u vE v u § E] pt
des carrieres existantes, au plus prés du site en travaux telles que les
carrieres Malet, MGM Sablieres Réunies, Graviers Garonnais et Midi-

« des effets sur les eaux (travaux a proximité de coupsud de
zones inondables) ;

des effets sur les eaux souterraines en cas de travaux a proximité g torisées. Pyrénées Granulats.
e pemere e captages, Les terres remaniées et non contaminées lors des excavations seront -6 ENMreprises proposeront une stratégie de fourniture de matériaux
S o . S [
4.3.3.1. Les sols et sous-sols réutilisées pour les secteurs a végétaliser permettant ainsi de sauvegarder }Z € vS§ <,“] ) AE CE, ?fm}v & , ,“’CE %o & E]%S]}v
la physico-chimie des sols et la dynamique de la végétation locale. (provenance, préparation et qualit® des matériaux) et respecter les

Mouvements de matériaux >[ %0 %0} ES § EE « A}P v « %ppEsait. A P § 0] .ngrﬁ%s en vigueur.
Les apports réalisés couvriront les stricts besoins du projet.

Les zones éventuelles de dépdts provisoires seront étudiées et négociées
% E o u $E [JpHAE P Ve 0 €& *% § 0 0 Pareailléirdy une @tpRtjionup&Erticuliere sera apportée aux matériaux
lorsque les zones déblayées sont stockées sur place. lis nécessitent/€ cadre des études techniques deétaillées. Elles éviteront les zones u v » p& o Z v§] & (Jv [ A]S & S}ps }o}v]e §]}
SJUA vE ['EE A P UV %}pA vE ISE E p3]o]SVgPIes idandfiges uglp geateur. § 00 «p o[ u E}e] X

chantier. >  ZYE e d}v e %o€Se % EIA]}]E « AlJS§ E o EJecpu [ (( 8

lissont P o u vS e}pE [ ules]}v U] E » v opedy \}g']zl}v%(' § oc <p o u} ](] SJ]tv [ve}o Joo uvs
par des fines entrainées par les pluies.

Les mouvements de terres sur un chantier imposent des perturbations
non négligeables du milieu, notamment par creusement des sols, ou

Les premiéres études ont mis en évidence les principaux enjeux des
mouvements de terre.

Les études techniques détailléess 3u « [ A& perdiltont de Modes [ %% E}AJ-]}vv u v§

préciser les volumes nécessaires en matériaux pour la création‘du rembla WIHE o[]u%eo v& §]}v
S WAE FAESE ]S 0] ¢ pAE (}p]oo ¢ [JHAE P o | ESU Jee u vs }jpu
v }E o[ uv P uvs o} EP «$ p voosS Eo o ' E}vv X

Un des objectifs de SNCF Réseau reste bien de limiter le mouvement deBES0INS en matériaux

terre, via le traitement en place des matériaux présents sur site.

[UVv  VIHA 00 JV(E *SEp §)
existantes, le transport de matériaux se fera par voie routiére.

WIHE pv Jv(E *SEp SHE itus o[Ku 8 o 9
o[pus]o]e 8]}v < A}{ estétudliBB compte tenu de la proximité

Le décaissement préalablement réalisé sera comblé par du remblai et de du Canal latéral a la Garonne, afin de réduire les nuisances liées aux
Rappelons que la plateforme projetée sera majoritairement en déblai la grave de ciment non traitée, puis une couche de forme et enfin une circulations supplémentaires de camions[ S v % ES] po] & of}

rasant. sous couche. E S v %o }UE O %o% E}A]e]}vv u viées «au %o 0 %o
Matériaux extraits >[}% E ¢3 & v E e e}]ve us E] pAE E u @ajnenagetTagt ?fs berges du canal.
300 000 ., N Une étude est en cours pour évaluer les opportunités et contraintes
WILE % E % E E of <°]° M EuUuo]v -« ]E QO Yole 0 vIiuA 0o ee} ] o [HV % % E}AUDe] hatériauxss [ A u Sd}v
plateforme ferroviaire, pu v %0 P 01 u [ %o ]ee PE - Z VE] @ % & A}] [ pX
Cela correspond a un volume total de 600 0G0de matériaux. travaux aura un impac-t sur les sols et le sous-sol. . . )
N - — > l}v [Jve ES]}v e A}l ¢+ S u i}E]S ]E u vs v

o <[ i}us o Aj}opu * S EE > uvSe E 0 3]0 «pudE JUAE Pu3]fvEF Ju% Pv u v domaine( EE}A] ]JE S0 Vvoos$ Eo0o o 'E}vv X

[ VAJE}v 11 111 uiuU «}]8 pv A}opu 63¢800m o] accéder par voie routiére sont extrémement réduites :

>[} i 8]( A]- traite§ les matériaux présents sur le site et ainsi de
réduire au maximum les besoins en matériaux extérieurs pour des raisons © WIHE o[]ve E3]}v « VIUA tedissuAiidaimetlod}p 3

environnementales (préservation du cadre de vie des riverains, effets des voies ferrées constituent un obstacle quasiment infranchissable ;
i -sol. ESE 3]}ve us E E ve o EE] E - 31}v e U% EUVSU %toopud]lv. . -
|mpact! sur les sols et le sous-sol 1} ] u ] } . [Les Oglccé’é roulglerso éon? l[‘res; }lmltes, en particulier dans la zone

o[ J& § }ve}luu Sligues lieesEaReur transport depuis les entre. |
1§« [ EEE &]}vYe & Jviul<h e ~0 e u & E] WE | oo%j

e &ogt—rohlit% d&?alﬂ]k—gory et le pont-route du Moulin a
coltent plus cher que les matériaux extraits du site du projet). P

sse.
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Voir aussi paragraphe 4.3.1.2 sur les effetoodg %o @&us [Es\différents
types de circulations.

Mesures

Afin de limiter au maximum le risque incendie pendant la phase de
travaux, des mesures préventives seront mises en place : stockage des
hydrocarbures dans des zones spécifiques, consignes de sécurité pour

o[ ve u o e % Ee}VvV e % E * vS ¢ uE 0 Z VSLE

Dans la continuité des procédures mises en place pour les campagne

[JVA «8]P &]}ve Vv %0 Z [ Sp U o %o E} fe= v
seront également élaborées en collaboration avec le Service
% ES uvso [/v v] 8 N IUE. 0 , US 'DEIME ~"[/A]&eu v§

(v & PIE (1 uvs v - [ ] vsX VIE & %oope] HE. A]S u vE [ udbbEsréalisés pow © v}V
D *UE - E uEIVI[ Ju% Pv u v la phase travaux :
> « SUE P JPE %Z]cp VE (T Je¥%}e [Hv <% T AISuVS [uv U%E]e SE A WAE -uE o
une opportunité pour le transport par voie fluviale. Cette possibilité et sa Fenouillet, au droit du ruisseau de Maltemps ;
performance en termes de consommations énergétiques et
[ uo]}E& 3]}v 0 <p o]S8 o[ ]JE <8 Spoouvs v }uEe [ Sp X
SNCF Réseau| *§ E %% E} Z § }vs]lvp SE A Joo E A SE& %}uE

rechercher les meilleures solutions] %o % E}A]*]}vv u Vv§. Z vs] &

"E & Z o H o[ S P o0 u v3IeEisxSp@lf udier les

possibilités de réemploi des déblais du chantier du métro ligne C.

Certains approvisionnements ne pourront se faire que par voie routiere.

W E Joo pE-U o}E- o }% @& §]}ve [ £ A §]}veU SE Ve }ES §

stockage, toutes les mesures mises en place pour réduire les effets sur les
eaux superficielles (cf. ci-dessous) seront appliquées afin de limiter la
dispersion des poussiéres et toute autre source de pollution.

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

Sur la commune de Lespinasse, pendant la période de
démolition/reconstruction du PRO du moulin (mai 2024/octobre
2025), une solution de substitution doit étre trouvée pour




permettre le cheminement des piétons. La solution initialement [ITviv §]}v 0}Ee<cp 0 ¢ }UEe [ M *}VvS Vv % E]} 4.33.8] PlLes®ay suppriccielles

envisagée était une passerelle indépendante mais accolée ala <§ U Iu% %oope (] 0 ~%-@grnptehiment poyr, IAE ¢
E]A "p  p WZK > o% ]V ee % Eu 335 vS wco EPJAE viop v o]e 5]}v E i § + Wex Effets qualitatifs
trottoir existant et reposant sur des fondations propres au S L . )
P prop I sera en tout premier lieu recherché éuitement de toute implantation Les travaux peuvent avoir un impact significatif sur la qualité des cours

nlveaux”de; culieist et sulr la f9nd§tt|9r(1)de I? pile eX|rs]tant_e. Cettf en zone inondablesi la surface hors zone a risque est suffisante pour [ M % E pv % }oops]}v JE 8 }u % E o Eples 00
passerelle devait étre prolongée c6té Ouest par un cheminemen o[} W% 3]}V § U%IE ]E « VPlve SE A WAEIE] | P cu s E] pEX

iéton (élargissement du trottoir existant) le long de la chaussée « « < . ) . . . .
P (Clarg ) d [ S v}S uu vs o * W GBMOE lors os trévaux de mise  Les risques de pollution par une pollution directe sont essentiellémen

sur 150m environ. Une occupation temporaire de 2 ans, v "UAE o v ole &]}v E i 5U }T $)}us *5) | s 5 P @ P [ VP]ve
r:/(\alc\‘la\lsi?ﬁ POL%f ce;te SS;UUO[W\'IntgfcePtfﬂt}?\?r.S le Zgi”?gj;i %}UEE + (]JE v Z}E+ -« i}ve (vl » }uu Iviv awaidVersembnt &&Blentel de produits polluants liés a

HS M H o M de la berge (pour rappeW % E ¢ EA S]}v [pVv \Y TiusSE *of v§E 8] v $I1}u p (}v 8]}vv u vd ¢ vP]ve
De facon concertée avec la mairie de Lespinasse et Toulouse ’ o[p§]o]- §]}v .(yuCES E] VW’CE }V'ZS CECLIIE S]}CI\E/ q
D SE}%}o U o ~}ops]iv (Jv o uvs E S vyp 'fl%E .00 ¢ [Hvé]}vl [ Ju% Pv u v§ ’ o[u_st_]o]d s]};/,_ uc;) % “]S, . [(zG } H
passerelle provisoire, implantée plus au sud, entre le PRO de B B composition cles materiaux elc e;ussge,
Lespinasse et le PRO du Moulin. Elle sera ainsi située en totalité >[ Ve U 0 = }VSE ]V « Ju%e}s =+ % E oeroVWZ/ < }uljivshodie sjaires surle chantier.

respectées pendant toute la durée des travaux.

hors zone inondable N . . .
Il est a noter que ces risques de pollution seront aggravés en cas de

Ces derniéres sont notamment : 9 % 18 & . .. < . 9 A .
Vue de o[Ju% 0 v§ 3]}v 0 (MSUE % °*+ E 00 > -%o]vne-- ~-g}d1CE ) ) _ A"’((jE_t ]A’;’I]StS]}V G_E“]d bloo uvs MAE % O0pA] O
SNCF Réseau) . pas aggraver les risques par ailleurs ; produits polluants en zones inondables.
) prendre.les dispositions appropriées aux risques creés par ces lls sont également accrus lors de travaux a proximité directe de cours
travau; [ UX ve 0 de 0B % E $]}REdU Jo [ PIE  + %Z
Zgr;ige + avertir le public par une signalisation efficace (modalités travaux specifiques suivantes :
[ A p 8]kvye . §E A pu&E %0 E } /£ IM3E ou duddfc dE Peyraillés, et

v}§ uu vs o}E- 0 u]e Vv "HAE rejetdguuAE P
EP en berges,
- travaux de reconfiguration du ruisseau de Maltemps,

- placer les équipements vulnérables ou sensibles au-dessus du
niveau des PHEC ;

- 0 5} 1P % E} u]Se %}oou vSe }u ¢ ve]l 0o ¢ . ofravbux de@an&@ement des berges du Canal latéral de la
E o]- Ve v & %] v8 S v Z S o0 8 }u (1£ %Baler@e, dhpkanvia vdiSerrée sur un linéaire de 15 kilométres
pas emporté par une crue. v E eSS oV U [ *SE § (I} puS SAGRO%d No&d

de Toulouse.

Les dépdts de matériaux provisoires seront proscrits au niveau
des points bas du terrain naturel. Il en sera de méme pour le
stockage des produits polluants et le stationnement des engins
de chantier.

Les ruisseaux de Bégou et de la Nauze, canalisés sous la voie ferrée et dans

e ¢ S uE- }p ppv & Jv(]JPUE S]}v - A}] - ( E
sont quant & eux protégés du risque de pollution accidentelle pendant les
travaux.

Les risques de pollution par le ruissellement des eaux pluviales sont
essentiellement liés :
« aux zones en cours de terrassement ou de défrichement et donc
L EJe<p [ VSE v u vs us] E < Vv epue% Vel
« aux installations et engins de chantier ;
« au risque de pollution par rejets directs d'eaux de lavage, d'eaux
pe U 0 **]A P e JE - SE A pEY ~u pA
Se 9 S 9 : Se Y Se .
!_a pas’serelle sera métallique démontable,. 4 appuis seront X pff_ ?VU] uv\g].Am uozs\]/}év] E A:)CEA}\ g;]_s u A)\j}éoo[égs(];}(
implantés sur le chemin de halage, ce qui engendrera une
d\ewauon temporaire des modes dmix sur les voleries existantes Ces ruissellements peuvent entrainer des apports de particules fines et
Al o[Ju%o - W D}lpolv % v vS 6 u}]-X v ul8 Jve] [1RY HPu vs §]}tv o SpuE ] 18 Ve O

> %Z o P « SE A uE 3] v E }U %0 8 o EJec<p o []v}v 3]1}vU
notamment de maniéere a intervenir dans les zones exposées au risque
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des baches pourront étre mises en place sur les tas de terre et
Us E] UAE s %S] 0 ( AYE]e & o[ vA}o

en fin de travaux, toutes les zones de chantier seront nettoyées
afin de laisser le terrain propre.

| -sur les eaux superficielles.

D euCE - E p S)ivl [

En phase de travaux, les principales mesures consistent en la mise en
place de :

Mesures préventives :

information des équipes de chantier des risques liés aux
pollutions ;

}u% Pv u vs§
Afin de prévenir tout risque de pollution du milieu naturel par dépdts de
matériaux fins entrainés par les eaux de ruissellement, les plateformes de
travaux et les aires de chantier seront traitées par despositifs de
collecte et de traitement des eaux de ruissellement avant regians le
milieu récepteur p pv E i § [ HAE %o0uA] o cU ulu
traitement, ne sera réalisé dans le canal latéral, en amont ldeprise
[ uX

Ung sqﬂ@jl@pce&eqf})(pée de la qualité des eaux du canal sera effectuée,
afin de vérifier <p[ W pv  %}oouS]Iv v %op]ee §§ Jv E
située dans le candlo E} Z Mort. E[} %o EprEydiv en outre

une signalétigue de chantier précisant les interdictions en
usS]E [VSE S]IV S [ %% E}A]*]}vv u vs
sensible sera mise en place ;

v TE

enléevement immédiat de terres souillées,

%ﬁﬁlgéﬁdn %s’teghniques de dépollution des sols et des nappes

dans les zones a faible coefficient de perméabilité pour bloquer la
%o E}PE o]}V 0 % }oopusSllv § o & }E (
%] 1}u §E JVEEE€0 § v oCe o [ u v J(( ¢

mise en place de barrieres hydrauliques si le polluant atteint la
nappe,

dégolluup'orc]Edes eaux de ruissellement par écrémage.
bo .

ml]e VvV %0 [UV %0 v []vd EA v§]}v v o] v
de Saint-Capraiss o[ Z" % }UE % E A}]E 0 nu *pE -
[ o d&gollution dans le canal.

[

0 %o E]e u

Mesures spécifiques au droit des travaux prévus dans les lit reidear

- les aires de stockage de produits dangereux/polluants au niveau o[p&]o]- ridgaux anti-dispersants lors des travaux dans le canal pour VWE. [ U S0 uEe EP »
des bases de travaux seront étanches et sécurisées (bacs de retenir les matiéres en suspension.
rétention pour produits dangereux type hydrocarbures ou | . . . . Les mesures particulieres suivantes seront prises afin de limiter les risques
S}/E]<H U ] }ve +8]ve E K ]oo]E o+ zpPgns _Ig_ca}gre d8 Iayde@a_rc:he de SNCF Rgseau v_|sa'nt a_gmellorer ses|]
) ) ) onnaissances sur la qualité des eaux pluviales rejetéesuivn des spé
- les engins de type camions, pelleteuses etc. seront en bon état et effluents rejetés(rejetsdansle v o o § (& -blbtt,delc, d€Peyrailles
régulierement entretenus (maintenance préventive : étanchéité et Maltemps)et de la qualité des eaux superficielles concernées, ites D

des réservoirs et circuits de carburants, lubrifiants et fluides
hydrauliques),

%0 E Al.l
u spE -

A E](] & of ((]
S UE}%) e,

8 années de travauxe &
o[ ve u o

(1v
%UGE}%O}'

$
les engins de chantier seront lavés dans des ateliers prévus a cet Correctives adaptées si nécessaire :

effet hors des sites ; y
C U ol wsE sl s of wwarAlnvy o
hydrocarbures se feront sur une aire étanche avec une zone de Etat de référence des eaux Y
rétention prévue pour contenir un éventuel déversement de superficielles (qualité physico-
produit polluant ; chimique, biologique et polluanty Hors période pluvieusd Annuelle
. o spécifiques) y
- les dechets génerés (emballages, gravats] dusU ( EE ]J00 °¥taval des points de rejets
seront collectés, triés et évacués vers des filieres de traitement y
appropriées ; Suivi de qualité des rejets EP y
: i Ve 0« }UE*DEbILH | période pluviométriquel
. Ie_s travaux de terrassement |mporta}n_ts se ferqnt en _perlode Oxygéne dissous, Taux de représentative
climatique favorable (en dehors des périodes pluvieuses intenses) saturation en O2 dissous, en saison hivernale Mensuelle
; Carbone organique dissous, Octobre-Mars
P © .. . . DBOS5, DCO, MES, pH, T°,
. r?egtosézs . o (E}us ¢ iée eEau beshih( celles-ci seront Conductivité, Turbidité, HCT, y
yees: Métaux lourds Période pluviométrique] y
- les bases vies seront raccordées au réseau public _ - représentative Bimestrielle
[ ¢ ]Jv]ee udars la mesure du possible. Les systémes Comparaison de la q”al\"{;des "ME o E 3 y
[ ¢ ]Jv]ee u vE p3}viu s A vS8pu oo u vs§ ule v Ap}}f{%' IuﬁEe—"a‘ Avril-Septembre
les bases travaux seront conformes a la réglementation en y
vigueur. Ces derniers ne généreront aucun rejet au milieu naturel M _eu@E « [Jv8 EA v3]}v }p HE $]A « W
évacuation des effluents via camion hydrocureur ou autre). ~ A . . .
( 4 ) D]e v "HUAE% duw [ o Esecoussen phase chantier, avec : y
. o ]S %o}oouS]}v EP v e E}vS ]JveS 00 o Ve O ¢ o PO .
véhicuk]es de chantieor0 zet da‘rlms ]Ie}s bas[el; de chantier (dis }ositifs] * application des modalités des plans de secours établis en liaison
P A o AINGT ~r EAJ % ES uvdo [/Iv v]

absorbants et de pompage par exemple) ; de la Haute-Garonne)

AT

uU% S *pE o - cartmbitpsAecodgiques lors de ces travaux
cifiques :
*HE ¢ juupv e S}pe o e SE A pE % E}AE]U]S

I5HS 0 % & vv]s

Endatatiort duHERlendrier intervention préférentiellement en

% E1]1} [ 8] P p &uh@rs périoge pluvieuse,

l'approche des engins de chantier se fera précautionneusement

afin de vérifier la stabilité des berges concernées par les travaux,

o[ (& %ople o Z ps o EP pv]cp u
U puv  Jvs EA vs]lv ve 0 ¢ (horpi&E pour ley

rétablissement du ruisseau de Maltemps),

aucun terrassement ne sera réalisé dans l'eau et 'emprise de travail

sera réduite au strict minimum pour le creusement de la tranchée,

o[usSJo]e §]}v EE P ¢ (JOSE vSe % }uEE

des précautions paif po] & ¢ ¢ E}vS % E]e ¢« 0} E-"

des enrochements bétonnéstoute précaution pour que les

travaux et la nature des matériaux utilisés ne génerent pas de

pollution des eaux superficielles, pompage des laitances de béton,

Y

le remblaiement de la tranchée se fera avec les matériaux extraits,

/o 8 % & }v]e o[uS]o]e S]}v Z e %}IUE O]

plantes envahissantes déracinées et leur évacuation appropriée ;

En fin de chantier, il sera procédé a la remise en état des berges

avec utilisation de géotextiles de protection,

% E « EA 3]}v pu £Jupu 0 E]%]*CoA A

mesures constructives et de mise en défens des berges et de leur

végétation (arbres remarquables notamment).

> %0 VV]vP § Joo [ refzauwpd&ingivque 4a date de

démarrage des travaux seront transmis a la police de l'eau ;

2 W/}o} E. O H*E JVv(}EuU v

Pv EvsS pv EJe<p [Ju% S euCE o
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dE A puA& EPRMort: o[, E-

y pourlerejet ve o[;M&@tW u]e v "WAE [upv }JUAE
au profil en travers de la berge et position adaptée sur site en
(v 81}v o *3§ ]o]s e *}oe E V }VEE * ~%o °
]e Joo u vS8 }u [} ¢S o o[ }HO u vSe
Avant les travaux, un contact sera pris avec la fédération de péche
de laHaute: E}vv ve] < A o ~Cv -Girop.  ee]V_ B & o g . .
hv Ale]s -}uCE -]]§ ]%O'JLEU S3E g[ /]E%u Eué]- C]ESOV- TN AN O Vi3]t f Ewesidre, ce quiraggraverait le
la présence éventuelle de frayeresau droit du point de rejet EJecp Jviv S_]} N X > SE A u/ft' ve s
identifié. En fonction des résultats, et si la présence de frayeres est naturels sont toqtefms trés por_1ctuels (I_a reconflgura_tlon du ruisseau de
AG UAME& Z+ p [VPP U S8 v ~HA/IantemB§/ coGstLtlchéa seule intervention de rétablissement de cours
compensatoire consistant en une recharge sédimentaire du lit [ *X
mineur. Cette recharge sédimentaire sera évaluée et dimensionnée
en lien avec ces acteurs.

\

[JLAE P
Effets quantitatifs

E v§

e 3E A UE % PA vE A} E pv Ju%e 3§ cUE O -

Le bassin hydrographique du secteur étudié est inscritzene de

répartition des eaux «<u] $ u}]Pv  [pv Jvep((]e v
ressource en eau.
,JEuU]e o] U% E]e *SE] S uvs v e |JE o & o] §]}v o SEvZ U
unebande de20u % ES]E p Z pus - -MaEPseramisd, E*WIpE o ¢ +}Jve P Z V3] EU ¢ %E o A u vie

en défens ~%o}UE E %% oU E]%]*CoA

%o E }

z ‘5:" |¥(£éé )

[Ivs E!S freddsSaired (sbitEdans]id! fapfe,} soit dans les eaux superficielles) 4

4.3.3.5. Les eaux souterraines

Effets qualitatifs

La qualité de la nappe peut étre altérée en phase travaux par des
déversements accidentels et la mise en suspension de particules de terre
o}Es o« SE A NE [ A A 3]}v}p (}v 8]} veX
}z‘)%o%o"c?}v- <p{“ﬁ El# W s [ sn U o v %%
/@jluvf%ns delaG ro&;g. Cette nappe festement vulnérabledu fait de
P T v LA E pHE %o Joe & vy % Eu ]
impacteront les premiers métres du sol (limons et couverture argileuse)
et donc pourront dégrader la qualité de la nappe.
Les enjeux de la nappe sont forts sur le secteur des lacs de Capy et Lagarde
v 0[uv He P W % E]J}E]S ]E U [ uS vS %0

pe a partir du projet, sur le secteur entre Saint-Jory et Castelnau
[ *SE § (}v » o[ (( SpvsS v JE S8]}v o0 <X

un impact qualitatif JJ} sur les eaux souterraines

*% o+ [U%Z] ] veU Z ]S S- 0 >}USE [ KCE}ikepdétel Gettd! réssobickY efotefnes quantitatifs. Ces besoins seront
0 WpsS}]e [ UE}% $ 0o Dpe & JPv < S]cp U o tpuffoiddigitess U Y *
dE A n &£ E IV(]PUE 8]}v u D 0% u%e 3 ule

de rejet pluviaux en berges :

Au droit de travaux, le Maltemps passe sous les voies ferrées en
lus EE Jv ~K X ppuv u suE <% J(]J<p Vv[ S }v

vAle P E
concernant la reconstitution des berges et du fond du lit déja artificialisés. D *UE -

E p S]ivi [ }u% Pv u vs

y Outres les mesures préventives de phase chai u]e « v "pA
la mesure principale consistera a assurer

a la continuité
[ }Juo uvs p }uEes [ M % v vS S}us o
hv — pe W, 1EE

S uvs Juvellvy o« & ulblv(]osg
% }UE e pE E o[ }uo u vd PE Al |E u & fi]Presgrge
1 v _<mppintervention soit prévue dans le lit mineur (poses de A ce stade, les bassins en phase travaux sont envisagé au droit des bass
VIMA WA JUAE P ZC & po]cp eoU p pv vP hefiitifs, donfRaveduirh&nsidnnement pour une pluie de période de
JHEe [ pX >[veuo « SE A PE - E Erewlr20Adsidiv] BB « % E Ap
positionnée sur la berge. de la situation cible.

>+ %E 0 A uvie v B v e JE  pn Z V3
. c%ioritairement dans les réseaux communaux, en accord avec les service
*S]jvv JE X v El efoelerrigr tecpsirs, des pompages
* u ~pE dank Iésleaut supedicielles seront effectués aprés autorisation auprés de
ve 0 servifes compdtehts.
U E o [ el

dotés [JHAE P - E Ppo S]}v ,perméttant@e limies

&Eltvu o 18 (pnls « & %o Vv VS

La SNCF sera assistée pendant toute la durée des travaux psuwivile
environnemental du chantiexX >[} i S§]( §§  ee]eS v

A loo E }vv ule v "HAGE
E p S]}v 8 Ju% ve S1}v %o E]e
[Tu%e & 8§ H % @E ¢ vS }ee] E >}]
avec le suivi écologique du chantier ;
[ %0%}ES E }u [ %S E o0° U< pPE -
apparaissant au cours du chantier pour assurer leur efficacité.

(o}

Mol D o 1 &

Un suivi spécifique sera réalisé en lien avec la faune et la flore inféodée
aux milieux aquatiques (voir paragraphe 4.3.4.1).

PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW FNF

d "hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

%l65 impacts guap(itafifg yur les milieux superficiels. Dans les zones (Jo [ wo[}UAE P

ee]ve % E}A]}]E -

Mesuresde@® p S]}vl [ }u% Pv u v§

Les mesures pour limiter les atteintes a la qualité des nappes
correspondent aux mesures préventives et curatives décrites dans le
paragraphe précédent relatif aux eaux superficielles.

Une infiltration des eaux en phase chantier est possible sous réserve de

ELags dispositifs de gestion des eaux pluviales de phase chantier seront préconisations, identiques & celles exposés en phase exploitation

~ % ]ee WE u]v]u o arespecter®&fe le toit de la nappe et le
[Dv(JoSE S]}v

Pe frusEiberalfiby %5 *}Ofv %o v [Jvé EA vE]lv v o]
o[pe]lv  -"HBvE ] 3 0] Z™ %o} E % E A}]E 0 ¢ u +pa

ins[ 0 EHollution ve 0 ¢ % EJu SE ¢ [ % % O 0 V %%
le captage dans les lacs de Capy et Lagarde

1(C & vse nA

(%

Effets quantitatifs

SLe bassin hydrographique du secteur étudié est inscrit en zone de

E % ES]3]}v HAU  <u] & uldPBhoniquee lavep((]e
ressource en eau.

Les risques quantitatifs sur les eaux souterraines sont liés au phénomeéne
de rabattement des nappes (baisse du niveau de la nappe). Celui-ci se
produit lors du passage en déblais o[} %. &laggwme zone ou les

nappes sont proches de la surface. Des drainages sont susceptibles de

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



+  le suivi piézométrique mis en place au cours dégt + [ A v$§
projet et projet et le contrble des mesures sera poursuivi pendant
toute la phase chantier.

souterraines, les incidences sur la ressource en eau peuven{iiillf¢rtes

>+ %E 0 A uvie v B v e JE - pn Z V3
prioritairement dans les réseaux communaux, en accord avec les services

gestionnairesX v ¢ [Ju%c}ee] JOo]S S v EvV] E E }pE-U < %otu% P °
dans les eaux superficielles seront effectués aprés autorisation auprésdes D *HE ¢ [ A]S u v§

services compétents. A noter qu[ pwuvrage souterrain, prévu afin de permettre un accés
véhicule sécurisé a la zone de raccordement et aux appareils de voies
associés, était initialement prévu au droit du PK 238+300. Ce dernier ne
sera finalement pas réalisé dans le cadre du projet, ce qui permet de
réduire tE ¢ (}E&S u vS 0 ¢ EJecpu o [ $S ]JvS E %o] [}
4336, > %@E]e e [ p *5]v o o[ oJu vs i]}v @ tElsol HAE ve o0 o0 X

Les impacts évalués précedemment en phase travaux peuvent avoir des HE -« E p &)Vl

incidences similaires et aux conséquences plus critiques sur les usages

s%  J(]<p ¢ o[ | e pPeouEI(hided o/}E UU VE %} E o[> Wl *HE ¢ %}uE oJu]s & o S5 ]vs - 0 <u o]
correspondent aux mesures préventives et curatives décrites dans la

Les travaux de réaménagement des berges du canal constitugsles partie relative aux effets qualitatifs.

cevsl o [Ju% S -pE o % E]- [ ofi wmBhae(] | pes predoniSations supplémentaires vis-a-vis des usages sensibles des
SE A pPAEX [ uUSE « E i S- ] v§ o JE S§- '}Vil/EU'-u‘%’Bédiﬂjob!sGEu Vo 03 Eo }vs & (
}%_o & -+ veoO v o Ju%sS S vp 0 %oCE}/E]U]éZQV%éE}P ‘}U}PPA]CEP[P[ g 0 ' Gpplitfuées au @jet,&n phase
projet, notamment au droit de la zone de raccordement GPSO ol les yravaux. Ces mesures sont présentées dans la piece C du présent dossier
travaux se feront a proximité directedo % E]e [ B ~WWZ+X [ U}E]- &]}v VA]E}purésuméss dans le tableau en page

}u% Pv u vs

suivante.
Concernant Igseaux souterraines,les'incidences potentielles sur les NE & Z o pou SSE V %OAE [IwE EA VE]IV % (]
secteurs sensibles concernent essentiellement : partenariat avec le Syndicat des eauen cas de pollution accidentelle
- les travaux au droit de la zone de raccordement (bassin pluvial, ~ V* 0 V. 0 ~ }U%o0 U vS JE W %o Vv [0 ES S
(}v 8]}ve o [He-moutén, voies nouvells &EdY .U «}]ZoNnes sensibles) comprenant, entre autres, les modalités de gestion de la
& proximité directe ou dans les PP des captages, ressource en eau potable suivantes :
* Les risques de pollution énonces plus haut egalgment iésala . glerte immédiate des services compétents (gestionnaire des
phase travaux (terrassements, pollutions accidentelles de

Z vE] EYeX captagesde Saint}EC u ]J¢ P o u vs ¢ %S P e ¢]Spu

Z"U YeU
D -pE - E W Slpvli [ }u% Pvuvs o ) ) + mise en relation 24h/24 entre le responsable de travaux et les
Dans les secteurs ou la nappe est subaffleurante en période de hautes rDéZrI]izéleafTrIteeadérli mo:léeshesstt:éoen dgzgrlgdﬁgig"gu%e(ie;eesz(:glseg;egézit e« EA] ¢ [ 3CE Jv$ u ACv ] Laprais, u /£ N Jvs
eaux, ou les sections en déblais induiront vraisemblablement des P P (p P ), « estimat]}v g § u%- [ EE]A [MV % }oou3]iv A G

) ) . . . ont été effectuées sur le canal latéral a la Garonne a proximité de la prise . °
drainages de la nappe alluviale, des études et des dimensionnements %o}l UE O[ 1 %}8 0 X > AJS oo+ [ }po u viU 5 ?GE & R RUVINETS o[ §p ZC E}P }o}Pl«n [ ¢
}oo'u

spécifiques seront réalisés. Ju% o]y vE pv  pE 1((Re]}v [HV VR P V& % ulement immeédiat vers les ressources de substitution,
Un test de battage préalable a la réalisation des travaux sera réalisé afin quelques heures, sila pollution accidentelle a lieu au droit des périmétres « analyses réguliéres a réaliser dans le canal et sur les lacs (fréquence
de valider la faisabilité du procédé de fondation envisagé pour chaque de protection. La modélisation hydrodynamique a simulé, en cas de définie % & o[ Z"* % v vS § % E * o E]-
JMAGE P «}ps EE Jv ~}pAE P [ ESU <}psS v u vHXXtRmXc | vS oo 0 V %% VvV %Z e+ SE A PEU - Hliméntatidn dand leanal).
(Iv. olul§ @ o[]v] v e % @E 0 A u vde o llvie %S POE 0 SJA U VS JuESe  ve 0 € Beo v [Pwsi@ A v3] prendia édelément en compte les
directe (de 13 i}pE-> ipe<pu] pv AJvPSE ]v ituHE--X %S P o W e]Spdeprojef. A o

+ ces travaux serontéalisés préférentiellement en période de o . . . .
faible étiage(niveau bas de la nappe), soit en période estivale : La compatibilité d o[} % @&vé&d leg prescriptions des arrétés de DUP

- ces opérations seront limitées dans le temps pour chaque OH, il 9€S captages au droit et en aval do[}% Cesi]gonfirmee et
o[ P& %E 0 A U VEs § U%)}E |E +U justifiée en détail dans la PiecetC}ee] E >}] *pE& o[ X

+ ces opérations seront décalées dans le temps,

PIECEF -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE ——
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v



Eaux
superficielles

.

Mesures particulieres en phase travaux dans les zoaesensibilité forte et moyennéselon
étude hydrogéologigue ANTEA)

Zones concernées :

- Toutes zones de travaux a proximité immédiat®Blet duPPR 0o % E]e [ |

-Portions deo [} %0 Esus Jésquelles les travaux de déblaiement/remblaiement von

dérouler contre les berges du canal ou portions ou les berges ventdigéctement
IV(}ES o ipecpu[ p Eples H D 08 u%-e* ~oJu]S ep p W

- Toutes portions de [} %o Esus Jésquelles les berges du canal vont étre directer
IV(JES U pup VvIE 0 %S®o]y W [[ #SIE S (}v ¢ ~ue P

péche)

y sensibilisation spécifique des équipes de travaux aux enjeux

y vérification de lap€ES]v v § ol ((]1 18 e sCeS U VY %o E% }%]
[ n

y D]* Vv %o % E “E & Z + Py [puv ZuERAUMO u VIE] o % E}
% E]e [ u~A <CeSu [o0 ES ] .

y diagnostic préalable du barrage}f§$ v % @& ¢ v8 u Vv]A 0 % E]e |

y aucun rejet (méme indirect apres traitement)[ cuE( 0] « (EPH@EarAmant
danslecangl v u}vs$ 0 % E]e [[Jony ~ JvS§

y rejets des eaux de rabattement de nappe autorisés apres traitedemnfines
Mesures particulieres en phase travaux dans les zones aib#ité faible :

Rappel des zones concernées :

- Toutes zones de travaax droitdu PPE 0 % EJe [

- Portions ou les berges vont étre directement confortées, au sudsdeau de Maltemp:
(hors PP)

-Portions deo [} %0 Esus Jésquelles les travaux de déblaiement/remblaiement von
dérouler contre les berges du canal, hors PP

-d}ue SE A pE p Vv}E 0° S%OEE |t [ [ SUEL Biséde du canal pour |
péche)
y aucun rejet (méme indirect aprés traitement) u cuCE( o] ¢ (EP:
notamment) dans le canal,y u}vs$ 0 % E]e {Jopy Nlvs

y rejets des eaux de rabattement de nappe autorisés apres traitedesntines

AMO Suivi environnemental du chantier

PIECE F -d h

[/DW

d Il skz12Y dh [/DW

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

Eaux
souterraines

- Mesures particulieres en phase travaux dans les zoaesensibilité moyenne a forteP

des captages Lagarde/Capy (pk 237+570 a 238+640) :
Préalablement aux travaux

f § o]E pv § 8§ e 0] HAE <p 0]8 S]( 1v3}SP oEapyo dvapt travamx
sur les principaux paramétres physico-chimiques (turbiti@&T, MES, carbone organiqt
etc.)

f définir la cote de plus hautes eaux de la nappe par ledeéasivis pi€zométriques en contil
(sonde autonome)

f sensibilisation spécifique des équipes de travaux vis-a-vEnjsx

f adaptation du planning des travaux du pK 237,6 au pK 241 : digsutravaux calé a un
date la plus proche possible de la fin de la période ldemage du canal (= fin de
prélevements dans les lacs)

Pendant la phase travaux

f dupK237,6aupK24d o » SE A U/&E }ps o V]A p o[ <u](dE, ¢
fondations du saut-de-mouton LN notamment) se feronstp#riode de prélevement dar
les lacs

f ule v %o obsgpatoire de la qualité des eawurant les phases travaux dans |
PPR: suivi régulier de la qualité des eaux des lacs surrilesigaux parametres physicc
chimiques (MES, turbidité, HCT et carbone organique)

f infiltration des EP proscrit¢dans les fossés ou bassidajs le PPR

f tout rejet des EP drainées vers bassgiamchespuis danso [, -®@ort

Mesures particuliéres_en phase travaux dans les zor@esensibilité moyenne E d

captages Lagarde/Capy, amont lac du Bocage et amont lac de Sesgquier

y Secteur Lagarde-Capy uniquement : recueil /traitement desyeE® bassins de rétentior
décantation avant rejet vers [, -Wort

y infiltration possible des EP de chantier sous réserve codtrdler préalablement la qualité de
eaux collectées (HCT, MES et turbidité), de mettre en plagestéme de drainage des EP adaf
de réaliser des tests de perméabilité adaptés au droit des basgjns(]o S E S]}v

y rejet des eaux de rabattement de nappe vers le systemmierhent des eaux de surface ava
rejet au milieu superficiel

Mesures particuliéres en phase travaux dans les zoaeensibilité moyenne a fortet
I - (pk 247+180 & 248+060) :
y ] Pv}e§] o[ § 8 <pu o]8 38]¢( 0lu %o A B =]Ee
y en cas de pollution avérée de la nappe/des &lsu]s v "UAE [pv
spécifique des eaux pompées/terres excavées
y adaptation de la nature des matériaux de construction asetil sur le secteur (selon deg
d'agressivité des eaux et/ou des sols)
y infiltration possible des EP de chantier sous réserve codtroler préalablement la qualité de
eaux collectées (HCT, MES et turbidité), de mettre en plagyestéme de drainage des EP adaf
E o] E « § 8- % Eu ]o]8 %o BlW(]pST@EYEIV o oo
y rejet des eaux de rabattement de nappe vers le systemmierhent des eaux de surface ava
rejet au milieu superficiel

p E}S
P &]}v

AMO Suivi environnemental du chantier
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A .3 o[ U U 0 « Ju%e 8¢ JE 8¢ %E vv v&38.7.3.U%R0jedRTE (( S
des emprises définitives et provisoires (phase travaux) du projet, ces

s o e AE derniers étant considérés comme des impacts permanents g% & & ]}\yes impacts du projet RTE sur les habitats humides sont listés dans le
..... AENT. tableau ci-dessous :

Pour rappel, 2,24% I}v e Zpu] « }vd 8§ E ve - ]v o[ ]E
[ Sp X Les zones humides interceptées par les emprisesodg %. Esdnt}v

détaillées au paragraphe 4.2.3.7 ainsi que dans les Pieces C et D du
Dans le cadre du projet, les impacts directs a prévoir sont dus a1 % @& * v3 }ee] E [ u3}EJ]e 8]}v vA]JE}vv u v§ o X
u} 1(1 $1}v o[} M% S]}v M <}o § oo E S EJ]eSlcu X

Nature et surfaces des zones humides impactées au droit des emprises projet
Le terrassement pour la construction des emprises permanentes
entrainera une destructiodirecte et permanentedes zones humides dés
la phase chantier

4.3.3.7. Les zones humides

Impacts bruts deo [} %o Esus J@vzones humides Lit mineur et
Fourrés
Négligeable
Négligeable
D -uE [ AlS u vs Végétations
Voir détails au paragraphe 4.2.3.7 palustres

Mesure de compensation
D spuE - E p S]Ivi [ }u% Pv u vs

Les travaux en zones humides devront étre réalisés entre le ler juillet et
le 30 septembre. En période séche (juin/juillet a septembre) les sols sont

Voir détails au paragraphe 4.4.2.

plus portants et permettent de réaliser les travaux en limitant le
tassement irrémédiable et profond du sous-sol. De fagon plus générale,

les travaux seront réalisés en dehors des périodes pluvieuses, ce qui

% Eu $3E [ Al§ & pv EJe<pu o A []Jviv §]}v §}

Aprés travaux, les emprises temporaires (qui auront été
remaniées/perturbées) seront restaurées et revégétalisées en fonction
des milieux impactés.

] }vel]eS & v puvyv 3SsS}C P u]lvusS] pE ~u €} ZzZ

Suite au travail de concertation réalisé dans le cadre de la conception de
0[}% & &]}ve}v Al}ops]lv vSE o &MementadesWZKU pv
zones humides identifiées initialement a pu étre réalisé

Pour rappel (voir phase exploitation), les surfaces de zones humides la couche superficielle du sol si elle est exogene (matériaux ayant servi
impactées paro [ } %o &eprEsentent ainsi un total d@,57 ha dont : ME E uo]uvseU u s E] p&E S Joi$erslihv e %o
- 1vio z [Z 18 8¢ epu@E( J<p s Ju% & e uv] E }u% S P ~% ¢ P [HV Z Ee YeU ep% % E ]}V
permanentepar o [} % Eeggyigire ; & }veS]Sus]iv * u]Jo] PE % E * VSe o[ § § ]v]§]
+ 0,38 haconcernant des habitats en berge du Canal latéral a la fossés, des talus, des berges, éventuellement des murets, des haies, des
Garonne, impactés de maniére permanenté o[ ve u o0 . chemins, etc.).
aménagements en berge étant réalisés par gdplanches
étanches
PIECE F-dh [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMIENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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| La phase travaux présente ainsi un impact carbt-.fort I

Emissions par lot technique Emissions par matériaux
>[ A op 3]}V % E v v }u%sS o0 e ulee]}ve P 1 Lgrépartition dgs@missions gaz a effet de serre de la phase chantier par Le posteMatériaux représente89.68%des émissions totales du bilan
PV E % E o0+ 5E A uE [Jv(E «3EN S$puE - ptottechnigueresiprésentée dans)igtableay suivant : carbone deo [} %0 V8] graphique ci-apres).

des Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse (AFNT).

[ %9 « 0 u §Z} }o}P] % (E} %o} % E o[ D U
Jov & }vUo & o] S]}v [pv Jov & }v 9

| e R

Comptabilisation carbonet phase travaux Répartition d'émissions par poste (matériaux, énergie, etc.) - TUVALU
AR TG PEse T P par poste ( gle, etc.)

La répartition des émissions gaz a effet de serre de phase chantier par
type de matériau est présentée dans le tableau suivant :

Comptabilisation carbone par matériau phase travaux

Le bilan carbone portant sur la phase chantier inclut les étapes du cycle 11 404 18.5% 16.6%

Emissions Matériau
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Mesuresd A]$ o v GREENSTEEL : Une filiere industrielle de rails verts gabions, bloc de béton creux remplis de terre, berlinoise en bais, tal
renforcé en bois, talus P § o]« Y
e U euE « [ A]deuédustion de rejets de Gaz a Effet de Serre

induits par les travaux et les matériaux employés ont été prises via « Acton3W Z p]JE of[]vs ve]§ E }v e S}lve
o[ % % 0] $]stnatédip de développement durable pour les AFNT.
>[ VEE % E]" eviaEaidsi pjfve E]E Ve §3 u & Zz U Pour & H]E o[ u% & ]vs E }v e S}ve U%O0}C -
certaines actions découlant de cette stratégie ayant été insérées *S Ju%e}ES vS§ (A}E]s E o[ u%0}] Ju vse (
directement dans les CCTP. clinker (lorsquine alternative au béton est impossible). Ces bétons sont
appelés généralement « bétons bas carbone ».

>[uv e K - Sgie cofgsisteS a favoriser les choix lls permettent,en diminuant le taux de clinkefdont la fabrication est

[ }}v %S]}v § o ¢ }vSEdrbpre Pette démarche est ASE!'u u vs u SSE] "N 8 }veluu SE] [ v &
ainsi inscrite dans I&RE (Notice de Respect do[ VA]E}vv u vieU [ USE ¢ % E} pnlsSe 18« [ ]8]}v ~o ]8] E- Z pse
document qui définit les modalités du management environnemental des volantes, matériaux pouzzolaniques), de diminuer significativement les
travaux et les obligations a considérer systématiquement par les ulee]}ve " A [uv JHAE P X
entreprises, leurs sous-traitants et fournisseurs, en matiere de prévention
des nuisances et des risques environnementauk ¢ o[ £ U381}V Laméthode de fabrication des rails GREENSTEEIL &y de CO2 par Dans letableauci- sepeU o[ A}ous]}v « ulee]}ve P (
travaux. tonne d'acier contrel,8 tonne de CO2 par tonné'acier en utilisant des est en fonction du type de ciment utilisé (plus on descend dans le tableau,

_ hauts fourneaux conventionnels. plus le taux de clinker diminue) :

Les préconisationset §]}ve [}E  § i ] vS8](] « v Ap [ A]lS & o -
émissions gaz a effet de serre lies aux travaux et qui seront appliquées "2 qemission de lacier du rail vert contre Facier neuf Facteurs [ u]ee]}v ¢ J(( & vSe SC% S}v

0[} % Esodfles suivantes :

CEMI 765 kgCO2elt
CEM I/A 676 kgCO2elt

« Action 1: Intégrer une évaluation carbone dans le chales
matériaux, dans le but de proposer des matériaux a plus faible Rail Neuf 1 800
empreinte carbone et/ou bio-sourcés

Rail vert (GREENSTEEL) 180
> o %o]eS o E p Sl}v e Ju%ke S & }v U] VvSI(] ¢ oO[]**n MK JO V

CEM II/B 579 kgCO2eft

; .
carbone, sont notamment les suivantes : inci iste a fai i i 4 4
Le principe consiste a faire f‘ondre’des anciens rails du Réseau lierre
. National (RFN) dans un four a arc électrique, et non plus de la matiére
y & A}E]s & o[ u%o}] o[ opulvlipu & C o Ipdmidre inport@ERHSEes « hauts fourneaux ».
>[}% E%EVA}]S o[]ves oo 8]}v  iiUS lu 0 €S U@petf France, qui est la filiale francaise du britannique Liberty Steel, Action 4 : Limiter les déplacements de matieres / réduire au mmasim
[ % @& + 0o Jov @&}vUofopulvipu =« O0ESUE %418 E *%3¥% 0 (PREN*UE +}v «}Saulje enkégion ~ Pvg ]S vapprdvisionnement ‘
de 22% des émissions GES @} %o EetSdg plus de 25% du poste Hauts-de& E v X > ¢ o}lue ~ EE « [ | E E & vPab Fdoodlp $lude deofaifabilité [puS]o]e S]}v o A}] (oupu

Matériaux. ANKs > o E}vE vep]ds o ulve v & Joe suE o -feanalfatqal\ada Gagonpg) pour les approvisionnements en matériaux

> (S PE [ ul]ee]}v 0 [9 8puKaCP2e/tonde Grand Est). sera étudiée par les entreprises de travaux. .

>[ u%o0}] o[ opu]v]pu EireQignificédivanientHe poids S 8¢ 0 ulee]}v '&' o00] v v Ev % & bH3G%Go}] SMye v }Z E vV A §§ «SE § P]
carbone de ce souSke}eS  %op]e<p e}v (S PE [ U]rdiBREENSTEEL (SNCF Réseau + Liberty France) est de rendre les i@ilgouragées par SNCF Réseau ou proposées directement par les
de 513 kgCO2e/tonne complétement neutres en carbone d'ici 2030. entreprises.

N ) [ % & « o } pu vS N30T .I.LF.SUD-ESNCF Réseau a i ] B
y WE]JAJo P] & o[ u%o}] ol ] & 'Z E"d > paligdedtestshiNdhiologation pour la nouvelle gamme du « raibvert ~ Mesures de réduction [ }u% Pv u v$

>[ u% o} GREENSTEHIomologué par la SNCF Réseau pour un  y Ay [HV pslole §]}v %}uE o Z&EX > Jov E&1}v & o] Vv %Z - [ Sprecdicuo u vS§

%0}] u vS % E& Ap v Titi § ( EJ«p Ve pv o0}P]cp }viu] dans le cadre des offres des entreprises de travaux, notamment sur les
circulaire sera avantageux car il émet 90% de €@0Omoins que les rails . Action 2: Réduire p u AJupu o[udlo]e §]}v p PAasjes suivants: processus de fabrication de matieres, transport des
classiques._(sncf-reseau.ff GREENSTEEL). proposer des solutions alternatives us] & -U v EP] ule v "UAGE

Il sera mis a jour régulierement au fur et a mesure du chantier.
[ % & « 0 Jov & }vUoO Slv ¢80 SE}]°] U %}eS [ u]ee]}ve A

11 404 tCO2ereprésentant plus de 16.6% des émissions GES de

o[} % @EetPlisvde 18.5% du poste Matériaux.

Pour éviter les émissions de CO2, les entreprises de travaux sont

encouragées a A]§ E p u Aitilisation d¢ béton. Des solutions

alternatives existent par exemple pour les soutéenemeén®y %] EE e« « Z U
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Synthése des effets et mesures en phase travaup $uv A]E}vv U v3 % ZCe]cpu

Le secteur n°12 comporte des réseaux hydrographique et hydrogéotogiuésentés par le Canal latéral a
" E&}vv o}vP v3 o A})] (EE <*uE& o2 polv |]E UG@GJVE: DFEFL-
canalle ¢ %o ¢+ v3 e}ue 0o A}] ( EE Jve] <u[HV V %% <}us EE Jv (}E
> VAJE}VV U V3 % ZCe]cu 8 Jve] % ES] po] & u ¥3F wuwd o5 GA}%S 0
et a la perturbation des écoulements superficiels dans un contexte urbain notamment.

>e UV PuUuVvVSe (EEIA]]E + p E}E dipolpue Mee JES MY %pE/]V ] %o
supplémentaires qui nécessite localement un élargissement du remblai existant. Les triadumains importants
que p}uE pv o]Pv Vv}uA 0o U o ¢ (( 8° *}vE %op-AoES @ o[ (( |$/HE-}
faible voire nul.

}v. Ev vS o+ pAE % E(] ] oo cU o0 Sp o S ]Joo < }vy @ EAPe u
o[, C «t,[Bffainsi de ne pas recréer de nouvel ouvrage. Cette optimisation permetrdéserver au mieux ce
milieu fragile.

> ¢ % EJu SE - % E}S S]}v 0 % EJ]e [pOIwE]e]du » SEH A& §AN
% E]e [ p iblede sulsirIles risques de pollution par ruissellement ou par infiltrabes. précautions
e E}VS % E]* » %o}UE A]S E S}US %o}oop3]}v o VUA %(ES 00A % Tm}loC
[uv  }oo § ((] e UAE Ep]ee 00 uvs p Zvs] E So0o E i S
W E Joo pE-U pv } « EA 3} E 0 <p o]$ e UuEA E uw]% EMmo [
S uv %E}8} }o «c E & o] A o[ ZM S0 AE%0}]3 vie o %E]e o [

> Jov esus§ E] pE veo o S UE VEIT (]Sv 8 § GvpuAE}[vihulo} ES %
majorité du linéaire est proche du terrain naturel se faisant principalement en léger remblai.
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4.3.4. >[ vaéan@nent naturel et biologique : effets des
travaux et mesures proposées

4.3.4.1. Opération des AFNT

"V E 0]+ cpE o[ A op §]}v ¢ VIA BEE[]Ju% S+ 5 0o Vv
impacts

Dans les tableaux suivants, évaluant les impactsodg %o Esuf Jlgy

*% < AP 30 Sl}p vliuoes %E}S P <] v8](] ¢ ve o[ §8

uv } S uslo]e %IpE E § E]e & o V]A p [Ju% S <pu ep 18 Z «pu
espece :

Nature des impacts

Voir détails au chapitre lié a la phase « exploitation » - 4.2.4.1.

Evaluation des impacts bruts sur les espéeces végétales et les habitats

Impacts bruts sur les habitats

Dans le cadre du projet, les impacts directs a prévoir sont dus a |

u} 1(1 S1}v o[} H% S]}v p *}oX > § EBE ¢ u VS %}UE o0 }veSEQN S]}v

des emprises permanentes entrainera urtestruction directe et
permanente des habitats dés la phase chantiéra mise en place des
U%oE]e S U%}IE JE ¢ ~ipe<u[ 6 ve u Alupue VvSE Jv E P ouvs pv
dégradation des habitats. Ces derniers seront donc considérés comme
détruits temporairement dés la phase chantier }1% & rgpiésente
une destruction temporaire ou permanente d&3,25 ha [Z ]5 S
total.

Les impacts indirects de [} %0 Esant}potentiellement liés a une

% }00uS]}v ] v§ 00 }Hu O % E}% P S]}v [ *% <+ AP §o0 e AE}S]cpu e

envahissantes.
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22.4 - Herbiers a Jussig

31.8 x 31.831t Fourres ef]
ronciers

31.8 x 83.324t Fourrés ef]
formation de robiniers

37.72 - Ourlet méso-
hygrophile eutrophile

41.86 x 41.F x 41.71-

Boisements & Frénes,
Ormes et Chénes

44.13 t Foréts galeries dd
Saules blancs

44.13x44.3x84.1 -

Formations boisées
humides linéaires

53 - Végétations palustre
linéaires

53.5 t Jonchaies hautes

83.324 t Formations de
robinier

}eol & [ WS}E]- 8]}V

Drec i

SN l
perman

SSEN 3]}V

b L l-
temporaire

SsEu sy Dt Chantier 17 ha
permanent

'éGEH é]}V l man Chantier
permaner

«SEU S]}v ( Direct, Chantier 0,04 ha
permanent

1 = . ] } = : man Chantier -
permaner

.§CEH é]}V l man Chantier -
perman

temporaire

VA]E}vvOatobe 20231  ]8]}v

84 - Haies et Alignement]
[ E E -

84.1t o]Pv u vS§e
843t }ecp §¢ [ @

85 t Boisements Parcs
Taillis

86 t Zones anthropiqueg
87.2 t Zones rudérales

87.2 x 31.8t Zones
rudérales et fourrés

87.2 x 31.831t Zones
rudérales et ronciers

Destructiondeo[Z ] Dire Cl ier

permane

SEh L ' man
permane

sEu s)yv D antier 0.2ha
perman

.§CE“ é]}V ' e chanti
permane

«SEN §]}v 0 Direct antier 4 ha
permane

< < Dire
"SEp v N perman chantie -
= S . ] }V : e antier
permane

S E R S L : e
permane
pire
] perman




Impacts bruts sur la flore

Dés la phase chantidd o[ u v P u v3§

stations de Mousse fleurie.

U%OCE]' e 3 U%O}CE ]CE M

S

%ledfEiction d& o

Impacts bruts deo [} %o Esus ]a flore t Phase travaux

PIECE F -

)--] E

Mousse fleurie
Crassula tillaea

dh [/DW d Il skl dh [/DW

[ US}E]+ §]}v VA]E}vvOstobie 2023l

181}v

Evaluation des impacts bruts sur les espéces animales

VrRpactsbrds suo les arthropodes

Yo «8EW S]}v [Iv ]A] pe
led EE ¢+ u VvS U V]IA U %E JE] (pzZ Ep E &« A& o0 o0 §]
VP v E E pv *SEW 3]}V [1v 1A] He ~%}vE ¢ 3 0 EA » BvE]lwd% douuvisX
les friches thermophiles, mémes dégradées, et semblent en expansion dans la régiera defir capacité de
}vep!s 8§ %}S v§] oo uvS o Z vP u vS o]Ju Slcp X >[Ju%J(X « & }ve] &

Les travaux de consolidation de berges par installation de palplanches en qédiss travaux AFNT,

E % E » v§ E}vS pv %}3 vi] oo *SEN 5]}V 0 AV & [$v J&] wpv]vu A UE
0 'Ju%Z "€ +0]VX > e e S UEe I}V EV c % E < SE A PA& % 0 [S%WEVU}]
les obs EA $]}ve (18 ¢ v TiiTU T1iA & TiITiX >[Ju% 3 « E <V} @A $]}wo 3 A
o[ }v v o[ *%o *UHE [ USE ¢ ¢ S PE=* VIV Ju%ke § X

. EP ¢« ¢}Jvd3 Pouvs (AJE o - Hv *% : Dpl@epPs plantarids(a jsedle] o
} o @A S1IV }%o %o} ESHV]eS  [uv ]V JAl H Vv % Eu § oo 8@ A[)0 EWEJRE 3 u
populations locales. Les données bibliographiques de cette espece sont pbvenses dans la région, ce qui est
o} * 0 dZteritoire frangais. Les araignées sont encore trop peu étudiées pour connaitrer uisop
o[ § 8§ Jve EA 8]}v ¢ <% X o[ Z oo Vv 8]}V o W}oSEIVY uv (@ %P E &
trés large, et les stations connues en Occitanie semblent assez fréquentes sur lesgrédgantillonnés, laissant
% ve E < O *%o %o} UWEE |8 !SE %o0ope JUUPVS <UE o[l VAT 0 EE 3 Xu
significatif vu son étendue potentielle sur le reste du canal et sa capacité de recargadrérges artificialisées.

> SE AUE Vv ]85 VS o] 83 P 6 E E « }o}v]e * % ESP(] 'E v ¢ ]% E]
o[ 1& [ Sp X pee]U + 0 dlamt pourraienvétre [Egentes dans le systéme racinaire de

ES Jve E E * }p o}pe » SE}V ¢ W c}oX > o SE A Aol + o/ SEVAS o V%o } |
UWAE % o 10 }% 8 E X >[Ju%e 3 5 ipP (] AU %o} %EEUO ['E E * W] F
rapport p viu & [ E E ¢ }o}v]e-cZ}1@E3](]o* udo E]e % ES § [ USE pp Vv
la population locale de se maintenir. Pour le Lucane deffo v3U o0[]Ju% & ¢« u 0 o 1 E *3E v u
concernées, le secteur considé(¢ A} E o o[ %o LS SE » (] 0 *p% E(]] 3§ 8] vs
[uv 1v 1A] o[ USE €3 p v oU % E}EDO& VEU% Ol (0 AB®ho ) X S[]u
sera néanmoins jugé faible par précaution. Seul un arbre# 8](] }uu }o}v]e % E o[ Pl}e}lu -
~euE HUAE M ]V o[ JE [ Sp ¢ ¢35 }v EV % @ %oPS viHI®]e 4 BSEhi S ~
mais il également fréquenter les mémes micro-habitats que le Lucane et le Grandoc&py U o[Ju%e S e« @
PouvsipP (]o uAp o[lv E3]5u e Ju% S¢ E O0° %}uUA VS ISE |

¥s «SEQW S]}vl o8 E S]}v [Z ]S §-
> § EE ¢ u Vs e % E |JE] - (P Z Ep E o+ E % E ductidn pour &% E3
§] oo €8] & S o[K oo o} VZX 8]Ju% § BipP JwkulyPv]U]od]phk
enfrichés mémes dégradés de ces deux especes en expansion.

>[ 8§ P o ZIv e} H% ° % E o 'Eente undp€Ré délinitive@e %ortEniero-habitat de
E % E} B SI}vU <u] 8 %oOHUe V %oOHe U V %o E<0[EEE v]evS]}vE A&S * uRE
Jvd vel]( 8 0 *COA] HOSUE ]Jv3 ve]A X >[Ju% & 3 ipP (] o X

Pour le Lucane cerf-volant®e o[ P}e}u « E&] }EV U 0 ¢ spE( = Ju% S <« ¢}vs E o0 ¢
(}Jv 8]}vv 018 % }5 v8] 00 u v8 u@E A op X /o 8 v vu}]vep] (@ PoE [+ A Dpod
perte de ces micro-habitats pour les populations local¢§.u% & « & ipP (] 0 % & % E HS]}vX
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Reproduction : 1,04 h

Destruction
N Non quantifiable

------- favorables

Destructipn
[Tv TA] ue

km peu fr quen S

10-50 larves

Reproduction : 0,39 h
de parc arboré + 1
arbre colonisé

10-50 larves / ponteq

Reprod 0,15 h
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Impacts bruts sur les amphibiens Impacts bruts deo [} %0 (Esus Jésyamphibienst Phase travaux et rappel phase exploitation

Yo +SEW $]}v []v 1A] pe
> %o e P * VP]ve & epuES}usS o S EE °¢° u Vs e U% @] P vSSEE %ouE!
destruction [Jv JA] pe v SE ve]lS Ju VvV E %}eU Vv}3 uu v3 ] 0 * 3EO0AQEYEN]} ve

amphibiens sont en |éthargie. Les surfaces a débroussailler et & terrasser favorablasmptukiens sont |
relativement importantes, ce qui augmente les ki eSEW S]IVX >[Ju% S ¢85 ipP (] 0 S}ulE WA . Nu
communes concernées : le Triton palmé et le Crapaud épineux. La Grenousiéeéiant une espece exogene tres

(E <pvd PV EOUVS }Jv v Uo[Ju%k & -3tépshecelba pidpNdtelpriede(otbo) i 3
e« SEJHA V3 0 dE]ISIVU E E S0 "ouvE § Z 8§ %SQIvs pd% @] SU w Bl &V

*§ vpoX > E % M oul]$ S o Wo} CS *}vS <pu vs UE 0% @Yejet, %6 EJA P U Z ofj
o[Ju%e S 5 }v }ve] E vpoX -

Y «$Ep &]}vl 08 E §]}v [Z 1§ &-

L[}% & Bi%vo]<p o *SEM S]}v [Z ]S 8- SE ve]3l oJu vE 3]}vUp 3@BVv%}eU [Z1A Ev §] %o & }
(une mare ombragée et un ancien bassin de rétention envahi par la Jussie) favorablesmhikiens. Le
E}luees Joo P § 0 8§ EE »~uvs A}vs }v VP v E E o eSEWN S]}v [Z ]S §- S
SE ve]Sl oJu v8 SJ}vX > ¢ % ¢ Ju% S ¢ S vS SE ¢ }luupw e d@[F%o%oS0usS ipP u} &
et le Cr %o [ %]V WAE % }UE 0 ¢<gH 00 ¢ 0 ¢ sUE( * [Z ]SS § EE *FE Ju% S }vs S vsS «U v}

*IPVI(] S]( %}pE o "E viploo E] pe <u] } H% ow a]OfupAu opvd<p of juw oS
peu les habitats terrestres.

¥, Destruction/altération des corridors
> *SEW S]}v ¢ Z ]38 8¢ & pe3](c 0 O}VP P VI0SE BJ(EA WSS e WAIRE ES JEBZE]]}E
longitudinal au canal, cependant la perte de corridor serait surtout dommageatdéasieprésentait une rupture
de connexion entre le milieu de reproduction (canal, mare et bassin de rétentitm)ratieu de refuge terrestre
(milieux arbustifs, anfractuosités). Or ce dernier correspond localement a ces mémes hahitzstpservir de
JEE] JEU 0 EP%SHE V[ 5 %  SE VeA Ee 0 X >[]UNE S & P EifuP JEvSe]PVv](]
[z 15§ E %o} X

ene
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e -------
Yo SEp §]}v

[lv 1A] u-
Le passage des engins, le débroussaillage et le terrassement nécessaires a la réisafiptto Eendraineront
) *SEu 8]}v [Iv ]A] pueU v}8 uu vs ¢] 0« §E A nEGv&Iolor & %SE]} A Ev o
léthargie. En effet, de nombreuses haies, fourrés et des boisements devront étretslétnabitats de
E %}elE % E} H S]}V %}IUE o[ Ve U O o e% oU 3 o %&E JJAB e WS EPvVe]E wE e |V
*pHe %S] o ¢ [ISE E ¢ % E o+ ]JE pwdeig pek leg bspeces pew Scomniines
(Coronelle girondine, Couleuvre helvétique et le Lézard a deux raies) et failnl les espéces plus communes
(Couleuvre vipérine, Tarente de Maurétanie, Couleuvre verte et jaune et Lézard desasiuraill

¥ Destructionl 0§ €& S]}v [Z ]S §-
Le débroussaillage et la libération des emprises vont engendrer la destruction de secteurs ésvauatiepos et
0 E % E} p S]}v o E %S]Jo X < Z ]88 8¢ [ % < }vS E E ¢ VvV % E]%
| *SEU S]}v [HV pE( e 1 Ju%}ES vE U U] E % E%e}ME pPZ]) @G SEY}NvV Po]
0} oX > VIA p [Ju% $ <3 ipP u} & (JES %}luE 0 ¢« ko E& %ot Bl ppv » 3
espéces communes, en fonction de la somme de surfaces impactées. Pourellégirondine, seuls les milieux
anthropisés ont été pris en compte (notamment les zones de ballast ferroviaim@rmément a localisation des
Vi p/E Jv J<p ¢ ve ofles ndiligux] drbustifs en périphérie ne sont ainsi pas concernés par la présente
analyse.
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Les nuisances liées a la réalisationalp} % Eb&ljtsyvibrations, poussiéres) peuvent induire un dérangement
des reptiles situés dans les habitats en limite directe des emprises. Ce dérangement peut engesthessuet
une multiplication des comportements de fuite, pouvant porter atteinte a la sde®individus concernés. Bien .
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¥ Destruction/altération des corridors
La destruction des habitats arbustifs le long du canal représente une perte de caefidot les habitats hors
emprises projet, isolant ainsi davantage les populations locales. Le canal représeaieuencorridor, cependant
o AP S SJlv E]JApo JE V[I((E % < SIHIIUE pv v l]EE] JE((FSE S} o EE(FFLS Ee
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les espéces.
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Impacts bruts sur les mammiféres (hors chiroptéres)
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terrier (Campagnol amphibie, Musaraigne aquatique) sont fortement exposés a ce dsqdestruction. Les
especes plus mobiles (Loutre, Putois, Genette, Ecureuil) sont quant a elles fims sugouffrir de ce risque grace

0o MHE % ]S (]S U u ]- EJecp V[ S %o * ]u%o e %o Pl E €E %p WE S%o * E [
étre détruites si les travaux ne sont pas réalisés en dehors de la période de reproduction. Le niveampactet i
varie donc en fonction des espéeces.
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Certaines surfaces de ces habitats seront évitées, notamment entre Toulouse et Fe(b@illen), tandis que la
portion entre Lespinasse et Castelnai-*S@& $ (}v ¢ ~60UT lue % E * vS§ u}]ve cHE( < A]
propose des habitats similaires, mais cette per [Z 15 § v ( 18 «<H][ vS§u E o0 ¢ u v e <u] %
*% ¢ VvV }E }ve] E ¢ }uupv eU %}IpE <u] o V O EOPrE S X S>[w% & E4
u} @ 3 VS Jvv 0 e spE( o+ [Ju%o & o1 }ve cp v X
Le Putois, laLoutr § o ' v 33 e}v3d }ve] E ¢ }uu % }pA vE (E <p v3 Ep} <]}vv
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semblent mieux leur convenir au vu des observations réalisées. Ces espéces poméai@nbins se réfugier
temporairement dans les milieux arbustifs et arborés en périphérie du Canal latéraktiaction de ces habitats
E % E « vS o0}Ee* pv % ES [Z ]85 § E %o}eU @EcuPaliBn pressentie. pv Ju% S (
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SE A UE % E o[]ves o0 8]}v %o 0% 0 V Z U E % E I vE BWE} prSEM Hpiud
Campagnol amphibie et la Musaraigne aquatique. Les hélophytes ne sepj@relat plus sur la berge a cause de
o[ Sv Z 1§ * % 0%O0 v Z U § 0 EP E % E}(]o v E@®] Eo v[ES M}y 9
de terriers par les micromammiféres semi-aquatiques. Celle-ci sera en effet trop dfeée oit 22°) et trop en
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Les berges du canal présentant une végétation et un profil favorable a ces espéces @lastateplus menacées
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proximité des emprises chantier. Cependant compte tenu de la faible présencéielexrfavorables a proximité
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¥ Destruction/altération des corridors
La destruction des habitats arbustifs et arborés le long du canal représente une pedgider reliant les habitats
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especes peuvent longer la cléture et le canal pour se déplacer, mais la distance qui sépardrauesafuges
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La démolition de plusieurs batiments (bureaux, entrepdts, maisons individuelles) etweadbres gites est
*He %S] o E % & » vS§ E pv *SEu S]}v Z]lv 1A] u\fé](/] P %o Mu H T § &

abattus. Les batiments sont assez récents et présentent peu de rdicrd-S S ( A}E o0 - o[]veS 00 S|}V
chiropteres anthropophiles. Les especes les plus fréquentes pourraient se retrouveesauiel, derriere des
A}o S+l ve 0+ A}o 8¢ E}HO VSe ~%0|%]°SE 0® @) "VIB}EV vEPWUAY]ES K@ oDy @ o
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EJecpt 8 % P [Jv JA] peeU u ]e o ]v<uédadt les <ravdiox derbnpinécégsaires pour éviter
un impact trop important.
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ne semblent néanmoins présenter que des petites cavités ne permettant pas a degesalenparturition de
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>[ 8§ P * po u vSes gitds nébpréBentant que des petites cavités pour du gite ponctuel, ne
E % E * vS <u VS OM] <H[HV Ju%e & SCE « o]Juls X J wSE[ 1}RSSCE viw Jo]vS](] Y%}
certains boisements matures peu accessibles. Néanmoins, de nombreux arbres gites présentant deglesvité
favorables ont été identifiés sur la rive gauche non impactée (présence de vieux platapésdieurs arbres gites
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Des travaux seronteff Sp ¢ o vp]SU v e¢]8 vS pv o]J]E P X v . ule VvV %0 [ o]
canal, ceci pourra avoir un effet de répulsion pour les espéces lucifugesianbdinsi leur route de vol habituelle.
Etant donné que le canal et la végétationprvs o o}vP (}E&u vS pv }EE] }E [Ju%}ES v o} o U
étre considéré comme modéré pour les especes sensibles.
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¥, Destruction/altération des corridors
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destruction de linéaires de haies arbustives et arborées représente quant a el@tération du corridor que
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especes sensibles aux continuités, cependant cet impact serait trés localisé, et il est a mentionner guéoce cor
est déja morcelé par une hétérogénéité de la végétation ligneuse haute et les ruptuoesrior que forment
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de deux types :
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Il est nécessaire de différencier ces surfaces car elles ne représentent pas les mémesmnjéex gspeces. La
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ulu Ju% S <p o « § Ghabita} He reppoduction rare au niveau local. De ce fait, pour chaque espeéce,
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Les habitats détruits sont les suivants :

x Les milieux boisés seront directement détruits et de maniere permanente. Gesxnatborés constituent
o[z 1§ § E % E} p S]}v viu E pe ¢ *% <+ }vS 0S'E adpu Z- PiEIx
>[Ju%e S 5 }ve] E ( $elonlesedpeces ;

x Les milieux semjpuA ESe ~(JuEE U Z ]+ A o]Pv uvse [E E& .U E}v
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de leur destruction est faible ;

x Des prairies, friches et cultures céréalieres seront également détruites. Ces miliestkuenh des
habitats de reproduction de la Cisticole des joncs et du Bruant proyer. Tousié&srailverts constituent
% €& Joo pEes < Z ]85 8« [ o]Ju vs §]}v viu E pe o % PX JP[]8r% S
est faible & modéré ;

x Les milieux anthropiques sont utilisés pour la reproduction des espéces amesmies milieux
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x Les milieux humides : les zones de ripisylve peuvent étre utilisées par le NartinZ p@& [ HE}% }uu
perchoirs, ainsi que comme zone de halte migratoire a la Roussamileide qui peut également
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Impacts bruts sur les oiseaux par abandon du nid et entrainer la mort de juvéniles (ce qui entraine un impact non nul conckerstruction
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Les oiseaux représentant un groupe taxonomique relativement mobile et capablér de danger, le risque de
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brut varie de faible & modéré.
A noter que si la période des travaux est orientée en période automnhieefnale, le risque de destruction
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Impacts bruts sur les poissons Résumé des impacts bruts de [} %0 Esus )3 faune et la flore en phase travaux

§v8 }vv o[ v [IJVA V8 JE 8§ EE Jv }v EvV VS UEAYYepve %} A
UV]<p u v§ 0 ] 01}PE % Z] ~<3 §]}ve %o! Z Of{KBIAX U/E  [§8 %9
JEE *%}v vS pAE VIA p&E [vi uE § Eu]v e ve o[ § 5 ]v]E] oX

Yo +8Ep S]1}v [Iv ]A] pe
> ¢ 1% E S]}ve E V(}E u vs § E uv P uvs . EPve BHVHPAY &Y
maniére occasionnelle. Ces destructions peuvent étre induits par les travauxpar la réalisation de péches
électriques lors de la pose de batardeaux, et qui généralement peut occasionner wiaegroportion de létalité
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La destruction peut également étre occasionnée de maniere indirecte par pollutiodeatsie (fuite
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La phase chantier présente un risque particulier pour le milieu aquatique en tantijieu récepteur des - . o L P . :
écoulements superficiels et de subsurface. Les travaux entraineront une potentielle polig®reaux, Les cartes de superposition entre les emprises d¢} % (E(eSrigrises definitives et occupations temporaires

%}5 vS] 00 U V3 VEL % E 0 E p &]}v e+ Ajopu . [ M Ve o vo & I%rhplg)aseutﬁqvau@ e}oolaosynthese dgs&jeuia%&cg{)giques sont dispesittans les pages suivantes.
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est considéré faible par précaution compte-tenu de la qualité du milieu (Canal latéral a la Garonne
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Synthese des impacts bruts sur les especes avant mesures

Le tableau suivant présente la synthése dapacts bruts 0[} % @leS BANT sur le milieu naturel, avant
mesures :

Herbiers a Jussie

31.8 x 31.831t Fourrés et ronciers

31.8 x 83.324t Fourrés et formation de
robiniers

37.72 - Ourlet méso-hygrophile
leutrophile

Frénes, Ormes et Chénes
humides linéaires

83.324 t Formations de robinier

Fourres
841t o]Pv \Y% [ E &

85.3 - Jardir
86 t Zones anthropiques

87.2 t Zones rudérales
87.2 x 31.8t Zones rudérales et fourrés|

87.2 x 31.831t Zones rudérales et
ronciers
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Mesures

Lesmesures priséko JUE A]S E 3 E P]E 0 * Ju% S+ Eusde pE Q] VAIPEYsvE F]FV
des AFNT en phase travaux sont précisées en suivant :
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dans le dossier CNPN (Piece D).

Amont t Phase de conception du projet

Biodiversité au sens large

Intégré au projet

Lesinventaires de terrain ont permis de mettre en évidence la pnésede certains enjgux qui ont amené la SNCF a adi
localemento[}% & @MvV[ A]S E p u /E]up\u 0+ Ju% Se spuE o/bg]§-%ov§.- %u§E)§E PoJeX vi
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Parmi les évitements significatifs par phase, on note ainsi :
- VSE o[ W § o[ sW W
O uJvs]lv p %}vs W of, rE- [ uimpactd c¥s deupont existant est conservé et non [
démoli/reconstruit ;
- VSE o[ sW § o[ sW }%S]Juls W
o Julvus]iv of[Ju%e & w VvVIA pu p v o( §S p u GEde laglatgforme coté gan
marchandises et non plus c6té canal ;
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marbré notamment tout en assurant une réduction du foncier naturel consommé ;
- VEE o[ sW }%S]Ju]l]e 8§ o WZK W
o Julvus]}v aat phuindeau du canal sur la zone de Lacourtensourt ;
o JUIVUSIIV ¢ U% E]e » 8§ U%JIE JE « ~ VvV IV e%dv oo SEHIM U¥FE UV
boisement autour du lac de Peyraillés, conservation des boisereantace, recul de plus de 20m des empri
§ U%B)E JE » %o E E %% }ES PAE EP » o[, E*U § YU
o Julvus]}v o[Ju% & u VIA pu 0 1RASVIEE Co[ Yo GE o]}vv }v &
[ ESX

>[ A}ous]}v o[} %o @+83IvEn % E olulv |E Jve] %o Eule o[ AZS JE SPlupdASvE -0 «

Boisements a frénes, ormes et chén 0,21 Haies et alignements d'arbres 4,14
Boisements, parcs, taillis 0,26 Jardins 0,03
Bosquets d'arbres 0,04 Jardins et habitations 0,17
Cultures 11,42 Ourlet méso-hygrophile eutrophile 0,63
Foréts galeries de Saules blancs 1,22 Parcs et jardins 2,49
PIECE F-dh [/DW d Il skl dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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(Jv [ Al§ & of %% E]8]}v [Ju% S+ EU V& opvA} @S u & ]v§lv E o[us]lo]e BI}¥

Formations boisées humides linéaire| 0,77 Phragmitaies 0,03 %ZCel<p U VE 0+ 0Juld e p ZVE] E o }T1 o] WEV][ES §LIES MEE ufo} & )
Certains aménagements, notamment les plateformes de travail, sont prévus anjifoknmédiate fZ 18 S« v SUE o-
[ *% Vi fEX p&Ee [Jvs E!S Al§ & « E}vE o]+ AVE B A PUE A o %
Formations de robinier 0,42 Plantations 2,11 > oJuld 3]}v e+ u%E]e cU « Al] . | & e d}v e %o €8
Les emprises travaux présentées dans ce dossier devront éttestent suivies. Toute modification ultérieure sera justifiée pa
Fourrés 1,36 Prairies de fauche rudérales 5,53 DK & AE !SE A o] % E o[ }o}Pp & 0 e+ EA] - o[ § 8X

Protection des stations de Mousse fleurie :

Fourrés et formation de robiniers 0,03 Prairies mésophiles 1,41 K R X . L.
- En amont du chantier, repérage des stations@l¢ pee (0 HE] <]Sp ¢ Vve o[ U%E]e % E}0 SSI§v %
Fourrés et ronciers 0,10 Terrains en friche 4,12 % }HA VS ISE }ve EA - 5§ A vS (JE ofXi § [w uFE}W - (S UE- Jendiros 90|ma
nord de Saint: } EC % E * SOW, BEEXSGIMOTIU iXiAoiiieU §  pA-JAryEy5ai2 edb{dem2). Lé chesin
Fourrés x Terrains en friche 0,16 Zones rudérales 5,59 contre-halage au sud de cette écluse sera utilisé ponctuelfe: pour les travaux de renforcement des berges, qui risque forten
. de détruire une station (GPS : 43.739453, 1.369739). Elle a donc été prise en compts @apades par précaution.
Gazons a petits souchets 0,01 Zones rudérales et fourrés 0,73

- D] Vv %o [uv v o}s PE]JoOo P % ESv¥]}vps}IDEpes ZocpE] Jvel 1 vs1(] /
(panneau de signalisation bien visible). Ce balisage devra impérativémemespecté par les entreprises en charge des travat
> e u} (] 8]}ve }vE P o u VS % Eule [ Al & o[ 33dv 300 EEME++ (BIE rased o[]vP v] HE }o}Pu v Z EP p +p]A] VAJE}wySu v3 0 A Joo E ‘lv @&

-W E Joo HE*U 0 «i}ve [ plo %3usFloe $@ypod GdINE]s « AE}vE P o uuys (

Les}% S]ule S]}ve %0pe %o E ] ¢ VSE o sW § o WHEK }vS v}S uu v % Eule [ A (Ve uv (}]* <H[ 00 « « E}VS  VE](] - - (X o

- 0,28 ha de parc boisé favorable au Triton marbré sur la propriété avenue de Fronton ; - Information du personnel du chantier, lien avec la mesure A2.
- 2,01 ha de linéaire arbustif et arboré le long du canal et ~1,6 km dgebdié au décalage des emprises coté platefo Protection des arbres gites favorables aux chiroptéres :
de la gare marchandises a Lespinasse ; - Marquage par un écologue[pv E E P'S % E * vS v }E UE ]Juu:43.672648, 1.40HAE2)S [ VW |
arbre présent dans les emprises mais pouvant étre maintenus durant la phageecli@PS : 43.766168, 1.356230) ;

- 0,4 ha de linéaire arbustif et arboré le long du canal et ~1,28 km dpebdié au décalage des emprises coté platefo
-D]e v (ve « E E U o[ ] [uv  03«~PooAysZ o }i¥ SHGIpE%W E /£ U%O0 *

- Information du personnel du chantier, lien avec la mesure A2.

existante vers Lacourtensourt ;
- 1,66 ha de haies et boisements rivulaires au niveau du lac de Peyrailles a lsespinas

- 2,22 ha de prairies et 5,38 ha de cultures favorables & la Cisticolerdsspar abandon de la base travaux au nord dt WE}S S]iv 0 E]%]*CoA of, &-

- o] P 0 E]%]*CoA (]v [ Als (BEPS)48.7p6468, £356882),5 o
- Permettra de protéger les arbres & Grand capricorne qui doivent y étre déplac@egare R16)
WE}S S§liv [pv E E P}slu « E&E] }EV

- o] P o[ & -@pewfétreodyité (GPSV 31 X00MAGI0TU IX3If6T0T 0, S¢Jréférpl & ld sn@&sure R16.

de Peyrailles a Lespinasse ;
- iuii z }]e u v EJAuo JE o[, €&« oRory; E po fiu " Jvs
- *0il ug [ o]Pv u vs§ %0 § v ees EAvVvE o v]](] -y p }E u(E pAiE

Leep]A] « o]uls o A EJ(] 3]}V p E %S|8e of) B UESE| IM]uBo@[VA]S u vE (( 3](
enjeu.

Exemples de dispositifs de mise en défens en faveur de la biodiversité

La rubalise sera bannie des mises en défens car se dégradant tidsmept et induisant des pollutions plastiques de

Voir cartes pages suivantes o[ vA]@E}vvUn dispositif durable et réutilisable sera privilégié. Le badistes zones sensibles devra étre constitué par
EE] E %ZCe]lcpy }p e+ 0 u VSe PPVl SPv %] WE [Pwe] WP ]¥[]vSZP @] isa&gdisera

Phase chantier A E](] % & o[ }o}Pu o0}E- Z <P U%d e e VPUYCe MpEOKLI(O)d vidhel @es dispositifs de mise en défe
AE (]E o[} i § [uv VE P]+3E u v$§ -ledispositifipouoraégalement]éirkdoptimisé par balisage GF

Biodiversité au sens large, notamment les stations de Mousse fleurie et atbiehgbptére <u]A 0 V3 }u%o0 UV ]+%}+]3]( [ o Eu ve 8] EXv e VP]ve Z v

6A1 611! ,d ~Z}E- u ]Jv ["HAE -

-s E](] &]}v & Ppo] E O £]e8 v (( S]Ae &}k %o G} HE ]S« GisShCiBeSE | %]}

Codt unitaire Sous-total
Je%}e18]( o]+ P ~Z}E+ u]v ["HAE - A 11} ,d oAl T 61l

A
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Mesures de réduction «Chemin de contre-halage & Castelnau{ *S@E § 6hr environ 1 km (GPS: 43.78287, 1.34423) : la ripi
discontinue du canal latéral devra étre terrassée. Seules sfgsces communes a enjeu faible y ont été identifiés lor:
o[ § § Jv]§] oU 00 % ps§ « EAJE ITPWME 0E BofBES]¥ %! Z2oofEhui lids ps milie
aquatique. En revanche les berges herbacées du canal sont favorableespéees a plus fort enjeu (Gomphe de Gra
Campagnol amphibie, Crossope aquatique) ;
Ensemble des travaux, voir €3 + ]*%}Vv] 0 » ve o[ $0  aEdDOSFIEECHPR |(Pjece - «Artére cable» au nord de Saint-Jory (GPS : 43.76048, 1.35952) $E A p/AE [ v(}p]es u v$§ & -
D) prévus sur ce linéaire, impactant une treés faible partie desténtarborées de jardins privés, ou seules des esp
Yuupv ¢ }vs 8§ ] vS](] - o}Epr o[ § § ]v]s] o
- «PRO du Moulin> & Lespinasse (GPS : 43.708661, 1.387693) : concerne des fourrés arbohgse @mborée dans u
jardin privé et une friche envahie par les ronces, le tout entoaréggare de fret entre Lespinasse et Fenouillet et la |
ferroviaire de transport public.

= — = _ Les travaux deenforcement de berges~d U6 luU }vs TUT0 lu [Ju% § *puE& o u]JE}E [ p $E
> E}euvs ¢ Co- Jo}PJcp e e PREE WSS oo %“'%”(E us [}% 5_] ule & o 0 es( sans élargissement de la berge) par installation de palplanahemnt étre réalisés en amont des travaux spécifiques [ y&ion
travaux. Cette mesures[ %o %0 0] <t o (v X > % EJ} o SZv}{EQ«n u}vS 0 - FwoHi} - AFNT, ils sont donc également prévus paéibut 2024 (entre janvier et juillet)

% Vv VvSU [ HSE ¢ % E]} =« °*}vs % E VEE o VE}w]e $H}8]}ve %L A uAE W o

particulierement importante % } pE 0[Z E% S}( MUV S o Z]E}%S E}( pve} s} UVE 008 Z [(ED]
physiologique ne leur permet pas de fuir devant le danger. Notue cette phase hivernale reste relativement sensible [
o[ AJ( uv 18 Z]JA Ev v X

234,800 235,550 0,750 Elargissement + palplanches
Précle}ve <u[ p & P E n  }vs A-arbginBur lavmajorké ps secteurs, une adaptation du calenéseproposée 235,550 235,610 0,060 Renforcement par palplanche
sur le format suivant pour ce qui concerne la période de libénatles empri§es (démolition, débroussaillages, défricheme 235,610 235,630 0,020 Elargissement + palplanches
combo u v§e %o}]vEe [ UU & EE *+ u v3eX > oqAves §E SE] « *}vs 0 235,630 235,670 0,040 Renforcement par palplanche
- Milieu trés urbanisé : libération possible toute I'année (hud favorable aux chiropteres) ; ! ’ ’ ) par palp

- Milieu semi-urbain : libération possible deptembre & février, 235,670 235,690 0,020 Elargissement + palplanches
- Milieu semi-naturel : libération prévue deptembre a mi-novembre ; 235,690 235,890 0,200 Renforcement par palplanche
- Bati favorable aux chiroptéres : démolition possibleseptembre a octobre 239,690 239,800 0,110 Renforcement par palplanche
- S] (AYE o pv]cuuvs o AJ(pv \démddiip¥gosgibleripepi¢mpoe a février 239,800 240,060 0,260 Elargissement + palplanches
AE & Z o t 5 8E +» S5V P % E -« % & EIE v3USDIE@ BNwW § Yo pEdans G 240,060 240,230 0,170 Renforcement par palplanche
Yo 81( E %}v E WAE Vi uE %0 sl BS o SEFEESHIME & EE] A W 240,320 240,445 0,125 Renforcement par palplanche
en service la situation cible des AFNT en 2031, et préalablenesnprémieres fonctionnalité intermédiaires (terminus partie 240,990 241,100 0,110 Renforcement par palplanche
Castelnau-[ *SE § (}v U =+ ES U % <= P oPIZ DSV GEE -%Ivuw A o -¥adi 241,100 241,500 0,400 Elargissement + palplanches

0 (]v o[ vv TiToX 8§ u ]S]}v Ju%i AlyuAhd witlvs pv }u% s E }pE-gel 241500 241 810 0310 Elarai + palolanch
« §E A UE pE ES Jve s § PuE+ -+ o0 us o[ vv 1i18X ’ ' ’ argissement + palplanches
242,890 244,090 1,200 Elargissement + palplanches

Plus précisément, les travaux le long du canal sur le bordhi tatéral a la Garonne (confortement de la berge ou gain suiréer 244 240 244 290 0.050 Renf ; Inlanch
[ pe }vs E o] E p %semesiré€ 2024\pouopeimettre la réalisation parallele des travaux ssigamtie chemir ! ' ' enforcement par paiplanche
E]8]<h M %0 VVIVP: 0[}% E §]}v 246,320 246,460 0,140 Renforcement par palplanche
- Les terrassements en gare de CastelnfusS@E § (}v ¢ *}v$ u EEEE «3® Ti110 %Bo}pE % EU 246,460 246,720 0,260 Elargissement + palplanche
o[} i 31( uls v - EA] L& Eulvpe % ES] o (Jv 111X 246,720 246,860 0,140 Renforcement par palplanche
- Plus au sud, dans la zone de raccordement, les travaux dedgd§e ES & %o E]V ]% O 0 *U <}vs 248,800 248,950 0,150 Renfor-cemem par palplanche
temps pour déplacer les voies existantes coté «iests o] & & o[ *%o v ee JE 0 }vushER ]9 248,950 249,093 0,143 Elargissement + palplanches
majeurs (saut-ded Jus}tvU «§ U (E v Z]e*+ u véalables[a laEédlsatien deSpremiers hectometres de la L 249,093 249,166 0,073 Renforcement par palplanche

a grande vitesse

Les troise 8§ pE=+ u vS8]}vv ¢« § o[ ve u o0 e EP e+ ANV ]S®[}u% Buv L% ES]
février 2023 par Naturalia, pour faire un état des lieux plus pidessmilieux présents au sein de ces emprises. Le rappgdiest
v vv £ X (]v E P]E o[Ju% Sa-AME duv JvUuAKE E+PA]e s SE A u&E us Tife
calendair « « E}v3 ule « v "HAE

- Enfin, a Lespinasse, la démolition du pont-route du mastrprogrammée pour le weekyv o[ « ve]}v TiTd (]v
E }VveSEU]E O[}HAE P %} dBsioglermsinevia réblifiatioh des travaux de terrassement entretShiry et
> e%]v e U suE 83 1}v O0lu ASE!'u u vs }u%o APUDSE §SJ8 uwv@Eu]e}lv -e}p

AinsiU  ve 0[}%8]<p  [pv } § vdidhyadminigtrifiiEs)début 2024, et ce afin de respecter le plandéng [ } %o E - >[ ve u o e U% E]e ¢ ( Edébsousfiillage mamvel complet de la végétation herbacée etumtive,
et les mises en service attendues par le territofeo <p[]o  *3 %o E A pune partio destravdlt démarrant début 202¢ Jve] <p[puv o P P }pu $§ P e E E U AUS (]Y]u EAJf ®ops ¥Ep %
devra concerner des habitats semi-naturel [ % ¢ % ®&3& Pol & §]}v ¢ U% E]e « vV % }HA V§ milieu favorable a la présence de la faune durant le printemps ;

T A v8 o[} § v8]}v ¢ HE}IE]e 8]}ve UJV]eZ3E $]A «®ud€E}]e + § UE- <}vE ] ] } - Démarrer les travaux de dessouchage et décaissement dulisettement dans la continuité de la libération des empri

soit avant fin mars pour 3 secteurs de bergese présentant actuellement pas de tunage bois ou de palplesi¢voir

PIECE F-dh [/DW d Il skABD dh  [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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E % %}ES vv £ U (1v E plE o[lu%]}s WEPVEM] E UEBVPEEY VS
amphibie.

WE ]e}ve P o wrbregit faedrable aux chiroptéres ne pouvart ] o[} i § [uv A]8 u v A Elorp
(GPS : 43.741885, 1.367476, cf. mesuresedy abattu hors période sensible, soit entre septembre et octobb&n que des
travaux aient lieu a proximité début 2024.

\ « [ o o }IVSE Jvs 8§ Zv]«p JuEoS]ky VB ugwED] Z}Ee % E]} % E v
o[ }o}Pu $0 Z > % % E}S P+ E % E A EPAE o e [HV V}E ipes]

Une fois les emprises libérées, le chantier devra étre réafigdptinueu@E o « ¢« § pE+ }v Ev X v =« [ &

T eulveUo[ }o}Pu 3JIvw E *}v (pHUA ESES pv E %E]s +pE +]3

- Ave Aleld S§EE Jv % E& 0 0 %}pHE 0 ¢ ¢ pS~uEe] U Ao (EEs wievesS %o o [ Vv

- Aprés visite de terrai A E&](] $1}v (lv o[ cepE E of VSV [ % A ofRp¥hcu
VA Z]ee vE o § o[ v [JveS 00 S]}v ~[usBb6Z] § %e]}uv]]€E p/&E v] Z pE--

Concernant le bati, une centaine de site est concerné, ainsi i JUAE P « [ ESX v . JUA ES
% E % E 3}]E }p A vE SE A pEU o "E &EJ¥P Bv Ev%-e+ v % oEEF} <Z]A E wmise
bas.

Vérificationdu@® *% § ¢ % E ¢ E]%S]}ve § VP P u vS8e % & o[ }o}Pu X
- Visites de vérification sur site avant travaux et avant reprises si jugé nécessaire

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE
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Phase chantier

Ensemble de la biodiversité

/v ope ve O[}EP v]e §]}v Jvs EvV p Z vs] E

La phase travaux est sensible car souvent génératrice de pattoris pour le milieu. Pour lutter contre les risques ddugmns
accidentelles lors des travaux (chimique, MES, colmatage des fondsgrtaim nombre de mesures devront étre prises :

1- Les zones de stockage de matériaux et les bases vie dtiech@oire carte page suivante, GPS : 43.783299, 1.345
43.759982, 1.359593 ; 43.678843, 1.406082) devront étre implantées sur des aires spécifidiiesegofloignées des miliet
sensibo ¢ (Jv [ A]8 € 0 ¢ %% }ES-* %o} leee O E Ue L o fie &S] 0&p [ A}JE pv Ju%e
périphériques. Elles seront disposées a proximité a la fois du trac&pies et des réseaux existants ;

2- Le stockage des huiles et carburants se fera uniquement swerdpcements réservés, loin de toute zone écologiquen
evel] o U v % ES] po] E ulo] UAE <&} 3P XA EIVY ESE SvZ-U JvSpCEu(
aboutissant & un bassin de réception pour pouvoir recueillir toutkifion accidentelle et tout ruissellement des plateformes :

3-> ¢« A Z]l po e+ & VP]ve Z v8] € AE}vS Vjieg](EE vBuV }VvEE€o0 § Z

4- Un panel de produits absorbants spécifique2 C €} & HUE U « ¢ }p ] U ZC ERhIb}0ooUSYpv
étre mis a disposition au niveau de toutes les aires pouvageedrer des pollutions accidentelles. Les matériels et prada
risque devront étre confinés dans des bacs de confinement et récipiatshes ;

5- > e u ZVE]E § pE I}v 5} I P « & ]Jvd € 18 W %p o] V
6-> ¢ UAE pHe o ¢ E}VE SE ]S ¢« AVv3 0o UE ECo }% @k w[ulo] p v EEE® ~ 3 0

7- Les produits de déboisements, défrichements, dessowzhag devront pas étre brllés sur place. lls devront étre expc
rapidement (pas de stockage sur place) sur site de traitement et autant québfsalorisés en filiere adaptée.

8- Les substances non naturelles ne seront pas rejetéesaatorisation (laitance de béton a proscrire par exemple), girge
retraitées par des filiéres appropriées ; Tous les déchets expoetésit étre consignés par le biais de bons de traitement.

9- Les vidanges, ravitaillements et nettoyages des engins ietadériel se feront dans une zone spécialement définie et améa
(zoneimpeEu Jo]e Ye V

10- Un tri des déchets, avec poubelles et conteneurs, sera mis en pla¢e)ssilase(s) vie(s) du chantier.

11-La prévention de la pollution des milieux aquatiques devra @nforcée par le dépot des laitances de béton dans un e
étanche. Les modalités de gestion des eaux pluviales pouarmsi étre optimisées par le bachage des terres mises a raxapté
des zones sensibles.

>[ ve u o e U sUE « » E}VE JVe]Pw e %SEE A uASE %|E] [ hase deWandidaturePit d
WZ ~V %Z ¢+ %E % E 5}]E Z v3] @+X > &}uK e+ & AJe % E o DK & of

Note W 0 ¢ u% E]s » pdlols = %}UE o[ A op §]}v = Ju%s} P JuSe@Eevvevs A] «Xi}v

-s EJ(] S1}v pH E *% 5 o %oE o E]%S]Ive ~ o= %Boo}ESP(¢ PoEPU VES 05 up\E)E] .
- Tableau de suivi de la surveillance des dispositifs (dates de passaigter et remplacement réalisés, etc.).
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ensemencement en espéce végétale locale est préconisé afin de camoerrtes espéeces invasives.

Apres les opérations de gestion, une veille doit étre effectuéeds surveiller la reprise des espéces exotiques. Si la reprise
Ju%k}ES vS§ U pv HSE }% E S]}v P «8]Pvp[ A ESE 3]0(v Shu%bo i§ o[ *%
nécessaire de rester vigilanuSE o ( ]§ <g 0 ¢ Jvd EA vE]lve v A VE] ko «E' M o o] YD

Ve U 0O o I}v Z v8] € § []Jv(op v X espéces exotiques, et de respecter les préconisations concemmdgchets verts, quand elles sont précisées.

WZ » %@E % E S}E U %Z + ZVS] E § %Z - [ £%o0}] De ce fait, le suivi permettra depEA ]oo E <u 0 *}o v *}]§ %o * ulve W<yl wi® 93 %o &

Ensemble de la biodiversité *}J0 %E * uv }% E 3]}v [ EE Z P X VveSQE 3]}YyVE@ES|(E Wopv EEE %]  %oel

/v ope ve o[}EP v]e §]}v Jvs Ev p Z vs] E [ % < JvIP ve [}EIP]Vv 0} 0 %FEUEE]V ! ISEI% Z+&E]S}ps  }o}v]e §]}v ‘

>USS vV %Z e [ A%O0}]S S]}suivi o}v E -pos S 4 surveillance sera aussi effectuée sur le lavage des engids matériel en contacts avec les espéces invasives et/ou la
contaminée.

Les végétaux exogenes peuvent avoir une capacité de reprodugtoée, une résistance aux maladies, une croissance rapi
pv  (}ES ( pos [ %38 $]}vU }v pEE v-authbchtones €t prtorbant 466 écosystémes naturels.
invasions biologiques sont a ce propos la deuxieme cauperte de biodiversité, aprées la destruction des habitats (MatiN&e
Strahm, 1997). lls sont donc a prendre impérativement en compte daigpe de projet. Sont considérées comme invasives
le territoire national, les plantes qui par leur prolifération dates milieux naturels ou semi naturels y produisent des gaarents
significatifs de composition, de structure et/ou de fonctionnement éessystemes (Cronk & Fuller, 2001).

Quinze espéces E}§]<p ¢ VA Z]ee v3 ¢ }vE 3 ] V3](] Ue@EED[NE o [D E]%A <]A

e E % V E U *}]8 %o E ]e% Ee]}v o @oo] ¥ 3U--pdit/dopl@EEerognidie graines/terres contaminé:
% E 0+ VP]veX 00 ¢ % HA vE }v P oS} S!E@b RSE)} p[SAE SAE]J[ L%E Eveld Héd
e 3§ HE+ WIIUE [Zu] A] EP X

Une vigilance particuliére devra étne Jv3 v <u@E o I1}v [ u% E]e e SEUAVUAUIVE] S VI§y
écologique de choix pour la prolifération des especes végétales esealtes.

Cette mesure est a décliner lors des différentes étapes de travaux :

- En amont du chantier A]«]§ % & uv }o}Ppu e d}JvP e [ Idvpe ZuB]IE $ ceu 3 E]
VPlve (]v usSE v A] v o ¢ (}@ &l pfvoitcdes septedrssde stockage temporaire de ces es)
(les secteurs vou¢ o[Ju% Eu ]o]e 8]}vl £ A 3]}de détimiyVes gmplacEments des zones de nettoyage
VP]ve v VEE § +}ES3] Z v3] EX hv AG% CME«[!&EE u-P v "MAE & o nt
étre exportées dave pv = vSE SE ]S uvs % ] o] e~ VSE S]}VWhofe8(Pulee uuvszs
[lv ]Jv B §]}veX > ¢ (}C E+ [ s %o E}YE]u]S EWMBE | SJuld cuBo @]V 0] Pupdw
la mesure E2.

- Lors de la phase chantie Joo E v %o ¢ Jes U]v & [ *% + WE]JZ{E+ MBus A - o] &S C
(semence et bouture) avec les engins de travaux. Les voieassage empruntées par ces engins devront étre délimitées
v §8}C P e VP]ve 3 A Z] po » E VSE v UWE & PUUF]EEU-VE & } 0]P §}]aBotie
des zones de chantiers (carrosserie, bennes, godetsyrpatiques, chenilles). Ces nettoyages devront étre réalisékeswones
prévues a cet effet, imperméabilisées et permettant la collectesrésilus solides. Les apports de terre exogéne devront
o[} i 8§ [pv SCE ]ols§ ~}E]IP]v ¢ & PRWE]JVESEEA PAFf]dV % }UE A E]é§ giandef
*% * Ale] o luu 0o Z]elv [u EJpEE}vS WP o b % !SE S § ¢ v % Skhye
des terres est prévu sur une longue période avant leur utibsatu lorsque les travaux sont finis sur un secteur,
ensemencement prairial permettra de limiter le développement de certaine& EV&pres la phase de chantieA: Joo EU i
recolonisation compléte par les espéces autochtones, a lajpond 00 §]}v [ *% ¢ VA Z]ee v§ « emanids
0}E+ P8 EE *+ uvEX hv «ulA] u A Al%J% u VAE « !5 u-vlv § =+ }% E 3$]}ve
%o )UEE}IVE ISE % E Ap e § E 0] vy S 0]E%BXO NEVE| WY % E Ape ve 0 s
% Ce P (Ee+ % Eu SSE}vS P o u vs$ E E pv JoJuEEEWwW %E § 0 F % -

Voo A 0}%% U V$§ (}C E+ [ s SEFZ}]Juk}@ESESU(]w 4 E J<p E }u

foyers serors ul]e » v "UAGE X > s u §Z} - OUSS WSE%O|rs Y @E VSVA Flee v o o}
o[l EE Z P 0 %0 v3 V3] E ~3]R ]1A]@E* }uoU 0 EJUBR %IIE 0 * -« %tions soE
généraleu vS u]e ¢ Vv %0 Avs o (0}E J*}v }Ju o XEUUSY(] E1PV v @® o%bo ovd } %o ¢
}A V8 18E % E Ap s % E * 0 » %0Alw vE]V 3}UuS]o]3 EH[UVAE ]v ]E X W}udE

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v




-s EJ(] 8]}V H E *% 5 o %oE c E]%S]Ive ~ = %Boct ES P B0oEP U vES 05 U}V E)EEE
- Tableau de suivi de la surveillance des dispositifs (dates de passaigéer et remplacement réalisés, etc.).
- Suivi des EVEE

Voir carte page suivante

Phase préparatoire

Chiropteres arboricoles

7611 ) ,d ~Z}E- Ju% Pv u vs§ Z vs] E-

hv. €E € (A})E o u P'§ e Z]E}%S E = HE A g1 w] 0E $IEV o U %oi€E):
chéne présentant un peu de lierre sur le tronc et quelques bourrelesritiels sur les branches dans lesquels peu de chirop
peuvent se loger.

}ee] & [ uS}E]e 3]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

su o[ EE P'§ Avs 15E SH [pv”}pCECEgs ] _sCE]] onitgo} hehitat &
pour le gite des espéces arboricoles sur une branche
(1v E p]J]E o EJecp «SEP 3]}V [dv M us v RID]DPEY %oope] HES:S %o
-Etapel-Z % E P S u E«u P o[l E & SSE X
Ce® % E P « E (( 80 A o u 8§E ["HMAGE § 043®42885\1:361476). Z v§] E ~'
- Etape 2t Repérage et définition des zones de stockage temporaire des grumes
> d}v 5} 1P e« PEWU *+ }ve EA « AE 'SE& PME ES dJwvd @dy]}o}Pu X
- Etape 3t Controle des cavités avant abattage
> e AlS . ol € & §3E AE}vE |SE o]y E®o3]4v (ies/paide® dRuve-souris. Ce
§ % + & & o] o[ ] [uv (] E}e }%X %] E wvp/E] EAYES EIDJEU 0 « « of pa un
}E ]38 X v e [Ju%e}ee] J0]18 § Zv]<pAU®] (] AlffatagE: «E}vsS
- Etape 4t Obturation des cavités
ANl o[ E E v <P eS]}v Vv %E ¢ v30 % pé !S@Ee] JoJSWelve JVSE JvS % ESE, pidd
présence de chauve-souris a été révélée ou suspectée |laraletroles, des précautions doivent étre mises en placeta
o[ 88 P § E E
- Soit obturation des cavités 24h avant avec un systeme anti-retour en cas de présence avgrégsentie ;
- Soit obturation manuelle des cavités de nuit aprés départ des individus (a ES Jv [ v]u pAE-X

- Etape 5t Abattage des arbres occupés par des chiroptéeres selon une méthode « douce »

>[ & E - Ss5p - E %}e W e}o v U HEIP @]V PAC P JNodur] U % E - Cétte
nécessaire  }ve EA E 0 Z}u% %] EU Vv % ES]*p0o]<(E Goe WA WS Zo<E »= VSPE} » A]S3
au sol de sorte a pouvoir accéder aux cavités.

- Etape 6t Vérification, stockage et évacuation des grumes a J+1 si nécessaire

hv (}]* o] & & §3uU o }o}Pu A EJEIEP Ee +[AJS S % E o= JE&E « o0 riée sEplade
(Jv <p 0 ( UV %0}3 v8] 00 U VS % E * vE %op]les vA}0Z %o ZsqldiX emjguriEe, iRdss n@Eessh
[} SuE & o Als 3 O[JHAE]E *PoEr  }ov [§\Ze @& Sp} B pol®@ ] » +}vs (ndgduire
o E]J]ecp VIUA 00 }o}v]e 8]}V % € o[- WSEEUU]E%E o= -dEp&s sefess]lp lendemain ou lors ¢
iJUE* *u]A vEe 0}E+<p 0 us}esE (AYE o o[ VA}o + Z]E}%SE E X




>[ S§§ P e« & (( 3p VEE + %8 us@tens Z}¥B+E «iWwO0®&]} e+ [Z]A Easobris (nevedbye
a mars) et de mises-bas (mai-ao(t).

Il pourra étre nécessaire de capturer des chauv@gtE]e ] o[ }o}Pp ipP <p o PHE § See¢]S vEuw
en charge par un centre de soin. Les Cerfa seront préparés en ce sens epngpasatoire de chantier par précaution.

§]- S JUAG P - [ &3

Phase préparatoire

Chiropteres

3111 . d

Cetteu *u@E Ale Al8 EIE H]E o0 Uu}ES olds = XZ|E}EE & « PTEAE P « [ ES
1] Vv <u ipP ¢ % u (AYE o0+ p % OB 158 ] wl}¥]|SoUue %s§@pe [Z EP &
chiropt € *U P v E o u v * Jv ]JA] pe Je}ad « 83w <}o}v] +X A v o pE +*3EF §
JMAGE P« AE}VS (]JE o[} i 8 [uv ] Pv}{§d: AIEMS VS S EAE)®BS E U (lovde
sapyA P E v ¢ JE ¢ ~ ulol8]}V % E «X % ED &]}w ]A] udju vse A E](] &
chiroptérologue en charge de la mesure. Il ne faudra pas sedsfu E o[ $SE 3]A]3 e % S5]S¢ S]u vS§:«

Pour cela, un accompagnement par un chiroptérologue devra étresééatipliquant un passage 1 a 3 jours avant début des tra
%}HE A E](] E <p[lo V[C 13 % + [{VIAY(E D[]VIS EIXPE %Pek] 0 U S5 v [Jv [A
0« VEE ++» E}vE } «SEN * %E « 0 A EE]|PS]}v SEEi | QuE » ] fauorabe] pour @itdr une
}o}v]e §]}v VSE S u%oeX v o % I A IME]S[]V ]AYSUEU 0+ E}VSE } +SEP e-Sgeid
obstrué a la nuit tombée apres le départ des individus.
Audébutdestravauxde *SEP 3]}V ~¢] %o}ee] 0 % E o TiZeU pwe }u@ VE § | %E E uASE E!§ EAEo
pu étre détectés de sortir du batiment. Les travaux de démanteleérseront effectués depuis le haut de la batisse, étage
étage, pour quelesA v3p o0+ Jv JA] pe VvV IE % E o VSe %op]ed RSe o]V (Z@} % EE X% E 0
Les vérifications et obturations devront étre effectuées horsqufgisensible soit entreeptembre et mi-novembre soit entre
mars et avril La démolition pourra avoir lieuv Z}E- © % E]} < ] of ¢ v ESpEIRI}IV }u%o[]
hibernation est avérée.

v oo % E * v [1v 1A] p~ee [ o ]W 0c s} pA@E PSU}{]$ES % }uEE}VS ISE E ¢
o[ VAo ¢+ Z]E}%S E » ~A E](] 3]}V & ® po +X]®} % & EJOBPES % [ (( Sp E
sensible, soit entreeptembre et mi-novembresoit entremars et avril

La DREAL sera informée en amont des batiments devant étre détruitiestrésultats des recherches de chiroptéres avant tot
démarche de démolition.

Co(t unitaire Sous-total
Expertise par un écologue (2 journées) 6ni | ,d 1Aii |,
z S]}v [pv -jenthas 1Al ], 1Al
Accompagnement par un écologue lors de la phase travaux Inclus dans mesure A1

}eo]l & [ WS}E]e §]}v VA]E}vvQetobie 20231 ]§]}v



Voir cartes page suivante

Printemps précédent les travaux de terrassement

Amphibiens

171 61 ! ,d ~Z}E+ u ]Jv ["HAE -

(1v E H]E o EJe<p *SEN S]}veo [ % ¥V o} EU% E]* U pv u%o F
effectuée durant le printemps précédant les travaux de terrasserf@@mtemps 2024) au niveau des milieux aquatiques impac
un bassin de rétention (GPS : 43.683767, 1.401550) et une mare (GPS : 43.741783, 1.367681).

La campagne sera réaliséeméfévrier a fin maill & Jwipasdage par semain&€nffv §]}v ¢« & epos $.U o]
% E}o}vP E o U% Pv ipecp[ A} E of *+uE ve 0 w]o]epU }H]W]AY e <p[pv &
capturée.

Unebarriére anti-retour sera installée en amont autour des deux milieux aquatiquespiéeonisations sont les mémes que cel
% E « vS ¢ v u e uE ZO6U o e+ po ]J((-E & EJuH indigesEs30H0%ers le milieu aquatique, pot

Jve] % Eu $SE o VSE e Jv 1A] peraédaletaent poimo@iakded Sl XE oE o[ de la barrigse &
sa base et aux jonctions.
> . %oSUE » « E}vS E [o%ep]= predlablement désinfectées (idem pour le reste du matérigttes, waders,
e WAY «dla}painpour les individus en milieu terrestre (avec gants non pésid Les amphibiens capturés seront identifi
dénombrés et stockés dans des bacs de dimension adaptée,prve( €S A E+ o[uv + *]8A«0] u %k VE &}
et la DREAL (sauf pour la Grenouille rieuse qui pourra étre relachée au eamaluatéral a la Garonne).

-Compte<E v i [}% &E S]}v
- Suivi des populations sur les sites compensatoires receveurs

Codt unitaire Sous-total

Barrieres amphibiens (matériel hors pose) i o,d | 611 |,

u% Pv « uA P E o[pv]s ~ - io «u i Al ,d i,

Ju%sS E v pu [}% E S]}tv i oAl | ,d I i oni |
PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW d ~“hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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Emprises projet, bassins de rétention des BP] %o ]+ C 0 A o[, U o o}vP p oo§]
de Triton marbré & Toulouse

Phase chantier

Amphibiens
it 011 ! ,d ~Z}E&+ u ]v ["HMAE []ves oo §]}ve
> %z - SE A UE %INEE 18 E E v]e]d]JuA UBZE | o= %P VVIoE U <] trisus

JHWIEV] E - v p op US W % E]JVS U%e S O HIHM *PCIUSE 0] BE %oUEV ] HEE S Jyu¥
Surveillance et traitement des ornieres

V o [ %]} * %O0opA] pAE }ve <p v3WUeo[ Wa®] & p v o I}v Z v@]ig
[ UBoE]e e U &E ¢« % E 0 S EE ** u vE MPIve % *ZPVSIE®k BveS]Sy E ]S }vo
U%Z] ] veU & %}pEE ]38} -<]lvv E o *SEUSSIPE o [Z A HEX] A VEUE Vv

> §C %o E S§]}v % ]+8 A] o[n8]o] s pdimettra de EmiE] de Aani€Ee bignificative la création de
habitats de reproduction temporaire.

uee]U 0 %o s+ P [uv  }o}Pu 0}EY upwvIvE ES EVAIE ) E % E]A]lo P] /& % )Euent,

afin de vérifierlecar § @ @& Jv v8 * %]*3 + §} + EA E o W E * HoZ] AVE 3}y % fBviE
% J(]<p %o $ Lo e % E <« ~ %oU gusd u-wvdv PAJEIN [ pU u} 1(] S]tv  e-
VP]veYeX

Une camp Pv e WA P E %}viEuoo « E uv % [EEO[ olJPu ¥ ¥V]}ve ¢Julo ]E
sauvegarde préalable.

Ornieres et flaques favorables aux amphibiens créés par des erdgnzhantier t Photographies : Naturalia

Pose de barrieres amphibiens
Au droit des bassins de rétention en phase chantier

(1v E u]E upv EJecp SEN HPwE[IVo]EAus Bu%eZ] ] ve p oo ]v e u¥%hidEs
ou permanents (siladuréedestha p&E <[ § v *uE % dyrart Ip fhase ¢hantieril est préconisé de mettre en place u
cloture a maille trés fine (6,5 x 6,5 mm) ou des barrieres étanehg®riphérie [ p u}]ve AT u . IlZe@dmportant de
respecter les préconisationg]v+$ oo $]}v »le$Bawiéres seromnterrées a leur bassur une profondeur de 20 cm enviro
W E v pe §v Ze % E o uinerlowdédere;leq parrieres devront présenter uetour/bavolet pour éviter que
les tritons puissent grimper par-dessus ; les barriéres semuses soit a la verticale, soit idéalement Iégéremindinées vers
o[ £ EQIAE%IUE % Eu SSE pv <}ES] e Jv]A] e ule v @ ]((]]o of v§
Un secteur pourra présenter urnddture ou une barriére mobile%o } UWE %0 Eu SSE o] o o VPIveU 5%/
des ouvrages de rejet. Cette entrée devra &gfermée pour la nuiten essayant de rendre le dispositif le plus étanche possibl
fin de travaux, ces dispositifs seront retirés et les clotueeséturisation si nécessaires devront présentemailage suffisamment
large (10X 10cmpeo }UE %0 Eu SSE PAE U%Z] ] ve [C E % }poE&} PIS]EV K E} L] E
Certains bassins sur Toulouse sont situés en contexte tbe®is€, sans habitats terrestres ou aquatiques favorables aux amp§i

%o E}AEIU]S X /0 V[ *8 %o » % E }v]e [C] %@ A}E 0+ %ofFIEE]EE =5 T %o Z 1% Smphibiéng.

venaient a les coloniser en phase chantier.

u E1}]8 0 E]%]*CoA o[, EU o o}vRo8]}v o dEMIWaE & o I

e EE] E + U%Z]]ve s E}VE P o uVvd EMICoE 0 @VE-U <] i}p E de
ml]e v (veU o o}vP [uv Z ] v}v Ju%bee kv & 85vg@EBvp o diuEvV oo & oprigiéo
privée occupée par le Triton marbré et la Salamandre tachetée a Toulouse.

Compléments optionnels
AUE Al ofeyo}PU Vv +¢]8 ~u]PE 8]}vU ve]§ JURBIESUVE []vEEL B}V v %
Stus Jves vs§ Al p Z v8] GU pv EE] E u% 4@ 0° %} | BELEE « | EP U §eolGeSep

En cas de risque accru de destruction, un arrét temporaire du chantiergpétre prononcé en attendant sa mise en place.

- Des visites inopinées du chantier seront consacrées au controle @encesiure.
- [ USE © %o o« P o % HA V3 o [ A E E Vv <+eov]BveSVE 0} E}OIVY]]EIIE VE ¢ %oZ o o
iJUE- []vs EA vE]}v « E § Eulv E U * % E <X

- JvSEE€o o[ § § e OESUE I EE] E * U%Z] ] ve

Codt unitaire Sous-total
Barrieres amphibiens (matériel hors pose) T ,d | 10TAT |,
) Ju% Pv u vs ve o[]ves oo §]}v - & 61 1 ,d 1A
(écologue)
Compte-E v 0[}% & S]}v ioni | ,d 16A1 |

(Hors compléments de pose évalués en phase chantier)

Emprises chantier a proximité du canal

Phase chantier

Chiropteres, avifaune nocturne

W e *uE },8U %S S]}v e u §Z} « [ o ]E

Les travaux seront réalisés en majorité de jour, mais des travaux nocturnes séoessaires lorsque les travaux sont trop proc
¢ A}« (EE + ]E po + 3 <pu[lo (U3 IV }Iu% XEEOA HAE w0 VBV %o +» SEEhMBQXDUre]

du canal, mais peuvent étre relativement proches (10-20 m). Danscecds-0[ }o}Pp e¢]*S v§ 0o u "SE]-

o[ o ]G PS #irigé verslecanal (]v oJul]s E o] ((§ EE] E X

En dehors des proximités du canal, il sera également importhnA]8 E [ o ]E & o « u]o] u/A& comiiedEne baie

par exemple.

Cette mesure sera appliquéatre mars et fin octobred % E]} [ 8]A18 e Z]E} %S E X

-s E](] SI}V P E *% § * %E * E]%S]}ve ~ =% -GS P BoEPyuvse § Iv(}Eu

PIECE F -d h [/DW d Il skz1RDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNTF
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Phase chantier

Campagnol amphibie et Musaraigne aquatique, Gomphe de Graslin et autres odonates

16 811 ! ,d

Les travaux de sécurisation des berges sont susceptildesadser une destruction [Jv JA] pe u% Pv}o u!
Musaraigne aquatique présents soit dans la végétation palustredanis leur terrier. Afin de réduire ce risque de destructionpd
%o E }v]e S]}ve ¢« E}vS wSSE v "pAE

- Débroussaillage manuel de la végétation (y compris les touradond dizche paniculéed ras afin de rendre le milie
non attractif lorsque les engins interviendront ;

- Recherche et marquage de terriear un écologue (aprés débroussaillage pour faciliter la retiegr La coordinatior
environnementale devra ensuite étre présente lors des travautesuberges pour guider le pelliste qui devra effect
uv Jee U vE U "3E]e 8 Jvd EAV]IE Vv e PluEASE BEVAFSE
charge vers un centre de soin si nécessaire.

WIUE 0 'Ju%Z "E «0]vU Jo V[ *8 %dEs pvA]+ %P3 p @& & AP E + 0 (€ AswavAux
cet exercice serait trop colteux et trop infructueux. Il est revanpbssible de réaliser usauvetage des individus en cou
[ u &P apartirdelamiu ] ipecu[ o (Jv + SE A pA&E E u v] u VEV & EEEP:~ u oSEw[k
lieu). Les individus étant trés fragilesace momentt o[ }0}P U % BUE EE of]EE E!S § u %o} E, soiEdemande(
de poursuivre les travaux plus loirt revenir lorsque les individus seront pliagilement manipulableg@ minima complétemen
«}ES] o[ £uA] § Jo » % 0}C UVIp %0 pEVY 4JEo[ bUER vU u ] S} uSndividu$%Bnitrain

SJES]E o[ £uA] I A v vE iu-s SJES]EXe E % E}e E]3 E §E}% E]ecp

- Accompagnement lors des travaux
- Suivi mammiféres en phase exploitation

Co(t unitaire Sous-total
Débroussaillage manuel oil ! ,d T8Il
Recherche et marquage de terriers 61 ! ,d iAo
}u% Pv uvs P % o00]*8 § E Z E Z [} YV See
de 30j) ofil | ,d Al
Compte rendu 3311 (IR

J

Ensemble des milieux arbustifs et arborés

Phase chantier

Ensemble de la biodiversité

Adaptation du cahier des charges des entreprises travaux

Les opérations do] @€ S]}v ¢ U% E]s ¢ }veS]3u vS OPS IE 0 %JolA €EviF X (]v S
concernée de fuir la zone de danger, la technique et le matériel de débrdagsditerrassement doivent étre adaptés.
- Respect de la périoderéconisée pour le débroussaillage / terrassement ;
- Débroussaillage / abattage o[ ] [ vP]v «fio de réHuire les perturbations indirectes ;
- v oo E}C P o AP 3 3]}vU Jo }whk Jo@& E}v uv Z @3 uE [-dedslicd)
sol pour limiter tout risque de destruction de la petite faune ;
- Débroussaillage ditesse réduite(5-10 km/h maximum) pour laisser aux individus le temps de fuir le danger ;
- Schéma de débroussaillage et terrassement cohérent avec la biatévensprésence éviter une rotation centripete
qui piegerait les animaux. Le schéma ci-dessous illusttgpie de parcours a suivre pour le débroussaillac

S EE ¢ u vS [pV % E o0 U § HAE % E}e E]E X

Les opérations de débroussaillage devront suivre deux principes : .
- Evacuation immédiate des rémanents et déchets véits (Jv [ A]S E <p nchagss ne soie@ colonisés pa
la faune (reptiles en particulier) ;
- Les déchets verts devront obligatoirement éexeportéset traités en centre adapté, ou utilisés pauréer des abris
petite faune (voir mesure correspondante)

-s EJ(] S1}v g E *% S %oE o E]%S]Ive ~ = %Bbo} «ES P+ BoFEPUVSe § Jv(}EU

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d hZ >[ Es/ZKEAMHENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AT
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Berges impactées par la mise en place de palplanched ¢%. Ev§it htlas
cartographique du dossier CNRNPiece D)

e <L O %o ¢ P e VP]ve V[ *3 %osepteur dén@ A}]E suE p\

La biodiversité au sens large

(JvlE ~6i il | ,d » o}v 0 ¢ % E }v]e S]}vee

}ee] & [ uS}E]e §]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]3]

Le Canal latéral a la Garonne et ses milieux riverains constitueft@ E] }E % E]v ]% o o[ & [ Sp &
}EP v]eu ¢ %ople o VvIE o[ & [ $u Z iR <u{EpP VIAecu] EofX KEU o + u%rani
de facon importante la continuité en rive droite du canal.

> %0V [uV P UuvVvSe % Ce P E V[ *5 % « VEIES]{lv o«EU pE & }\¥8 dipo}pe D &
(1v ipu o E %0 V [UVPVSE $0 %E} W Eu VWOXVSSYEM Z u uE A
préconisations<pu[]Jo ¢« E psjo ‘u]AE Ve EvV %} GE Bo E V8o % €& *uR @o(}v S]}vv
> e u} 0]5 ¢ suJA v3 e v ¢}v3 }v %+ ¢ VP Pu]VE«EIWEE > U u ]+ » E}VS ul«
que possible pour% E]A]Jo P] €& o[ *% 3 (}v §]}vv o p o] u o[ *% S % Ce P EX

Une bande végétalisée de 1 m de large entre le canal et le chemin de contre-hatageseenue apres les travaux. Cette bar
%o}UEE Jve] (JE o[} i § [pv E A iPest pdposd He réalise Iifeteain@ de ripisylve et de miliet
herbacg araisondd0Omet5mdelongE *% 3$]A u v3X > o}vPu pGE i u % Euose [}AP E @
de corridor assez petite pour permettre aux chiroptéres démaridles corridors comme les rhinolophes de poursuivre leur
sans probléme, et le ratio 10:5 permet de ne pas avoir une dominaafeitnportante de la ripisylvel est cependant a notel
<ul (Qv V % * VSE ‘v E pv PE Sllv vS Il o%{o®m E «U 0Z %S i S %o}lpEE ]¢
des racines). Le cas échéant, il faudra se limiter & des essences arbustives.

>ei}ve A} 8]}vZ E * ( Censesnamfgniest prgiriatle la terre végétale régalée en fin de chantier.
>[ ve u o * %0 V3 + + U * }u %0 VEIE]PMEP Y IS|@abeb/kgdial localde préférence).
Pour la plantation de la ripisylve/des arbustes, les principes a respecteles suivants :
- Wo vS §]}ve VSE o0 I E *» %S u E S0 i Eu E*U ]} %EHR E v o[ us
- Plantation sous paillis végétal ou biodégradable ;
- Pas de fertilisation minérale et organique ;
- Wo vS §]}ve [ ee v e Jv ]P v e lie séter ¢« ellds sompud@mposées de différentes strates véEge
[ e« v *« 0} 0 < %}es VvS§ * % E]} e (E(o3E]]3V}vs o - Ve 0§ U%o
MOS]A E+U [ *% < AE}3]c<u » ~ VA Z]+& wiedpdops \ocales frotégdes@gbscrite. Une liste
non exhaustive des espéces préconisées est proposée dansdauahlivant :

\

- hv %0 v§ v <plv }v  S}pue o » u SE U (E ]+}vetfip petiEartites § dpestestois lesI &
- Remplacement des plants ne présentant pas de signe de repriseanois pendant les 3 premiéres années ;
- Protection des plants avec des manchons de protection biodégradables aetfi-gib

——
NZou [ £ u% o [Ju%o v§ §]}v [pv Z ] Z u%!SE
hv v % @E * 0 %0 vS §]}vU puv VEE §]8y o[+AZE evE e |Ecu(]v 0 « @ favodser ¥&
développement vertical des arbres :
- Recépage des arbustes a N+1 ;
- Défourchage des arbres N+2 et N+3

6FKpPD GTHQWUHWLHQ GHV MHXQHV DUEXVWHY HW MHXQH\
(source : CG Calvados, Guide technique *Les haies bocageres)

Le total de berges impactées représente 4,7 km, ainsi en suivant les précorgsag serait enviro8,18 km de « ripisylves gui
seraient plantées et 54 km de bandes prairialesemés.

- Vérification du respect de%o E © E]%S]}ve ~ J*%o}*]18](* %o E ¢ vSe § }V(}EU ¢+ % E o }
-MulAle o[ A}ous]}v pu }EE] }E E 8 uE %0 w0J $]Bve }Jve EA 3]}v -
- Tableau détaillé des mesures de plantation et/ou d'entretien réadisé

/H FKLITUDJH GHV DPpQDJHPHQWYV SD\VDJdéssbug ebrdspéhp bl Ghiffrag® sMesupitéebXishtiol
dans la mesure étaient suivies.

Co(t unitaire Sous-total
Validation des quantités etes v ¢ % E}%o}e ¢ % E o[ ] 6ni | ,d i Al
Wo v§ §]}ve E]%]*GCoA ~(}JuEV]SPE 5 u iy ,d 65011 | ,
Ve uv uvsS %E JE] o ~(}pEV]SHUE S u v o i} ,d 106ii |,
AccompagnementeA E](] $§]}v o[ § § e VvS$ . 6ni | ,d 21d1 |,




Secteurs a définir en 2023
Dés que possible et aprés installation des palplanches
Mammiferes semi-aquatiques, odonates, poissons, amphibiens

i66 ol i11T oii | ,d u]lv]upu

> E V(}E u vs . EP « VO % E Jve3uod dqlvp « @ BNhEO vvE PV %o E
micromammiféres semi-aquatiques (principalement le Campagnol amphibiestjconnu sur le canal contrairement a la Cross
aquatique) et les odonates dont le Gomphe de Graslin. La préseesure vise a reconstituer des micro-habitats qui se
favorabl « p u Jv8] v ¢ % <+ u oPE of ES](] ] afES]hvv Pou VEEPIXIWGEE] }v]e

- /veS 0o §]}v (¢ ]v o [Z-végétals€esCesdalEines seront posées sur le fond du canal, de sorteu
le haut de la fascine soit exondée sur 5-10 cm. Il est donc sdicegjue le fond ne soit pas trop profond pour y dépc
directement la fascine (pouvant faire 30 a 50 cm de diametre,isur i u o}vPeU }pu o0}E- ]Jo (}
rajoutant du substrat ou en mettant une autre fascine non végéalisntre les deux. Les fascines seront maintenue
%o 0 o[ ] %] MWAE Vv }]eX > A Pd@]}} &l W Biciosdhith¥tavorable & de nombreus

*% U Vv}S uu v8 % }M@E o[ oJu v8 3]}v P u%]Pwdou wuBe@] %o}V %o¥Sov £
larves du Gomphe de Graslin Ces fascines serviront également deleaepos pour des amphibiens, les couleuv

< 8l<p *U 0 ¢ % $]8e u uul( & X A po o [PEPFKV PA E]3po «/Egétal lecalde
%o @& ( E Vv %o 518 u}GC vv § Joo AJACB WS« PE ys}Pol=%es ~ }juu o ¢ E’
d HOS]A EeU [ +% <« A}S]cp s 8 %o EYIVEE X UhE]0]+88 [ 1* %o E} %o}

- Installation de fascines de Laiche paniculée.e ( « v %00 e % $]5 § Joo ~i Tvd EojwkE
les fascines plurispécifiques. Elles seront uniquement prétaégées avec de la Laiche paniculiex paniculataafin
de former des touradons qui peuvent former un micfo- 15 § %o & } %o | o }v( S]}v [pv v] %o;!

- Transplantation de touradons de Laiche paniculée.ES ]v - EP ¢ (] vS o[} i § « $E A pk&
touradons de Laiche paniculée. Afin de préserver ces micro-habitass, proposé de déterrer certains pieds assez (
%o}HE !SE &E %0 vS » § ]Jve] o]Ju]l]S & o[]v]cs 00 BYIWES {]}PVv]VvVvHEhvuE E }

[JHAGE P § 0+ VEE % E]s » Z v8] € « E wpiedsap@EserleluE + o §]}vv E

> AP 8 38]}vZ 0}%ZC8]cu <] A 0}%% E *pE + UVWEE 8]V %y &S] pop R

o]Pv pAE v[ §vS % ¢ 85 v pu X hv (pzZz puvu Z @B uSGEu v Puu}yvZ [IA2-GEdns Sgqueracttm

V (J<p v E Gvulevio AP S SE]}IvX 83 OUEZ %Il EEE]S]!§E i pSt @fectuéd al;
bonne période, autrement il sefaroscrit de faucher au printemps et en été

Le facteur limitant pour la pose des fascines et touradons gsblandeur du litdu canald <p] }]13 % Eu $SE [ A
végétation au méme niveau ou juste au=epes W VIA u [ pX "HE 0 ¢+ § PE- }T045 v @EeREEpraie,
0 % E}(IV HE %IPEE v [ A E E §E}% % Egupevtise e ter@Ereerdeifect@e@n-2q2afi) de
vérifier si une risberme pouvant accueillir ces aménagementarselongueur totale de 3,2 kn{plus-value par rapport aux 2,78 k
de végétation palustre impactée) au droit des travaux, et le cagatthle linéaire complémentaire sera recherché sur besges
dégradées ensoleilléealplanches, ou berges avec ou sans tunage bois et nenpads@as ou peu de végétation hélophytiqu
situéeshors emprises du projet

}ee] & [ uS}E]e 3]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

[ us
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([HPSOH GH ULVEHUPH IDYRUDEOH | OTLQVWQ GQDWREB GH FHKYFBREFY\VROWLE
E + uvVvPuUuVvSe e E}VE PoOouVvs %E A}NE W

Création de trous de 6 cm de diametr€es trous sont préconisés dans les secteurs qui seront amenkyant des
palplanches, voire du tunage bois, afin de permettre au Campagnol amphibie ou adealdne aquatique de creuser
SEE] E - ]v [¢) EP U <u[ u %o de Ainage.cCes ¥ous ¥eronvva positionner juste au-de
Uz pus o (*]v [Z 0}%ZCS «U i1l uu AJEIUE [ovr 3EWBE}dvle « 1A uX
en créneauy, il faudra bien faire attention de réaliser les trawisles pans en contact avec les fascines et non les
renfoncés dans la berge ;
/ves oo §]}v E u%d]v][ WXEU SSE of . o EP %o udSo ¢ pw Qv oo
[ e ¢« (E}vS JveS 00 X 00 * %o} €S @dques niérallifue%dyiguditses ou a un géotextile geile
maille fine (cf. mesure R14). Ceci permettra notamment au Campagnol amphlussiailité de creuser un terrier dar
la berge si les conditions lui conviennent, et permettra a latpdtiune de ne pas rester coincer dans le canal. Il
préconisé de poser une rampe tous les 25 m sur les secteurs préseetapalplanches, ou un tunage bois si le haut ¢
berge est a plus de 5 cm du haut de la fascine. Les rampeopotaire 10 a 20 cm de large. Leur intégrité sera a st
et un remplacement pourra étre nécessaire en cas de dégradation

KpPDWLVDWLRQ GHV DPpQDJHPHQWY SURSRVpV DX GHM BW OGO ¥ K AW HXW R
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- Suivis du développement de la végétation

Voir cartes dans mesures en phase exploitation (§ 4.3.4.1)

Codt unitaire Sous-total = N ) - rich | : at
Expertise des berges pouvant étre aménagées A chiffrer _ Phase préparatoire (avant travaux de défrichement) pour leur installation.
& ¢ Jve [Z 0}%ZCS +« v & (fpurhiturefet dain e Sea e e Petite faune (principalement amphibiens, reptiles, micromammiféres)
["UAE - ol iti},d 192iii iThoan |
. Tl ! -~ . - A .
Transplantation des touradons de Laiche paniculée A chiffrer - STAl G . d ~Z}E- ulv ["WAE
Réalisation des trous A chiffrer
Zu% [+ ~-(E(]SuS E]oU Z}E: %} ity ity 5 U CHE  %IHE )i 51 % E]V 1% 0 %odUdE E]Jae %o oE WW]S e %eE o VE + |
Validation des quantités, essences et modes opératoires onil | ,d i Al | Juu ] 8 o[ JE [ u%E]e X > %}e]S]}vv u v8 % & PoSE §}]|(EE VvZ%BE] E %o

indiquera la localisation appropriée.

Les gites, voués a constituer un abri pour les reptiles, angrtaket micromammiféres mais aussi une place de thermorégule

spécifiquement pour les reptiles, peuvent étre mis en placeant des amas de pierres (10 a 60 cm de diamétre) et de

(entre 0,5 a 1 m de hauteur) avec un surcreusement ddl3@m. Il sera nécessaire de prendre soin de créer des cavitéedeg

a différentes hauteurs de maniere verticale et horizontale, ainsi e % $]85 ¢« JuA ESUE + o e Mo}
*S %o l}ee] 0 %0 @& Oo[]vd E] UE @B » U Ecppd%o B <FPvX > § o AEBXXE

§ e« E E }uA ES [uv 0]3 (uloo P vZBE( WYu¥p % [Jow Pli Jv v § | uBUE

Emprises chantiers [uv 0]8 § EE [pv ]I ]v vilu S@E% GEIJu] oo VAL E ¢ Jeep p % P X

) ) Ces gites sommaires sont tres favorables aux reptiles, amphibiemicetmammiféres qui y trouvent des conditions mic
Fin de phase chantier environnementales stables.

Espéces patrimoniales et protégées inféodées aux habitats aquatiques > PPuvs ¢ u%E]s v <¢]5 0 ]EHHe<EqesSR(s upd S5 P vs}Huav@LIxvEni

générer des rémanents qui pourront étre utilisés pour créer ces gites.

>[ }o}Pu  Z EP u spl]A] ¢ 3E A puAS o[]Jue®& 0 VvE}u EE (PP - % 513 (
o[ V3E % E]* SE A UE Ve ONMEIVEE!ISTHIVX o= & & %Z ¢« [ £%0}]8 §]}vUvu(]
de phase chantier par rapport au stockage temporaire en phase chadtieninimum de 10 gites est préconisé.

/v ope ve o[ }u% Pv u vs }o}Pl<u Z vS] & ~u pE i

Vérification du respect des prescriptions

Exemple de tas de branches favorables a la petite faune (sourceteE)

-s EJ(] SItv p E % S ¢ %E + E]%S]}ve ~ =%} ES ([ BOEP U VSS 05 v} E)EHw
-AuJA] (BHVY vV %Z o [ E%O0}]S S]}v
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Voir carte page suivante

Phase préparatoire et phase chantier

Grand capricorne, Aegosome scabricorne et Lucane cerf-volant

6 1A} .d

Grand capricorne

N %S E E ¢ }o}lv]e e % E o 'E v %os(E 1 YEER/] « oo BEE} )i AS X > {ip€Burs st de préserver le
0 EA e+ § [eepuE & o }vslvpuls U Ceos %IBYIEIGP]<pee *%SE ve( E vS 0 « OE
Jve EA 3}]E % E - o[, E+X 3% 1}v wSo <pi€Eofp%E @®-SMF &5 Vv}s E]l o [ «
% E o0 T v vv £ ««U 00 <[ VP P u Jvs V]E %0 }]**XVvS § 0 ¢« PEUU *

Déroulement des opérations :

1 - Marquage des arbres a abattre suivant une signalétique particuliérenpexpert écologue ;

2 t Préparation de la zone de stockage (secteur ou seront placés les fits) ;

3 t Trongonnage de la partie haute du tronc puis récupération uniquemengdeses branches (charpentieres) ayant un diam
supérieur a 50 cm ;

4 tTrongonnage ala * Ol EE ~E& =+ M *}oe § E HP% E S]}v pUlBvev WoueX WEE v «
% + ( ]E Yu% pw VvlIA u [ Avspu oo Al eV

5 - Transfert des grosses banches et du fit vers le sisatiage (parcelle en g&d}v }ve EA §}]E « v % E v
chocs pour garantir leur intégrité et celle des éventuelles larves ;

6trs} | P %o E}AE]U]S [ USE + Z!v « W eeridalement, & base paurrd 6t}é enterrée, ou les flts petiv
étre retenus par des pieux métalliques ou en bois norntérarésentant naturellement une forte résistance au pourrissem
(Robinier, Chataignier). Il est également possible de les adasses arbres existants et les fixer avec des sangles. Lesefotst
disposés en lisiere du boisement pour étre bien exposés, afientire le développement des larves optimal.

7t/ves 00 §]}v [pV % vv p —=]Vv(}EuU S]}v %o®E *» %o BREPEZ Bho E }» v¥E Z E Z tior
de la biodiversité).

Un suivi sera réalisé aprés déplacement des arbres pour voirrsiuleelles émergences ont pu avoir lieu sur les fits et bras
%0 +X > ¢ SE}de [ u EP v Ale] 0o bus E}V& WEHGE ¢+ (]o %o } LA }] E esEEntergdhced
lors du suivi.

Exemple de tronc maintenu a la verticale sur un pieux pour le Grandicapre (note : la taille du rondin est ici un peu trop
petite)

Aegosome scabricorne

hv Z} Jv] €& }o}v]e % & o[ P}e}u < o]@E]&s@wpriges e@s[) %o WE S]JUE ope %S] o [
(Jv 81}v o e}]ve Z v3] EX ~[]o v }Um}pl JEWSEve AJSu *pE U 0 ¢ % E }v]
citées pour les arbres & Grand capricorne seront également mige$eeo X >[ E E %} EE % v vS 1§
*}oU o *% %o}UA VE o+ E % E} u]E VIVEE}]EE v vS}ube ) E]F]}v % E] }EV X

PIECE F -d h
}ee] & [ p3}E]e 3]}v VA]E}vvOatobie 20231 ]§]}v

[/DW d Il skz1RDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

Lucane cerf-volant

Lors du dessouchage des arbres a Grand capricorne et des aitwrés d ve 0o % & }e % E - o E]%

diX6001T1U iXiA0661«U o[ }o}Pu A E](] E-voldnt se toudert dans le>gystéme radgire ou des ca

afin de les déplacer au méme endroit que les arbres a Grandcoape. Les larves seront déposées sous ou dans le éplaas.
§S U *HE % }IpEE P ouvs ¢ %o%o0]ce G SEW vEw oo Pudbpp-r3]}v n *}o .

emprises.

. ) Potentielle larve de Lucane trouvée dans une souche lors
Souche favorable au Lucane marquée sur un chantier

dessouchage
- Vérification du respect des prescriptions ;
- Suivi des Chénes a Grand Capricorne en phase exploitation
Codt unitaire Sous-total

Repérage et marquage 6l | ,d 6fl |
Déplacement et installation des f(its 1iii ) ,d 1 ¢ 700

}u% Pv uvs ve o[ 88 P §o0 SEve( ES Inclus dans mesure A
Compte-E v B [}% & S]}v inil |

4
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Rive gauche et/ou rive droite du canal a hauteur du projet

Avant le démarrage des travaux

Avifaune

6 1Al ! .d

S 88P [E E -+« (A}E o+ 0 E %E} u §]}v o[ Adtwivioldv yufs 5 ME1E
de cette mesure est de « compenser » temporairement cette ppatela mise en place de cavités artificielles. Ces nichoirs jou
v pv E€0 Ju%}ES vEU v}S uu vE HE vE 0 V}IAAODP® % wSVE 0 vEEXEWE ¢« 0f
VILA pE E E *U V] Z}]Es %}pEE}VS SEID 18U E oF % %ov @8]} vet dépeAdante
des essences et des évenements naturels.

Wope] HE*+ % =+ [}]+ PAE }vE § }wivs v} Zye - GEEwWE JE [ Sp X ] i Grianf
dans leur forme, leur densité et leur disposition en fonction des espéiblées, les préconisations sont les suivantes :

Les nichoirs E}vE Ju% o v « UE vE 0[Z]A E <u] % E S@E ouuE&E P O ¥E ASuAEL

}ee] & [ uS}E]e 3]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v

Modalités de pose et entretien

- 1 passage pour le repérage des zones favorables précises ;

- i % e P %}UE o[]veS og §]}v  v] Z}]E-

- 1 passage de nettoyage des nichoirs, tous les 2 ans (a faderpetant que les nichoirs sont présents sur le site, @ mir
sur 10 années)

- Vérification du respect des prescriptions
-rulA] o[} U% 8]}v e+ v] Z}]Es epuE pv  PE ulv]u o A vv e
- Entretien des nichoirs

Codt unitaire Sous-total
24 nichoirs il ] ,d ~u T oii |
Z % E P e i}v e []Jves 00 §]}v ofil | ,d 6fl |
Pose des nichoirs iAoy o,d o Al |
Compte-E v 0[}% & S]}v %o} o i Ay, i At

Entretien et Suivi

Voir mesure St

Aménagements paysagers au sein des emprises projet

Fin de phase chantier

Ensemble de la biodiversité

Pris en charge dans le cadre des aménagements pays




Acer campestre
Carpinus betulus

Cornus sanguinea

Corylus avellana
Crataegus monogyne

Hedera helix

Ligustrum vulgare

Lonicera
periclymenum

Malus sylvestris

Linum usitatissimum
Trifolium pratense
Lolium perenne*
Phragmites
australis*
Cardamine
pratensis*

Galium palustre*

Lythrum salicaria*

Prunus avium
Prunus spinosa

Quercus robur

Rosa canina
Salix alba

Salix purpurea
Sambucus nigra
Tilia cordata

Ulmus minor

Knautia arvensis
Holcus lanatus*
Dactylis glomerata*

Carex otrubae*

Epilobium
hirsutum*

Lychnis flos-cuculi*

Sanguisorba
officinalis*

Quercus robur
Lolium perenne

Dactylis glomerata

Festuca rubra
trichophylla
Festuca arudinaceg

Festuca rubra
Daucus carota

Achillea millefolium

Leucanthemum
vulgare

Papaver roheas
Trifolium pratense*
Juncus effusus*

Carex divisa*

Filipendula
ulmaria*
Lotus
pedunculatus*

Acaciaen général
Albizia julibrissin
Amorpha canescens et
fructicosa

Buddleia davidii

Ceanothus thyrsiflorus
Cistus ladaniferust autres
cistes

Coronilla glauca
Gaura lindheimeri

Medicago arborea

Melia azedarach
Myrtus communis
Perovskia atriplicifolia

Phlomis fructicosa

Prunus cerasus
Prunus laurocerasus

Prunus serotina

Robinia pseudoacacia
Salvia officinalis
Stipa tenuissima

Santolina
chamaecyparissus

Sopohora du Japon

Tamarix tetendra et
pentandra
Teucrium fructicans
Tous lesosiers
Toutes led avandula

E ve
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- Vérification du respect des prescriptions (dispositifs présents et ooefs)
- Suivi du bon état sanitaire des plantations
- Suivi avifaune aprés au moins 10 a 15 ans de développement

HENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF




Voir cartes dans mesures en phase exploitation (§ 4.3.4.1)

Dés que les travaux le permettent

Reptiles, notamment la Coronelle girondine

i66 1Al .d

Il sera intéressant de maintenir une v vZ E Al u
E o]- o[ pStuv X

ANZou %o E]V 1% [uv P ]}v ( A}E o: KardR) E %08]0 » ~*}uE

- Vérification du respect des prescriptions
-AU]A] e E %8]0 c V %Z ¢ [ £%0}]3 3]}v

Codt unitaire Sous-total
W}e P J}ve ~u§ Elo $§ulv ["HAE - All ), d 375111 |

padl P
Validation préalable pan[ }o}Pp  §-régndo S 6fni | ,d T A1

PIECE F -d h [/DW d Il sKkizlRIN dh [/DW d ~“hZ >[
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%o s gabigng, & @ntretenir par une fauche si poss

Es/Z K EAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOUYSE ¢

Rive gauche et/ou rive droite du canal

Avant le démarrage des travaux

Chiropteres arboricoles

561 ! ,d

[]JveS oo E « P § « (Rduf(éskspecey arBdricoles.

hv AJvP3§ |v P'§ ¢ 8 %E }v]e U Joe AGE)ES!ISE }JveE Do v]|SU[EE -+ uwns Imet
sur diverses expositions. Une exposition sud/sud-est estrgéement préconisée, cependant les fortes chaleurs estiviissrvées
ces dernieres années demandent a avoir des gites moins di&zse Les rives gauche et droite du canal non conceraédes

travaux pourront servir a leur installation. Ils pourront étre mis eacelavant le démarrage des travaux pour fournir des mi
habitats de substituions immédiats.

- Vérification du respect des prescriptions
-rulA] o[} H% S]}v e v] Z}]Ee cuE pv HE ulv]u o A vv o

Codt unitaire Sous-total
20 gites Al iy,
Z % E P e i}v e []Jves 00 8]}V % & o[ }o}Ppn 6ni | ,d 6ni |
Pose des gites (intervention en hauteur) iAoy o,d o Al |
Compte-E v 0[}% & S]}v %o} * i A} ,d i Al
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Ensemble de la zone de projet

Phase préparatoire et phase chantier

Biodiversité au sens large

A définir

> ¢ % E]V % LUAE A o §E A Jo o[ }olRIPv wu B ERe]*S v§ e ve] Jo]e @& €
la réalisation des travaux aux enjeux relatifs au milieu naturetleetveiller au strict respect des mesures. Pour cela,
accompagnement par un écologue sera effectué tout au long des phasesgi@pes et de chantier.

> ep]A] }veles v puv lu% Pv u vs p u |S[EPABUARE PSE B - SE A puA
correcte des mesures validées parti J[SE ["HAE X > « A]+]3 Z v8] E % @Bw S$SW@}vSe u

A o] *Uo -+ E E E *] v <+ ]E § %%}ERBAEE * E Gh}%r%eo]u 8]JEE « (" +pE

}eo]l & [ WS}E]e §]}v VA]E}vvQetobie 20231 ]§]}v

Uncompte-CE v p « E (( SH % E * Z <y % e P [uv A% WS E4E0o}Ppo-pufE/v]du]t
etde o[ ((] 18 e U spE * [ §S vy SBYX phv[}PauRESS]}V Z <y u e uE o « &
>[ veuo « & SE& veul]* & Ppo] €& u vS ~ u]v]u Z <pyu SQIEXE « pk » EA]

Encasdenon®E *% $§ [pv u *uE lhiofornEe rapdement.

> ¢ %Z ¢ ¢ 0 ¢ %}UE O *<hg 00 ¢ PV %o Eie* we VHloqo (E ap ¥6} P 5§ E cple
évenements suivants :

- ojJuls §]}v e i}v o ule ¢ v (veU o «JENPUE s ¢ v BsElRtion de barrieres

amphibiens ;

- D E«wu P « @ & ¢ []vs E!S

- Libération des emprises (débroussaillage et abattage) ;

- Décaissement des berges ;

- s &](] S1tv § %o 0 u vs e ;E E - []vs E!S

- Démolition des batiments favorables aux chiropteres ;

- Wo vs§ §]}ve ¢« EP ¢ $ ule VvV %0 (e Jv e [Z 0}%ZCS -

- D] Vv %0 [ ApsS}]E = ve o ¢ }u%l}e v§ ¢« p E <] }oo § e HAE

- Installations de nichoirs et gites chiropteres ;

- Aménagements de gabions ;

- Remise en état des emprises temporaires.

Le planning deo [} %o (Ees$ pydsenté au paragraphe 2.5.4.

Co0t unitaire Sous-total
1 visite tous les 10 jours en phase de démarrage et sur les phases 6Ai! ,d | A A définir
1,5 visite par mois en moyenne pendant la durée du chantier 6Ai! ,d | A A définir
Rédaction de compte rendus et rapports bilans ofi} ,d | p A définir




Ensemble de la zone de projet

Phase chantier

Biodiversité au sens large

2idi ! ,d

>[Hi 8]( §§ u uE *§ u SSE ] * %o } i} fnationssimpieEt cai® peur éuiter :
- tout impact sur les zones sensibles ;
- tout impact supplémentaire sur les zones sensibles traversées pato E S]}v
Phase préparatoire
Un Dossier de Consultation des Entreprises (DCE) sera rédigé et devra :
- intégrer des préconisations environnementales pour garantir leurepeis compte dans le PRE (Plan de Respec
o[ VA]JE}vv u v8e § 0 ~"KWZ ~"Z u KEP&]* S[IVA]EWMGE wS*X WpuE o
enjeux écologip « § P %0 Vv ule v (veU « E J((H* L% Ee -0 Z Jwe] <[ vS§
interviendra sur le chantier. Les équipes de chantier seront informéesrdesrpsations ;
- inclure des pénalités fortes en cas de non-respect des préconisatio
Phase chantier

/o e E %@E Ap o ¢ ee]}ve e ve] 1aIE 3]IVAREWVES«vE[ZE Ppo] E+X >[ u ]oéalsd
pour chaque nouvelle équipe et/ou intervenant de chantier.

- Veérification du respect des prescriptions (dispositifs présents et ooef)
- Tableau de suivi des actions engagées

}eo]l & [ WS}E]e §]}v VA]E}vvQetobie 20231 ]§]}v

Voir cartes dans mesures en phase exploitation (§ 4.3.4.1)

Phase chantier

Faune, notamment amphibiens

21A1 | ,d ~Z}E. (}pEV]ISHE §ulv ["HAE -

Réalisation des bassins biologiques végétalisés

ve o }pu] [IVEPE E p ulvpeAElo[}%A]@ERIYvU vEU Jo *§ % E }v]ve [ E Jole-@
la forme de bassins biologiques végétalisés. Afin de valideoHarence écologique, un accompagnement sera effectué
o[ }o}Pu E Je}v [UV i}UE % E D6 %o} NEPAS 00 *8]3y]*]**U o[]v 0o]v ]{Jation de$
plans etc.

Les caractéristiques principales sont les suivantes :
-hv % €3] e« EP s V % VS U %o} 5@ 1%y Eu-SSE 0}t %A B ~G Olise
ujvs v %0 O [ e Al u  fu~ (Jvl % E ¢ Z ps pE o[ EuUS}]E -
->[]Ju%o vS §]}v % 0 VS ¢ 0} 0 ° %S Ye UuP<E0o ~ %ol % patlt]d S S EE -
fascines pré-ensemencées ;
- La proscription de produits phytosanitaires sur tous les espaces delkeiisent ;
->[ %% 0] S1}v e % E]V 1% ° P «3]1}v J({ & v(] pwd&e)s }E -
Une zone de plantes hélophytes sera mise en place afintdg,filetenir et épurer.>[ u v P u v3§ e ee]ve (}pa
§ &Gu pv Z ]88 E % E} U S]}V %}UE 0 ¢ u%Z] ] JWU%[pPE pAGE v& S o dluw

Les deux bassins prévus dans la partie nord de Saint-Jory sont mirgmpar la mesure.

Schéma de principe (sourcé/ E}S§] § Zv]«p U ] 0 }v %S]}vU o & edre$3lie S S[EVIE
eaux, CD33)

Gestion de la végétation

Les plantes a privilégier dans les plantations devront, si lplesavoir une origine locale ou portant le label « Végéteal ». Les

plantes préconisées somhragmites communist Typha latifolia Elles pourront étre accompagnéeg/ @E ] %o *ug Lytiu@

salicaria, Filipendula ulmariet de joncs.

Des espéces invasives pourraient facilement se développer aanslieu, un suivi de ces espéces devra donc étre réalisées

bassins.

- Vérification du respect de%o E ¢ E]%S]}ve ~ Je%o}e]S](® % E * vSe § }v(}EuU ** % E o[ }o




Voir cartes pages suivantes. Voir les mesurpg % ve S}]JE ¢ % }UE 0 (§4]4).« |

Phase préparatoire

Mousse fleurie

5dii | ,d
>} i S]( §S u *uE -8 E +8 WE E SPP @& @®}UER0c USNVEJ0oOo}puS pe lesir
o-Ju% o vS§ §]}v 0 D}uee (0 HE] U 3 JGUSE voBE&yFEAlue %] 0° «SEN S]H
} H% % E o D}ues (0 pE] A vs I18E E§EU]E 3 [ VA]E}v i iift u

88 %0 v3 8 uv  vvp oo 8 0 s (( B]és MUVUA WS 1SEE A[EISE X Ju% S enteulp

o[ * %o S p E §E v
: uee (0 pE] -5 v

> % E}S} }o 8§ Zv]cpu %o E}%o}e 5 JeApn Ppuv WS ERSIv § o - EA] vAld
e[Jve EJA v ve 03 WEEIBUE [ A% E] v 0 SE ve%o VS S]fMVE%0de EephS
a proximité de la halte de Saint Jory.
Déroulement des opérations :
1/ Visite préopératoire : repérage des stations avant travaux et déltiait précise avec utilisation de fanions, de piquets et
dispositif équivalent réutilisable. A réaliser au moment du pic de dépelment de la plante (mai) ;
Tl WE % E S]}v  * ¢]§ e« [ ploe W E } ne8]}oo%eBEvel} utikddtion de faridns] e piquets dispos
équivalent réutilisable ;
il %0 P 0 8 8]}V *uE <p ocp o VE]U SE 0~E AJTE} VhdI KE pueXuJvE % do ispue
de la fructification/maturation des graines (juillet) ;

8l % €S o %E} H]Se % P cp® 0 ¢ %IEY H]Sep]ltope %o P o ENESe %of} ]
au plus tard en novembre-décembre. Les couches de solstestedijusque-la réservées seront alors régalées pourraeseement.
hv u]e v (ve <« i}v e }T of *% UE & Ju%o vs <« E E o]

5/ Suivipost} %o E 3}]E W epl]A] « % E 00+ [ plo % v evi(AiS](ele-p®iu E} u%
haute précision) + produ&]}v [HV E %%} ES % E o Z <u U% Pv WDM]AW]S@E[vea]-
%]5 o]e S]}v p & S}WE [ A% E] v
v ¢ [0 § Zv]<p U pv  %€S S U%}E UE P B gELSe Z us pE Jv( E]ta'd tissu
occultant la lumiere (film plastique interdit) visant & empécher la germinatemgraines de la banque de semences du sol ave
moment voulu.
NS . H]o
d@E}]e i}v e [ plo}vd & Z}]e]l * %IUE 0 SE ve%oo VS §]}v
-LechemindecontreZ o P v }vS]Jvp]S p ¢]§ Ju% ve S}]E %WpUGE 0 @B}peco (ENG
passerelle au-dessus des voies & Saint-Jory, sur environ 310 m deddig o[ <p]A o v 0Tl uge V
- Une zone caillouteuse servant de parking et un chemin au sud du lac de Peyraiéspinasse, pour environ 440 m? ;
- Un chemin caillouteux et une zone de parking a créer au nortaal de Peyrailles, respectivement sur environ 310 n

0}vP ~+}]18 o[ <u]A o v§ gti uge 3 1ili ug
Ces zones sont présentées dans le chapitre sur les mesures compessato

L.
- Vérification du respect des prescriptions
- Suivi de la transplantation en phase exploitation
Codt unitaire Sous-total
Définition % E  ]* [ % E}S} }o % E o[ }o}Ppu 6fi | ,d 1Al
K% € §]}v § Zv]<p ~]vopvsus E]o Su 2 A1, 2A11 |,
AulA] o0[}% E 3]yendEaspacke $ 6fi | ,d 1A,
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Evaluation des impacts résiduels sur la faune et la flore aprés mesures

Pour la thématique « Environnement naturel et biologigud o[ %o %c0] S$]}v . VP P u vS§e
%o (E uu v8 ~u *uE « [ A]S u vsU E u SIIvU [ Yu% BEV wlvE &  JufhbA]s
E *] L 0° %}uE Z <y *%o §Z 1835 [Jvs E!'S % BEDIIA]oq S]IE Po Jw %S

bruts a été jugée significative.

Synthese des mesures préconisées pour la conservation des espéces et des haba#tsrges résiduelles

31.8 - Fourrés

31.8 x 31.831t Fourrés et ronciers

31.8 x 83.324t Fourrés et formatior
de robiniers
37.72 - Ourlet méso-hygrophile
eutrophile

rudérales
Frénes, Ormes et Chénes
blancs

44.13x44.3x84.1 - Formations boiséq
humides linéaires

53 - Végétations palustres linéaires|

53.5 t Jonchaies hautes

83.3 - Plantations

83.324 x 31.8- Formations de robinig
et Fourres

84-, 1+« 8§ 0]Pv uvse




86 t Zones anthropiques
87.2 t Zones rudérales

2 x 31.8t Zones ales et
fo S

53.11 t Phragmitaies, 22.3232 -
Gazons a petits souchets, 24.1 -
mineur, 24.1x31.8 - Lit mineur et

Fourrés, 89.21 - Canaux navigabld
38.2 - Prairies mésophiles, 85.3x86
Jardins et Habitations

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



Murin de Bechstein

Gobemouche gris

Tourterelle des bois
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4.3.4.2. Projet RTE Mesures

Les incidences en phase travaux pour le projet RTE sont : Les mesures liées o[ VA]J]E}vv u v8§ v SUE o § ]}o}PJprfciséps #a@nnexe.Zd <}vs§

« La destruction ou dégradation physique des habitats naturelZou]§ S [ % * DepE& - [ A]S uvs

§ ((§ € +pos O U%E]> ~HE 0+ Z ]85 &+ v SUE o0+U 0 Zi3w ¥ e %] MPRvuod ey v (ve s llve Jo}Plcpuvs » ve] o s % @&} Z »
transit, du développement des espéces exotiques envahissantes, des perturbations hydrauliques. Mesures de réduction

Groupes concernés : Tous » Z & &+ v SUE o0+ & §}ud » 0 ¢ % * |3y <+ ve 0] U% (=]-MRQL %Adaptatién du calendrier destha p/E *pE o[ vv UWAE ¢ ve] Jo]S ( pv]eS]lcp

+ La destruction des individus -+ MRO2 Limitation des destructions de petite faune en phase travaux : mise endgdoarriéres semi-

§ ((§ @ *Ho8 « SE A UE E 0]+ » UE 0] U @]+ 0% EYPFW p E]vel EU PFTIS3YIEs et captures de sauvegardes
piétinement. - MRO3 Dispositif de lutte contre les espéces exotiques envahissantes (EEE) (actionsvps\anti
Groupes concernés : L(o} § S}usS » 0 ¢ 2% ( UV %o p u} Jo p HAIH}ieSUvevol L?%?&I?S-‘) - destruction des espéces présentes sur le site
% ES] po] & 0 * }]o HUAE ~"p(s 3 %o}pec]veeU 0 ¢ u uul( EJ» ZMAREY 0 GUEC ~ MROE %eFo}+]3]10 %IE BPvVS]( ouss JVSE UV %}00¥sBYA] 1@} ]1SP(*§]:
i UV esU 0 ¢ Jve & o ~"pu(e Sesy, B Amphibieoss E % 5]0 des eaux pluviales en phase de travaux

« >[ 08 & §]}v 1} Z]ul«p * ulo] WA - MRO5 Remise en état aprés chantier

/o [ P13 v}3 uu vd o EJecp e [ (( 8 % E %}00uFEP /0 % ]p§ RPIEPOEE %o}dEURA}ve
]_ v§ oo - %o E %}oop VSe ZJulcpg o ~Zplo U %o(E}dqu}\aHere[sers;ﬁEspE]ﬁs&oNXX-D}pp‘@ E [%O%}(}g%o\/ u v
(particules fines) lors des travaux.

. N . o ) N + MAO1 Assistance environnementale en phase chantier par un écologue a compétences naturalistes
Groupes concernés : Toutes les espéces végétales et particulierement la flore aquatique. E¢soegpedtes de

faune et particulierement les espéces aquatiques (notamment amphibiens) + MAO2 Sensibilisation et formation du personnel intervenant dans la phase travaux
+ La perturbation + MAO3 Cahier des charges environnement et choix des entreprises
/o e[ P18 [uv (( 8 % G & vP u v3 0 (HV O0}Ee + 3E A pfE ~% E3pMeswgggesud/}E « Ju Alep 00 X

> %0 uv3 § o[ §]}v e VP]ve VEE ‘v v§ o Al ESHEV-8] v A4l 2 ¢ pPMSOL  Guivi de la remise en état des secteurs de travaux
(mouvements, lumiére artificielle) pouvant présenter de fortes nuisances pour desessfamistiques (oiseaux,

P . + MS02 Suivi des espéces invasives
% S]Se u uu]( & U E %S]o *YeX

Groupes concernés : Toutes les especes de faune et particulierement les mammiféres ssdag nicheurs et
hivernants.

PIECEF-dh [/DW d Il skzRD dh [/DW d ~“hZ >][ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE mans
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4.3.5. Le patrimoine, le tourisme et les loisirs : effets des
travaux et mesures proposées
4.35.1. Le patrimoine

Dans le cas de la découverte fortuite de vestiges archéologiques dans les

emprises du chantier lors des travaux de constructiorf, v§ E %o E ]

§vp [A ES]E o u SE [‘pAE Les sewi%so [
concernés seront saisis afin[ A opu G o[]vs E!§ ete A
éventuellement de mener des fouilles plus approfondies. Leur

autorisation sera nécessaire a la reprise du chantier.

Les monuments et sites non protégés

Le patrimoine archéologique

Auls o[ £ uv 0[ZC%}SZ » SE @o8ir v
le département de la Hauté- E}vv U ]Jo *§ %o %od€B sitequ| M
archéologiques a éviter en priorité [ § 15 Ju % Spourgyois s

UvPuvse (EEIA]]E ¢« p E}E % dfpc} o]} v
[ Su E Z }o}P]<p *» % E olJu]v JE X
Les travaux de terrassement présentent un risque fort pour le patrimoine

E Z }o}P]«u Yoo L] < 0 ° Ju vSe pauyéote
envelopper des vestiges archéologiques immobiliers et mobiliers.

Le patrimoine archéologique constitue une ressource non renouvelable
et un élément essentiel pour la connaissance du passé des civilisations
(convention européenne pour la protection du patrimoine archéologique,
signée a Malte le 16 janvier 1992 et ratifiée le 18 septembre 1995).

>[ @ Z }0}P] % @E A w3l Bo@®Eu% ¢E o[ S

Les monuments et sites protéges
o8
=

La ligne ferroviaire existante traverse plusieurs périmetres de protection
de monuments historiques :

%00 |ViHuvelle église de Saint-Rustice ;

le chateau de Saint-Jory ;
la gare de Toulouse-Matabiau ;

la maison du 2 rue Frangois Mansart & Toulouse ;

le monument aux morts de la guerre de 1914-1918 de Bayard,

* 1 v38](]atabiau, Concorde et Chalets a Toulouse ;

L . ) . o s | < L s
patrimoine archéologique p % S] o0 ['SE (( 8§ % & o SE IéA‘foHtégné romane & Toulouse.
En 2022,0[}% @®&djv( ]S o[} i § [pv }ee] E e Jelv o, Z . . . - o

- e R x[Ju%o, vs $ . I_]?‘v-s 00 S]}ve v e dl@ENtEErao
K 1S v] psSISE o[ & Z Jo}P] %E A VS]A X prsoéimisgvdé’l%gs%\gﬁlume %lvpeut engendrer une dégradation du

lieu a une prescription de diagnostic archéologique sur les secteurs
suivants :

Secteur du pont ferroviaire o[, &Saint-Jory, parcelles BE 2-4,
6-21 sur 106 638 m2 environ ;

Halte de Saint-Jory, parcelles Al 373-380, AL 99-100, 109-110 et un
espace non cadastré sur 8 900 m2 environ ;

paysage local ainsi que des nuisances sonores.

Le Canal latéral a la Garonne présente un intérét local et compte tenu de

o]\

e % E}AJU]S o A}l ( EE U o[]u%écesssires|dv
o & o]e 38]}v u ZvS8] E 85 ecpcerdégradantle o ((
paysage dan® <p o ¢[]Jve E]S o v 0X

Le quartier du faubourg Bonnefoy avec sa mairie et la verriere de la gare
pourront également subir une légere dégradation de[ u ] v

% Ce P &E Ve O <U OO
Néanmoins, ces effets sont a relativiser compte tenu de la faible ampleur
des travaux en gares de Raynal et Toulouse Matabiau.

D spuE - E pSI}vIi [ }u% Pv u vs
Les infrastructures temporaires nécessaires au chantier seront
positionnées dans la mesure du pds® o[ &S [JeS &S X

Joe «[]ven@Shdces Sonpres] <

Le cas échéant, des mesures destinées a limiter les effets liés aux

installations de chantier sur le paysage environnant seront appliquées.
Elles sont détaillées au paragraphe 4.3.6. Le paysage.

®& .36 S]}&toutisme et les loisirs

Les équipements touristiques et les sites de loisirs

/o o[ P]S§ v % ES] po] &
sur le pont-route de la RD20 Route de Caprais, positionnées dans le
périmétre de protection du chateau de Saint-Jory.

S[((S 35 v vu}]ve E o 3]A]e @F < wk 35)de oy
covisibilité entre les abords du chateau de Saint-Jotyes équipements

<« N S uE o[ Po]e > 0 v dipo}lpue U % fdrrovieires. 611 s 60U
110p, 830 AW 127-132 et un espace non cadastré sur 12 520 m2
environ.
D epE - E pSI}vIi [ }u% Pv u vs
Les infrastructures temporaires nécessaires au chantier seront

Mesures de réductionl

[

}u% Pv u vs§

%0}e]18]}vv U suE M %}ee] 0 []w§ EEBX

Le cas échéant, des mesures destinées a limiter les effets liés aux

Ve O

© Jves oo S]hwravaux Z vSgyfEleVsecteur] §eographfue n° 12, le tourisme et les loisirs sont

représentés essentiellement par la voie verte longeant le Canal latéral a
la Garonne.

Le Canal latéral & la Garonne est égalehen
conséquent.

o] H
[ AJE}V 3 %E * v§ €5 Kpu 8§
E}E o P & e§ovp [*SE S (}v X

U Y% [ 31A18 o % }ES]A ¢ «}vd A 0} % %o
Sesquieres (zone sportive et récréative avec un téléski nautique, aviron,
] @}eeU 3 vv]eU A}lo U %! Z U 8]E  ®@pcageU
(aviron, ski nautique, sentier petite randonnée, tennis).

hv op

La réalisation des travaux risque de perturber le bon fonctionnement des
activités de loisirs a proximité de la voie ferrée par le bruit progéoda

ul 1(118s13v UE <18 « & laténa &la Garonne o
comme voie de circulation pour le transport des matériaux.

SNCF Réseau va faire réaliser avant les travaux, les diagnosticsinstallations de chantier sur le paysage environnant seront appliquées. | es sites les plus sensibles identifiés sur ce secteur sont :

E Z }o}PJ<p ¢ spE& o0 » » S pE-

poursuite de fouilles archéologiques ou sur la fin du processus
[ E Z }o}P] % & A vi]A X

PIECE F -d h
)--] E

[/DW d Il skzIRDY dh
[ US}E]+ §]}v VA]E}vvOstobie 2023l

[/DW
181}v

d "hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

*JPV % E of @&l sdnt détdiéEs auFakHgdphe X 3.6. Le paysage.
Les résultats seront communiqués a la DRAC Occitanie qui statuerasurlas[ & z7]3

$ §lu v§e &E v &+ mAISE
avant le démarrage des travaux se déroulant au sein des périmetres de
monuments historiques.
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Rustice ;

[nv fEyjalE] - u

B la _piste cyclable qui longe le Canal latéral a la Garonne. Classée
'1SE  dHde veftd, ElEpermet une balade de 20 km de Toulouse a-Saint
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+ les lacs de Sesquiéres (Toulouse) et du Bocage (Fenouillet) offrant
de nombreuses activités sportives et récréatives.

> e HUAE 0 ¢ o}vS ¢]Spu e Oo[Kp 8 p voieferrée)E s
Leur éloignement de la voie ferrée leur confére une sensibilité faible vis-

a-vis du projet. Quelques équipements sportifs et culturels, situés a proximité immédiate
| des voies ferrées, risquent de subir des dérangements liés aux nuisances

} %&s%%aﬁipemgnts sportifs et culturels

La piste cyclable est quant a elle trés proche de la voie ferrée puisque seu !

le Canal latéral & la Garonne les sépare. Les usagers seront de ce fajdcoustiques.

directement exposés aux bruits de chantier et a la vue des bases travaux Ces effets sont néanmoins temporaires et limités a la durée du chantier.
§ ¢ ]JE& po S]}ve % E A}] [ B edacsfa@ElnpAU

Lés/detvited liées & la péch
sensibilité moyenne vis-a-vis du projet. S activites iees a 'a pecne

Les équipements hoteliers et restaurants des communes du secteur Certaines zones en travaux pourront perturber la faune piscicole et donc

Synthese des effets et mesures en phase travaux sur le patrin
le tourisme et les loisirs

La réalisation des travaux va entrainer des effets temporaires
le patrimoine culturel, le tourisme et les loisirs. Ces effets ser
principalement dus a des nuisances sonores ou Vvisue
>[ ve u o e Jve§ 00 S]}ve S U%}E J]E -
installées en prioritt dans des zones éloignées des ¢
SIHE]S]<pn = § []JvSs E!S % SE]Ju}lv] oX

v(]vUu Ve 0 e [uv oo [ 8]A

géographique n° 12 verront leur fréquentation augmenter pendant la 0 [ §]_"\’15 %! Z XcesPperturbatibhs seront ponctuelles et indemnisations seront prévues afin de pallier les pertes liées
%o Z o Z vi] EU }uu [ *3 o . 51ps « o o sununlinéairg §qprt..A|nsvl, les amenagemerlts ferroviaires au Nf)rd dg réalisation des travaux.
% E}EJU]S [Uv Z v3] & [JV(E *3Eu SpE X dipotpe V[ HEFIVF %o =]PV](] S](c VvV %Z + SE A pAE *pE 0o %! Z

lelongduCanab $ € o o ' E}vv § o[, E« D}ESX

Mesures & W S]}vl [ }u% Pv u v§

Les mesures mises ehp A @eour la protection des eaux superficielles

o]Juls & o[]la%ie piscigoléeet donc de ne pas perturber les activités

liées a la péche.
D spE - E pSJ}vIi [ Iu% Pv uvs
Les itinéraires de randonnée

Si les contraintes techniques le permettent, des protections acoustiques

telles que des écrans de chantier pourraient étre installés en début de
Z vs8] & (]Jv [ v o]Juls E o écrang]de \chanier ont

o[ A v P (1E 3}((] o de rasque viSuEL€Ede U

Les travaux des aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse vont
nécessairement causer des nuisances directes ou indirecte sur
notamment la piste cyclable qui longe le Canal latéral a la Garonne.

ainsi que les rétablissements provisoires des coirs 4 % Eu SSE}VS

protection acoustique. N o}v o u §zZ} [ %% E}A]+]}vv u v3 n Z v3] EU 0 %]*3 %INEE !3E

Par ailleurs, des études ultérieures seront menées pour vérifier la momentanément coupée pour des raisons de sécurité et le bruit, les

faisabilité de la mise ef u A @es isolations de fagades au démarrage du

chantier pourront géner les usagers de la piste.

Des mesures permettant de limiter les effets sur la fréquentation des sites

touristiques, de loisirs, notamment de péche seront mises gmA & D -uE - E WSIpvI [ }uk Pvuvs

- limiter les travaux en fin de semaine (période la plus propice aux

activités de loisirs) ; IV(}Eu S]}v % E o0 o s ul- V. %0

rétablissement en cas de coupure due aux travaux et mise en

+ mettre en place des panneauxmformation concernanto [Jvs E!$ "UWAE [puv *]Pv o]* §]}v %o §
de o[}% E S]pv pE « SE A pAzones[deSE . d istes de chanti fant les t is et
loisirs, en particulier aux abords des berges du Canal latéral & la - arosage des pistes de chantier peniant fes terrassements €t en
Garonne : cas de grand vent.

- arroser les zones de chantier pour éviter la dispersion de
poussiéres ;

- interdire la circulation d&ngins de chantier et [nplantation
[Ives 00 §]}ve Zvs] E p Vv]A u 0 %o

"NE & Z + puSSE VvV UHAE o0 e+ u spE o cu]A v3 .

Y%o}pee] & sU S Y Jeep o e }% E S]¢eg2 couptreE E ++ u Vv$§

[18]v & ]E -

Ve O o [uv ]ee (E <pu vs 8]}v «]1med@lesS]A u oPE o -
de réduction des effets mises en place, les propriétaires pourront étre
indemnisés.
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4.3.6. Le paysage : effets des travaux et mesures S[1% @ $]¥oZ © SE A PAE 5 ope %3] QHLANE v juwl 8 W< Ti6=fni %0 & } /ErPpds M820 sl JlaE

proposées commune de Saint-Jory. B _
De facon plus temporaire, le stockage de matériaux pourra se faire au
Les effets paysagers en phase travaux sur le secteur géographique 12D o uE » E uwsIvl [ Ju% Pv u v niveau de la base travaux de la gare marchandises de Saint-Jory déja en
résulteront des besoins liés a la bonne exécution du chantier et de la fonctionnement.
réflexion menée en amont. lIs concerneront principalement : Les mesures suivies pour limiter les effets liés aux installations de chantier Enfin. tre tuell i ot ité rai ble. | tri
les pistes et accés au chantier, et installations de chantier ; et & son déroulement sont les suivantes - nin, tres ponctueliement €t en quantite raisonnable, Ies materiaux
+ les zones de dépdts provisoires de matériaux en attendant leur « Ipmprise du chantier sera limitée danspspace: une pourront €re stockés au niveau des msvtallanons de E:har‘mer res
ilisati SR PPN h ; 0] ¢ puAE }E ¢ o %}]vSe [ EE!S §  }JuACE
utilisation. optimisation a été réalisée sur les emprises temporalres

La pr ence iemporalre de ces dépobts aura un effet sur la perception

(@bandondela « SE& A pA& Jv]S] o u vs VvAJe P paysagéte locale!

Par la modification o[ <%0 § e cuE( - }élérdents «U . canal, installation sur une ancienne friche industrielle, limitation

auront un effet non négligeable sur le paysage. Leur localisation sera US v8 <gu %ol}ee] O o[us]o]e 8]}v o Sl 010 X -
§ @ulv vd ve o[ (( 8 Po} o p Z v3] EX Z v§] EY- L[}%o E M}%Z « 3E A pE 35 cue %3] QLA IE pv
- le tracé des pistes Hcces au chantier utilisera autant que
4.3.6.1. Les pistes, acces et installations du chantier possible les cheminements existants ;
+ a lI[ssue du chantier, les emprises hors de la zone des D <pE - E pSl}vIi [ }u% Pv uvs
Il est prévu de nombreuses installations de chantier et aires de UV P uUuvSe 30 %]e5 [ o uendues®] E  E}v$
préfabrication en particulier pour les travaux en gares et les travaux 0 ME <% § [}E]IP]v ~E }vedBpShiiv  p Legzopes éventuelles de dépéts provisoires seront étudiées et négociées
[JHAE P - [ doftes%s puris-rails). naturel, végétalisation avec des espéces locales, propreté). % E o u $E [IHAE P ve 0 (E oMiguedrdan® o P]e
le cadre des études techniques détaillées. Les zones sensibles et
(( S= 0] = UAE %o]eS = [ < p ZVvs] E Par ailleurs, la berge Est du Canal latéral & la Garonne, malgré le travail denaturelles seront évitées. Ainsi, la base travaux initialement envisagée
réduction des emprises, va subir (( 8- [1E & %0 C %o EE XEZ o[, E+ v[agée%oopes VA]e
e %o]ed o [ « A}vs ISE drdroits pour lEcrédtion de particulierement importants. Celle-ci sera réaménagée dans le cadre de La situation de ces dépbts provisoires sera, dans la mesure du possible,
0 V}HA 00 %0 $ (JEuU ( EE}A] ]Qourlestoavauxo | AJkR%o $E i }les portions remaniées (se reporter a la phase établie selon des principes de sélection des secteurs sans enjeux
cHE 0 ¢ JUAE P « [ ESX exploitation). patrimoniaux forts, ayant une forte trame végétale en place, sans vue
Leur réalisation nécessitera des défrichements et des terrassements. plonqeante directe, etc. lls seront remis en état au fur et a mesure de
I ol Av uvsS =« SE A PAE S pPeFo)EePod Lh-difSe 3
Une partie du chemin de contre-halage du canal, situé en berge Est, va des que leur usage ne sera plus nécessaire (avant la fin des travaux de
devoir étre renforcé pour les «}Jve p  Z v8] EX [ *8 0,34% V| .g dépbts provisoires génie civil pour la plupart dfa; cas et notamment pour les dépots
particulier entre le pont-route de Saint-Jory et le pont-route du litoa %o E } A] * } k€Bdents de matériaux).
Lespinasse. Sur certaines portions,[} % & AFNTv implique des WILE % E % E E o[ *o]+ HLEUO] vV e« |E Jélﬁ
terrassements dans le remblai support du chemin de contre halage. Le 9 0 .I:e C zones de dépots prowsowes évitera également le risque
plateforme ( EE}A] JE U pv %o P 01 réalisg. %o Se & 0o < o ull(] 3]1v [ ve}o Joo
p;‘l)f':adnliﬁggal ézlrﬁla;ecmagéerodrﬁs ;ge;gar;gge‘lis trgv?ux;?r:;?trp;osen(ie Cela correspond & un volume total de 600 000 m3 de matériaux. olmata ar des fines particules elt] trainées par les pluies
i ui u u .
IOmeﬁleure reconstitution du corridor écologique ° ° o !l I}-H‘S . A}O nl ) s EE -~ u v [HEG S](i. “&e%uﬂe& .
gique. [ VAJTE}vV i1 111 uiU «}]8 pv Alopu 68Q800m3. o ]
) ) o ve pv etu ] [A]S uvSE [ u% EpvS us &] |
Le traitement paysager en phase travaux fera partie des réflexions matériaux résultant des terrassements ayant été jugée conforme

menées avec le projet Grand Parc Canal de Toulouse Métropole. techniguement sera réemployée pour constitution partielle des

%0 5 (JEU ( EE}A] JE U Z u]ve [ anchde desu o ] Synthése des @ffets et mesures en phase travaux sur le paysag
réseaux, talutage des ouvrages. Les matériaux jugés impropres a la o SE A UE A}vE u} ] E of *% §
réutilisation pour le projet, seront mis en dépot provisoire puis évacués.

Effets liés aux installations de chantier et a son déroulement

Les engins de chantier, les bungalows, et les surfaces défrichées v 1% & s5]}v A o u |§E]s [JUAE P v Z (Epgeogra ?' (]loj\fn 12;? faltdes |n?€asllat|(;6ns£?’ir1]an;|](a£;t d;s s
€ " ° 3 . o %o .
modifierontmomenS v .u v8 o[ *% S H % Ce P X ligne CU ve puv } i 8]( Juupv [ } Iv %S]}vU Jo -£
Les déchets issus du chantier (origine matériaux ou alimentaire) peuvent (& u% 0}C E pv % ES] e u 3 E] uE Agnd - [}%D( (@g}}@i}ﬂg@%\ plSe % E o ule Vv "
Pouvs 08 & & of *% § s+ }JE X CU %}pE }vesS]Spu E o« u S E] UAE [ %%} ES %o d&E'lm}I@tK&l ay sstrict %@CG§§65IFQ)@195 emprises du chant
Plusieurs installations de chantier sont prévues sur le linéaire des travaux, %,0 § (}Eu ( EE}A] |E U Zaierhent d§ tranetife@esy o O[HS]o]e §]}v psS vs «u (JE < % ps )
en particulier au droitdesouvia « [ ES § p/AEgarkE » réseaux, talutage des ouvrages. la remise en état des zones de travaux.

La berge Est du Canal latéral a la Garonne va égalemerjt sﬁubir des effets)| est enyisagé un stockage des matériaux principalement_ au ni\_/eau de I'c_\ Les zones de dépdts provisoires seront étudiées finement pe
[JE E % G« P E %plecp[ oo  }veS]Spvdies o berindipaidrue 3EVESO sur la commune de Fenouillet (site Sofert),  “s@& [JuAGE P & A]S E}vE v}E uu v§ «
supplémentaires une partie du linéaire.
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4.3.7. Les additions et interactions des effets entre eux en période de travet synthese

4.3.7.1. Tableau de synthése des impacts et mesures en phase travaux

Le tableau suivant présente la synthése des impacts environnementaux en phase travaux et les mesoreesmaiitales mises e p A E Ve 0O u E z Al E 1 Z pulE | }u% ve EX > } tno |
}EE %o}V 0 Z] & & Z]* 3]}v e+ vi u&E VA]JE}vv u v pEU E %% o ] ]valiptiongndronh@nemtale AJe]}v +CvSZ $]<p Po} o o[
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- aux circulations gngins chantiers

- ala manipulation dutils professionnels

- creusement de tranchée, création de monticules

- présence de matériaux dangereux (objets tranchants, prod
S}/E]<H *U Yo
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e EJe<p e [ 85 ]vs HAE % E JE] » § pos
des engins

- dégradation des clétures existantes

- interruption des cheminements et des accés aux parcelles o
prolongement provisoire des parcours avec la mise en plac
déviations

« émission de poussiéres sur les cultures

« risques datteinte aux réseaux de drainage efrdgation

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNTF
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1 vs

« au déversement accidentel de produits polluants liés a
o[ VSE S] v SlI}p p (}v Sdioins de ohantier ;
. o[pnusS]o]e §]}v eu s E] uAE }veSE Y
. o[pusS]o]e §]}v %o E} H]Se . [ZC (&
la composition des matériaux de chaussée ;
. o[usS]o]e 8]}v e V]S ]JE ¢ *uE o Z v

Travaux a proximité directedefgtE [ pn W
« SE A pE&E %o CE } A Mdr$ ou duddc dé&Peyrailles, ¢
v}§ uu v o0}E- o ule Vv "UAGE o}

EP en berges,
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« travaux de reconfiguration du ruisseau de Maltemps,
- travaux de réaménagement des berges du Canal latéral (
Garonne, longeant la voie ferrée sur un linéaire de
I[Jo}u SE « VvSE S ov g [ S Erolitd pe
o[ 011 W E}CE d}po}pe X
Risques de pollution par le ruissellement des eaux pluviakast
essentiellement liés :
« auxzones en cours de terrassement ou de défrichement et ¢
p EJ]e<p [ vSE v u vs us] E « v 9
» aux installations et engins de chantier ;
< aurisque de pollution par rejets directs d'eaux de lavage, d'g
usées, de lessivage des aires de travdux u pA ]e P 3
Z $U u v]%po S]}v % EY, u]Se %o}od
. MAE Jv ] vse Zvs8] E ~ A E-+ u vs
PIECE F-d h [/DW d Il skzlel dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNT
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« ces travaux serontéalisés préférentiellement en période
de faible étiage(niveau bas de la nappe), soit en pério
estivale ;

« ces opérations seront limitées dans le temps pour chal
K,U Jo [ P]§ % @E 0 A u vSe § U%}

« ces opérations seront décalées dans le temps,

« le suivi piézométrigue mis en place au cours des étu

[ A piojet et projet et le contrdle des mesures se
poursuivi pendant toute la phase chantier.

« les travaux au droit de la zone de raccordement (bassin ply
(}v 8]}ve o[Kle-u}pus}vU A}] » vIpA of
soit & proximité directe ou dans les PP des captages,

« Les risques de pollution énoncés plus haut également liés
phase travaux (terrassements, pollutions accidentelles

Z v8] EY+X
Selon étude de modélisation hydrodynamique ANTEAd u %o [
[Uv % }oo0puS]}telle vefs la nappe trés courts.

. §]}v i®W /v8 PE E pv A op 3]}v
matériaux, dans le but de proposer des matériaux a [
faible empreinte carbone et/ou bio-sourcés (aluminiu
recyclé pour les clétures, acier GREENSTEEL pour les

. S]}v T®W Z u]E LW u AElupu of[ps
proposer des solutiosn alternatives

. S1}v i®W Z p]J]E of]vs ve]s E }v
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« Action 4 : Traitement des matériaux en place pour év
les mouvements de terre importants
Mise a jour réguliere du bilan carbone au cours des travaux

« E1: Modifications apportées lors de la phase de concep
- E2:Délimitation et respect des emprises et mise en dé
e ¢ S uE- []Jvs E!S }o}PJlcp

Mesures de réduction

+ R1: Adaptation du calendrier des travaux

« R2 : Mise en place de dispositifs de prévention et
traitement des pollutions accidentelles et diffuses duré
le chantier

+ R3: Limitation de la prolifération des espéces végéti
invasives pendant les travaux

« R4 : Protection des chauves-souris arboricoles

« R5 : Recherche de chiroptéres dans les batimentg
JMAGE P « [ &S Alp « I1SE SEN]S

« R6 : Sauvetage des amphibiens en milieu aquatique

+ R7: Précautions concernant les amphibiens pionniers

- R8: Adaptation des éclairages chantiers

+ R9 : Prévention liée aux mammiféres semi-aquatique|
aux odonates

+ R10 : Débroussaillage et terrassement respectueux d
biodiversité

+ R11 : Restauration de la continuité écologique en |
droite du Canal latéral a la Garonne

+ R32 : Aménagements favorables a la faune aquatiqu
semi-aquatique

+ R13: Remise en état du chantier

+ R15: Aménagement de gites petite faune

+ R16 : Déplacement du bois favorable aux coléopt¢
saproxyliques

« R17:Instoo $§]}v v] Z}JE+ ES](] ] o-

« R18 : Plantations paysageres et ensemencements au
des emprises projet

+ R19: Aménagements de gabions

+ R20 : Installation de gites artificiels pour les chiropté
arboricoles

D epyE ¢« [ }u% Pv u vs
« Al : Accompagnement écologique du chantier
« A2 : Organisation et sensibilisation des intervenants
+ A3 : Réalisation de bassins a vocation écologique
+ A4 : Déplacement de stations de Mousse fleurie
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PIECE F -d h [/DW

)--] E

d Il sk12 dh
[ us}E]- s]}v

VA]E }vvQetobge 20231

[/DW

181}v

A

§ UWE U %}vE ( EE}A] -@ry, pacglesBE

4, 6-21 sur 106 638 m2 environ ;
Halte de Saint-Jory, parcelles Al 373-380, AL 99-100, 109-1
un espace non cadastré sur 8 900 m2 environ ;

A

S uE o[ Po]e > 0 v dipo}pe U

110p, 830 AW 127-132 et un espace non cadastré sur 12 52
environ.

d "hz >[

Es/Z K EAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE

MEO1 Balisage et mise en défens des zo
}o}P]l<p u vS ¢ ve] 0 ¢ %o E} Z o]

Mesures de réduction

D spE& « [

MRO1 %S S]}v

aux sensibilité faunistiques

MRO2 Limitation des destructions de petite faune

phase travaux mise en place de barrieres sg

perméables et captures de sauvegardes

MRO3 Dispositif de lutte contre les especes exotiq|

envahissantes (EEE) (actions préventives et curativ

destruction des espéces présentes sur le site

MRO4 Dispositif préventif de lutte contre une pollutio
T¢%3}«181( [ = Jvlee u vS % E}A]}]C

pluviales en phase de travaux

MRO5 Remise en état aprés chantier

}u% Pv u vs$

MAO1 Assistance environnementale en phase chan

par un écologue a compétences naturalistes

MAO2 Sensibilisation et formation du

intervenant dans la phase travaux

MAO3 Cahier des charges environnement et choix

entreprises

ov E] E ¢ SE

personr

Mesures de suivi

MS01
MS02

Suivi de la remise en état des secteurs de trav,
Suivi des especes invasives




PIECEF-dh

)--] E

[/DW d Il skx1eD dh
[ u8}E]+ 8]}v VvA]E }vvQstobe 20231

+ la piste cyclable qui longe le Canal latéral a la Garonne. Cl
voie verte, elle permet une balade de 20 km de Toulouse a
Rustice ;

« les lacs de Sesquiéres (Toulouse) et du Bocage (Feno
offrant de nombreuses activités sportives et récréatives.

[/DW

d "hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE ¢

« limiter les travaux en fin de semaine (période la p
propice aux activités de loisirs) ;

- mettre en place des panneaux[mformation concernant
o[]VEdEDE} % E §]dv HE - 3E A |
des zones de loisirs, en particulier aux abords des be
du Canal latéral & la Garonne ;

- arroser les zones de chantier pour éviter la dispersior
poussiéres ;

- interdire la circulation dngins de
I[Ju%eco v8 S]}v []JveS 00 S]}ve
piste cyclable.

/v uv]e §]}v ° % E}%E] S ]E - Ve 0
fréquentation significative malgré les mesures de réduction
effets mises en place

chantier e
Z v

e Jv(}EuU §]}v % E o o S ule v %o
rétablissement en cas de coupure due aux travaux et r
v "MAE [pv «]Pv o]e §]}v %o §
- arrosage des pistes de chantier penfant les terrassemt
et en cas de grand vent

e |pmprise du chantier sera limitée dangdpace: une
optimisation a été réalisée sur les emprises temporai
(abandon de la base travaux initialement envisagét
o[} *8 v oU ]JvesS oo §]}v <pCE
v u$E&J] oo U o]Juls 8]}v us vs «pv
de la berge est comme piste  Z v§] EY-

- le tracé des pistes Hcces au chantier utilisera autant qu
possible les cheminements existants ;

e a l[ssue du chantier, les emprises hors de la zone

uv P uvse § 0 %]*5 « [ e
E Vv HLe 0 UE <% (reconklitiitipR fu modelé
du terrain naturel, végétalisation avec des especes loce
propreté).
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Les zones de friches constitutives du territoire agricole du secteur n° 12 Le schéma ci-dessous présente les principaux effet® fi¢%. Eers]}v
peuvent étre affectées pendant la réalisation des travaux. phase travaux et les interactions entre les thématiques.

4.3.7.2.  Aditi tint ti des effet ) . . .
Hons eieractions ges eres Les effets de coupure des voies de communication pendant les travaux ve o ¢ § HE P }PE % Z]<p VE iU v & Je}v [

Comme cela a été démontré tout au long de ce cahier géographique, le entrainant des perturbations de trafic pourront géner les riverains ala Ju%}®S v8 p (LE S u spE «<u of[}v o (HVbo% E} -
fonctionnement du territoire dans le secteur n° 12 est la résultante des ligne mgis au§si les activités économiques nombreuses de paft ¢t S E (} ES Ju%o vs §]}v I}v o [ S3$A]groximitd deud < ;{ S
interrelations entre les différentes thématiques o[ VA]@E}vv u v&u 9§ [poie ferrée. A}l (E®E& ~+puE& ofveuo po]v J[EUsgera S5 vs

les enjeux sont ici articulés autour de la voie ferrée actuelle qui structure apportée au maintien des fonctionnalités et des accés a ces activités
fortement le territoire de lazone [ §p X % v VS 0 SE A NEX ulu U o[} EPnivgauslphy  « S

o ) rétablissements de communication sera établie de facon a réduire au
Il est alors inévitable que les effets sur une thématique se répercutent sur maximum la perturbation des déplacements.

un ou plusieurs autres domaines d@[ VA]JE}vv u vEX Jve]U o ¢ (( $°
% LA v o[ ]3]}vv E [SUDMEE " GeX

La phase travaux est susc&p o [ v§E& v & e (( 8¢ suE %oOpe] HE-
thématiques :

+ environnement humain : nuisances acoustiques et vibratoires,
u} 1(1 S1}tve [18]v & ]@ugmenfationeldcale de la
pollution atmosphérique ;

+ environnement physique : pollution des eaux superficielles et
souterraines ;

+ environnement naturel : dérangements de la faune, emprises sur
e Z ]85 §-U eSEW S]}v [ c%es cddtindié¢s¥kSpE -
écologiques ;

+ patrimoine et paysage, tourisme et loisirs : perturbations du
paysage environnant et des activités touristiques et de loisirs.

Les effets sur une thématique peuvent se répercuter également sur
[ USE » §Z u S]<p U }uu o u}-désgouso[ £ u% o ]

De par sa proximité, le Canal latéral a la Garonne présente un risque de
pollution accidentelle pendant les travaux.

De par ses usages, ce risque de pollution pourrait atteirafeoJu v§ $]}v
V. M %}S o U o[ PE] poSuE %da@orée@ dnepar]}vU o ( pv §
}ve <u vs o] $]A]18 %! Z X

Le Canal latéral a la Garonne fagonne le paysage et constitue aussi un
paysage a lui seul.

Ce dernier est emprunté par un tourisme fluvial relativement important
et ses abords sont fréquentés, notamment du fait dedaE « v [pv
piste cyclable classée voie verte.

La géne auditive occasionnée pendant les travaux risque de diminuer la
fréquentation de la piste cyclable longeant le Canal latéral a la Garonne
et de modifier le paysage local.

Une partie des mouvements de matériaux étant réalisée par emprunt du
Canal, le tourisme fluvial risque également de subir des perturbations
pendant le chantier.

Le Canal latéral et ses berges constituent également un corridor
écologique remarquable. [} %o E &sft}susceptible de perturber ce
corridor pendant la phase travaux.

PIECEF-dh  [/DW d Il sk1BD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AN
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v
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Dans un second temps, des parcelles publiques identifiées par la SAFER ont été&éspsmar analyse
préalable en 2021. Réparties sur une trentaine de communes autouro|[} % EABNTy sur les
départements de Haute-Garonne et du Tarn-et-Garonne, ce sont 10 440 parcelles cadagstralet été
v oCe * suE o e [pv -aéviearfes La}s@leéciign des parcelles a été faite selon les criteres
suivants :
y DJo]l p Sp oo uvS % U % p L VvV % ES] (}v S]}veen peshpt@Ent d€ES Jve
mettre en place des mesures compensatoires adaptées aux besoing o EetSoptenir une plus-
A op }o}Pl<p ~ poSuE U (€] Z PE U(E] Z I%E JE]  ve Z] U
y Parcelle non enclavée dans ungE v]e S]}v ve U }u Vv % ES] }vv § [

naturels/semi-naturels ;
Avoir une taille assez conséquente pour subvenir aux besoins compensatoires de aavtede grands

sites plutdt que plusieurs petits sites éloignés.

Cette évaluation a permis de dégager 11 lots de parcelles favorables (759 umités)que de nombreuses
parcelles (229 unités) plus petites et isolées jugées potentiellememiges en cas de besoin complémentaires
restreints. In fine, 9452 parcelles ont été jugées non favorables, dont unedargeompte-S v p O[HE v]e §]}v

. [ UBE *» % E 00 * %}5 V3] 00 * 8§ % E}%}e % E 0 (VEE 0 UIpAE
analysées en parallele au fur et @ mesure de leur identification et de leur disponibilité sam feptier.

E dhz >/ Z] & @& Z]+ 16 0}8* % E 00 » iUP » % &} Ju% w]&}]E 1%
PP @& 0+ *]5¢ 0+ %O0He (A}E o0 § suE 0 *<p 0° U SSE uwS HUAE o
[ <ul*]8]1IV V % E]}E]S X 5§ Z] € & Z]+ 8]}v +& & 0] «EESIE%s}]vEe &
< 0o }lvv $]Al8 un 18 A [ USE * u]o] MAE Vv SUE o-U

le niveau de dégradation du site et/ou le niveau de plus-value pouvant étre apporté
[ITV(E *SEp SPE U E SE ]

Ve UV U VSYe

» les colts de restauration supplémentaires @k u vS o u vS§
colt des mesures compensatoires de base\¢x%.0 v§ §]}veU
« 0 ]S v [ o}]PVv uvsS p %E}i § [uv P uvsX
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Cultures, LEGTA
GT12QGHV

PIECEF-dh [/DW d Il skRD dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}ee] & [ u8}E]- §]}v VA]E}vvOetobie 20231 ]3]}v



Friches, ripisylve
ponctuelle, étangs|

- - - Non
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4.4.1.3. Localisation des sites compensatoires retenus

Huit sites de mesures compensatoires des impacts sur les habitats, la faune et la flore denéfi&s, ils sont
localisés sur la figure suivante :

/o *§ v}§ E <u oO[Ju%o vS §]}v
une barriére supplémentaire aux }po u vSe v e
inondation fort.

e Z ] e § Jecp Se o} ®E% VveVSIYUE e E % & d
EWP s A %S]}vv o0 U MV]<p u VvS§

J*%o}e « E 0 S]A U VS GUE D0 © UEWUSe UL S Ve
§]1 VS % E% v ] po JE ¢ p e ve [ }puo
05 EV * %E ¢ vS E}vS < SE}p - A u o0 EP ShpeuovesXi uve(]vES (JvPo]
~A}]E o0}3e }u% ve S}]E - i1 § 17U e 0]Pv uéesa la[pl@ceddraguevie sitt se%o E } %
]S ] VE SE}% %o E o [ Vi WE VSZE}%]<H * %J}pE*UAB]GE 0 %o} V3 [10 %3 U %o

uE Ep X SE A ]Jo [Ju%o v §]}v § (135 M3y « EEI]dlalisduineoE puE
analyse des implantations initialement proposée par Naturalia, selon des mogéliesiiques réalisés par Artelia.

> e Z]1e & }ecpu Se }vd v 3
haies dites « alternées » ont été proposées lqu§qo o

44.14. Présentation des sites de compensation retenus

Lot 3 - Fenouillet

Commune(s) : Fenouillet

Parcelles cadastrales : BT116 a BT163
Surface totale : 3,97 ha

Distance au projet : ~1,3 km
Propriétaire : commune de Fenouillet

Sécurisation fonciere %o E}u e« VA]JE}vv u v§ o

Fenouillet.

[K o]P §]}v Z oo ~KZ « ¢]Pv A

Expertise naturaliste sur site : avril 2022 (prédiagnostic écologique)

¥ Habitats présents
Le site est représenté par une ancienne culture laissée en jachere, colonisée par une végssatdrasse typique
de friche rudérale. De grandes cultures mjor%e ] (]J<p ¢ VS}IUE vS o u}]sS] E}E U S v ]e <u[py
haie bordent la moitié Sud. La Garonne passe a une centaine de metre au Sud.

¥ Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
L UV %o % $E]Julv] o v[ § E o A rintehi&sDgs ri@les chirfeuls dd Cisticole des
joncs ont été observés en vol au-dessus des cultures avoisinantes. Le site compensateimbleepas présenter
puv A P & 8]}v ep((]* uu v8 Z puS % }UE % Eu $SE o w%v S WégkGtiotE &E <}
rudérale qui se développent sur cette friche pogi-o SHE 0 V[ *8 % * SE « (AJE 0o p A 0}%°
trés diversifiée.

¥ Dégradations / limitations identifiées
La Vergerette du Canada (EVEE) est présente de maniére assez limitée.

PIECE F -d h [/DW d Il skl dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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Amélioration de la fonctionnalité du site pour les esp§
prairiales, notamment & la nidification de la Cisticole des j
et du Bruant proyer.

Ensemencement de la friche rudérale en prairie et entref]
par fauche tardive.

Création de linéaires arborés et arbustifs devenant a te
favorables a la nidification[}]* pnZA& }uu

Plantations de bosquets linéaires et de haies champétres| . L § §
gris ou le Serin cini, poste de chant du Bruant proyer, au rdg

de la petite faune et au transit/alimentation des chiroptére

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v




Lot 10 t Gagnac-sur-Garonne > U E -+ 3 U%}E JE o[ ec Z VS E %] U VS ~% E]VS U%- TIE FEveuhovy
pluvieux).

Commune(s) : Gagnac-sur-Garonne
Parcelles cadastrales : AB3*, AB5, AB6, AB7, AB8*, AB9*, AB10*, AB14*, AB17*, AB22, AB4FBSE*, ¥ Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écolegi@itendus

* : parcelle non prise en compte dans sa totalité
Réouverture de prairies colonisées par les jeu

] ) peupliers et les féviers et entretien par fauc|
Distance au projet : ~2,1 km tardive.

Propriétaire : commune de Gagnac-sur-Garonne

Surface totale : 12,13 ha

Restauration de surfaces prairiales favorables a la fg
notamment a la nidification de la Cisticole des joncs et du B

Restauration de prairies par le retrait dd
proyer.

Sécurisation fonciere %o E}u e [KZ <]Pv vS§E "E & S$sor-GBroh@e] " Pv JV(E *SEu SUE - o[ 8]A]
débroussaillage, réensemencement et entretien (

Expertise naturaliste sur site : avril 2022 (prédiagnostic écologique) fauche tardive ou paturage extensif

i Habitas prgsent% Entretien par fauche tardive en rotation parcellai Wo v [ vSE £] v %ope ( ArbsSoumes nurit{egpl
Le lot compensatoire présente deux secteurs : A P ) - P longtemps présentes, fauche hors période de reproductiol
et/ou paturage extensif des prairies existantes et| o[ A]J( v U u JvE] v . & LE-. AP s &
- Un premier au Nord présentant des prairies mésophiles, avec des milieux en fesrpatules ronces et restaurer. o[ A Humzrna']te H
des jeunes fourrés de peupliers et de féviers. Quelques petites zones de roseliéres satpessemtes '
au centre. Un bois de Tremble se situe dans la partie Sud plus pres des anciennes gravieres. Dans la pe E S3]}v Z ] U }ecu §-
*SU pv % E JE&] Zpu] % E « v pv I}y v Bo Ehe B VIE (JED +[S BN L champétres, de bosqu [ E & - A v Vs I~ Eu
; . « < comme le Gobemouche gris, ® E]v ]Jv] }p o s &
facilement ; olv ]J& ¢« 8§ [o0]Pvuvse [E E | i} ;
o . . ~ o . poste de chant du Bruant proyer, au refuge de la petite faune {
- Un second au Sud-Est, qui présente en grande partie des friches et patures mésophilegrojet de transit/alimentation des chiroptéres.
maraicZ P ee} ] S]( [ ¢S JveS 00 u ]- s & uu v§ V }JvveX P [C SCE

1S §]A]8 ~« EE U E}po}ds U PE v S}uE & v }]-U W}/ «dJ % Restauration des mares temporaires et de rétenti{ Amélioration de la fonctionnalité des mares pour les amphibiel
zone. Une mare de rétention est présente a proximité des infrastructures, et une dépressiporaire (SR EEEmE, CFCE RIS, [ 225, (i« gl U @5 € 0= m vs °
plus au Nord-Ouest. La pointe Ouest du site présente des friches en partie colonisées paceestdes E 3]})v  [UvV %o P authur @eolad u o]} E E]}v & % & vv]e §]}v o
jeunes peupliers. dépression temporaire. de Petit gravelot.

¥ Enjeux faune et flore relevés ou pressentis Création de 7 pierriers en lisiere ensoleillée de milil Création de micro-habitats favorables a la présence de la

Les prairies et les friches paturées sont utilisées par la Cisticole des joncs pour saatéprotiln individu de e e el

Fauvette grisette a également été observé sur la friche maraichére qui comportgugaelecteurs

N Lutt tre les EVEE. E %o E oo GEsifi R f ble &Ha f
U E}lpee Joo X [ UWSE ¢ *% * [}]e ypefifoduisehbprgbapleedE Ees posquets matures utte contretes 1}v v (o} Gsifige pls favord aur

*}vS %}S vS] oo u vS usJole ¢ % E ES Jve }e HAE % SEJRIEH|UA]E W Rapprochement du terrain naturel vis-a-vis de la nappe souterr
'} ulpz PEJ-U Jve] «pu LU RV QR C =Sy S VR VIR ol RS =R T LIV U A =g §: SSCISRRSRVE Dicaissement et reconnexion & la nappe alluvil Z § v&]}v  « Alopu « [ B Vv %ZdE jefuge pod
buissonnante représente une zone refuge pour la petite faune : Hérisson, caedelpatentiellement des (compensation zones humides). la biodiversité en complément de la restauration des prairies,
amphibiens comme le Crapaud commun et le Triton palmé. La mareotaimg du site Nord leur est favorable, et bosquets sur le site

seules des Grenouilles rieuses ont pu étre détectées. La Crapaud calamite pourrait également étre présent.
Le pourtour de la dépression temporaire du site paturé est occupé par urecdefPetit gravelot, la végétation
rase et éparse engendré par le piétinement et le surpaturage lui est propice.

¥, Dégradations / limitations identifiées

> o A «5]P o o[ 3]A]3 e} ] S]A u%! Z v& pv  AX0}%o% w vy vIEE §¢ @
friche favorise le développement des espéeces arbustives qui ferment le milieu petit a @etindtat est similaire
*UE o[ ve E}E M oe]s % E}AE]U]S o I}v 5§} I P PE vpo §X

Plusieurs EVEE ont été identifiées sur ce lot compensatoire : Buddleia, Heabgadepa, Vergerette du Canada,
NJv(ilv [ % Pv U WCE  v-acacla ef $éhedordtsud-afrigain.

}eo]l & [ WS}E]e §]}v VA]E}vvQetobie 20231 ]§]}v
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Lot 13 t Lespinasse

Commune(s) : Lespinasse et Saint-Jory

piétinement), une fauche occasionnelle pourra étre réa *}]vX > SE
Parcelles cadastrales : AB14, AB55, AB71, AB129 + AO302 (St-Jory) si besoin. PE Jv « %E
AO302
Surface totale : 13,97 ha (~5,37 ha effectifs sans compter le lac) Création de 8 pierriers en lisiere ensoleillée de milijCréation de micro-habitats favorables a la présence (

petite faune et notamment de la Coronelle girondine.

Distance au projet : ~100 m, et bassin de rétention inclus dans la parcelle AB55
Propriétaire : commune de Lespinasse
Sécurisation fonciere %o E}u ¢ [KZ <]PvVv VEE "E & § o D ]E] > e%o]V e

Expertise naturaliste sur site : repérage terrain en octobre 2021 et février 2023, lot eregrarti concerné par
ol 55 1Vs1 0 @ ol % & 1)8)% v iiio 5 11iX e —r—

¥ Habitats présents
Le site présente des prairies de fauche entourées par des cultures, le canal latéral de la Garonracet un
présentant une ripisylve fine. Les parcelles AB129 et AO302 sont représentées fraxhengost-culturale récente
(2021-2022). Un chemin pour les promeneurs et pécheurs fait le tour du lac.

Note:o 0}8 i71 v[ % e« (]85 o[} i § [uv ESIPE % Z] e« Z 18 8X

¥ Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
La Cisticole des joncs et le Bruant proyer ont été observé lors des inventaires rgaliBéstope dans le cadre de
o[ Su [Ju% SU spE o % E |E] (M Z iues Y EJEVS P oplX & ¥ *EEJAE %[ & E } %o
138} %o o[ uSE €3 u VvoU Jo 3 %}e*bo EJ#%hJeCWAZ ppoe ) 8§35 E]%]*CoA (}Eu
également un habitat refuge pour la petite faune (amphibiens, reptiles, Hérissonjretnfanofaune grimpante
luu o] PE plo E}uAE ~}« EA v (AE] E Tifie }Jp o 'v 8§ Yuupv X hv i}v % EIJVP p epg o $ 0
chemin des promeneurs présente un substrat propice a la présence de la Mousse fleurie.

¥ Dégradations / limitations identifiées
W E]} (HZ %E} 0UuVS %E } X > ]88 «E v AE A pA pE v$ o ule Vv "
compensatoires.

¥ Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écoleg@itendus

Création de linéaires arborés et arbustifs devenant a te]
Plantations de haies champétres et bosquets linéaires| ( A}E o o v] 1(] 81}v [}]e pA&E }
périphérie des prairies et le long de la ripisylve Ouest p{gris ou le Serin cini, poste de chant du Bruant proye!
o[ o EP]EX refuge de la petite faune et au transit/alimentation d
chiroptéeres.

Wo v [VSE 8] v %ope ( A}(Eressource
nutritives plus longtemps présentes, fauche hors périodg
reprodp S]}v o[ A]J( uv U u Jvs] v .

Z us Vv Z]JA & %}uE o[ AJ( uv Z]JA @

Entretien par fauche tardive en rotation parcellaire.

E S]}v [pv bEAneJpour y transplanter la Mousq Colonisation de nouveaux secteurs par la Mousse fleuri
fleurie. Transplantation également sur le parking et e sHE( - E E § o[ £]*S v§X
Zulv g eg pHoO ~+ 5 uE- % E o[ps]o]e §]}v « E]A
ulol p e (E % & o[puS]o]e S]}v piétinement), une fauche occasionnelle pourra étre réal

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v
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Lot 22t Castelnau-[ *SE S (}v -«

Commune(s) : Castelnau- *SE § (}v -
Parcelles cadastrales : B3*, B1025*, B1285*, B1122, B1120 & B1344*

* : parcelle non prise en compte dans sa totalité

Surface totale : 7,45 ha

Distance au projet : ~1,5 km

Propriétaire : commune de Castelnaj- «SE § (}v -«

Sécurisation fonciere %o E}u ¢+ [KZ <]Pv etleSMAirie"de Gastelnauf *SE § (}v °

Expertise naturaliste sur site : octobre 2021 sur les deux parcelles Sud (visite généraliste)

¥ Habitats présents

Ce lot compensatoire présente trois sites }E pE [v]vvePE A] E « W -Bst fiésgnte P E}e »

une grande friche post-culturale et une prairie de fauche a proximité duéscdelux autres sites au Nord-Ouest
présentent des prairies de fauche et une ripisylve de peupliers trés morceldmrelire du lac. Une haie
discontinue semble également présente au nord du site le plus au Nord.

¥% Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
Des individus de Cisticole des joncs ont été observés en octobre 20@dssfiiches similaires & 300 m au Sud, la

AP SS3IIv e [AE <ol Z pus Vh]UES|IEA]@[ *tho X > ¢ %E JE] (pnz

Nord-K ¢S ¢}vS %}S v8] oo u v P o u vsS }o}v]e ¢ % E o[ *% 5 %o E ]V
% E} 0 U VS %E } X >+ E]%]*CoA % U%0] Ee+ % LA vZo[[AA EVE (

E }E]}o luu o sE]E [MUE}I% U S 0°Z]e UEIE %}S v8] oo u vs§

¥, Dégradations / limitations identifiées

W E]} (MZ %E} ouvd %E } X hv &E] « EA wSituéoau bidrcb elu lace }]e
au Nord- 3 0 % E 00 i7100U %oope] HE®* %% 0 vVSe ¢}v8 JveS 00 » Ve O]

de loisir nautique est prévu au Nord de la parcelle B1344.

¥ Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écolagi@itendus

A 0}% % U V$ 0 €] Z *e % J(]<u  %o}ud
J*%}e]18]}v *ME( <+ [o]uvs S]tv % JulE
pour les especes de milieux ouverts.

Réensemencent de la friche agricole permettd
[ A}JE& pv A P 8 3]}V %ope % E

Wo v [VSE §] Vv %oue ( A}Gessources autritives pl
longtemps présentes, fauche hors période B % E} p S]}v
uJvs] v e S uE- AP § 38]}v Z us v
DVEIGERICE

Entretien par fauche tardive en rotation parcellaire]

E S3]}v Z ] }e<p 8¢ o]v ]JE ¢« E paementd
[E E+« Av § Eu (A}JE o+« o v]](@
'} ulpZz PE]U o N E]v Jv] }po s E Z®&S
Bruant proyer, au refuge de la petite faune et au transit/alimentatites|
chiropteres.

Plantations de haies champétres, de bosqu
olJv JE + 8§ [o]Pvuvse [ E E

U
u



W}e [ ubarriere de délimitation permettanf
[ Al & o - PE S]}ve o o0}vP [|Sécurisation du site et réduction du passage / dérangement
projet.

Développement de la faune locale et réduction dg]u % § *uE

N o 0 e
P %o %o E ee]}v of chassables.

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v




Lot 28 t Merville
Commune(s) : Merville

§] v ( A} ressources ntitives plus longte
Parcelles cadastrales : A146, A147 et A148 (K Z ZYE- % E]} E %o E$ ] e
restaurer. § AP 3§ 3]}vZus v Z]JA E %}uE of

Surface totale : 18,86 ha

Distance au projet : ~3,3 km

Propriétaire: v }uEes [ Z § MV % ES] po] & % E& “"E &
Sécurisation fonciére : acquisition par SNCF.

Expertise naturaliste sur site : décembre 2022 (prédiagnostic écologique)

Périmetre réglementaire : inclus dans la ZSC FR7301822ZE}vv U E&] P U , E+U ~ o SU W]l«p § E -8 5 0, WW
FR3800362 - Ramier de Bigorre

¥4 Habitats présents
Ce grand site présente une ancienne peupleraie abandonnée depuis plusieurs ameéede® secteurs plus ou
moins denses en peupliers. Les ronces ont largement envabhi la strate basseyeidsscherbacées hautes sur
certains secteurs sans peupliers. Une plantation de noyers se trouve dans la partie Nord centrale. &feg§éun
fluvial A 0} %o %o Ve 0 % ES] 5 % E}A]Ju]sSP 0%0' GEFVE X HSEHS %ooEO0O}Y ud:e
[ M % E}A v v§ o ' E}vv U (}EuU v8 ]Jve] pv E u] EX o]&Estférnoe e % E 00 ¢ }ls 0 Yocpe W E}E
Ramier de Bigorre. Le site au Nord-Est est notamment géré par Nature en Occitanie (NEO).

Y% Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
> %o e* P B oulle u E TITT v[ % * % Eule[ viuy $E&fBre partichliev.s
S SIu(( u vs % & o « E}v -+ Iesolimiteht & diversitéiglogique du site. Les peupliers sont
grands mais assez fins et donc peu propices a présenter des cavités favorables aux esjgetes (ciwropteres,
}e MAEU HPE ploYeX hv E % E P «  A]l3 « e%ffEctué afin@E@ |sélecliomePles A E
E & - SSE S§ wu]JvSVvV]EU o e E}v ¢ o0]Jul]S vs SE ¢ (}ES u vs o]

.
w0 —

¥ Dégradations / limitations identifiées
Envahissement de la strate basse par les ronces et des herbacées hautes. Les paaptiersesl fonctionnalités
zone humide.

¥ Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écolagi@itendus

Restauration de prairies humides par débroussaillg
et abattage de la plupart des peupliers et noye
Maintenir les arbres agés a cavités/micro-habita
conserver les peupliers noirs, maintien de certal
arbres en chandelles et conservation de gros tro

Restauration de milieux ouverts permettant & une faune et unee
1A &-1(] . A 0}% % EX D Jvi] v [ E &
mort utilisable par les espéces saproxyliques.

au sol pour la biodiversité saproxyliques.

Création de haies et bosquets arborés et arbustifs devenant a t
Plantations de haies champétres et de bosqu{ ( A}E o o v] 1(] S81}v [}]* upuAE }luu o ]
linéaires. o sE]E [ WE}% U %}es VARYES

petite faune et au transit/alimentation des chiroptéres.

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



)--

] E

[ HS}E]- $]}v

VA

] € }vvQctobie 2023

181}v

Grenadet Z]%]*CoA -Moa[, E-

Commune(s) : Grenade
Parcelles cadastrales : E3*, E25*, E26, E1021*, E1288* E1449* E1450*

* : parcelle non prise en compte dans sa totalité

Surface totale : 2,08 ha

Distance au projet : ~1 &4 1,5 km

Propriétaire : CDC Biodiversité

Sécurisation fonciére : contrat de gestion entre SNCF et CDC Biodiversité

Expertise naturaliste sur site : réalisé par la CDC Biodiversité

¥2 Habitats présents
> ¢]§ Jv Ev o0 }E - 0 E]%]*CoA o[, @+ }AprB]3UA us BEE & 0 %ol
[ % ¢ AE}S]<g * ~ n 0C%SpeeU § [pv s vZ €& | (Ehtpropriéie de%o E O
1} JA E+]8 U % E » v8 [V ]VVe HUOSUE ¢« E %0 VS » v A EP E+X

¥ Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
> Z us e+ EP - o[, E* % & + Vv§ e E}v ] E* Vve 0 *JUEXO> 0 &P S]SEQ Y
est propice a la nidification du Martin-pécheur. Une donnée bibliograghiipila Coronelle girondine (source :
Biotope) datant de 2010 est référencée a 300 m au sud.

¥s Dégradations / limitations identifiées
Z]%]*Co0A SE 0 uv ]E 3§ }u%o}e [HV e v EIP v UX EP e+« EU%S

¥4 Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écolegi@itendus

E 3]}v [uv E]%3trafeo densa (eb &fge devenant a ter
(A}E o o v] (1 S8I}v [}l uA }uu o E]
o sE]E [ HE}% U %}eS S u
petite faune et au transit/alimentation des chiroptéres. Diminution
o[ (( § [ E}el}v o] EP X > ¢ E E %o E *= W
les berges seront maintenus, les eucalyptus seront en revanche taillé
former des arbres totems ou des cavités seront creusées a la trongon
pour fournir des micro-habitats favorables aux chiroptéres arboricoleg
concertation avec le Syndicat du Bassin Hers-Girou sera a réaliser en
afin de proposer des plantations en cohérence avec le projet¢stauration

e &P - o[, E+ %o E20R%. %o} E 1118

Création de micro-habitats favorables a la présence de la petiteefa
Création de 5 pierriers en lisiere Sud de la ripisylvg notamment de la Coronelle girondine (donnée bibliographique peaohi
ancienne).




PIECE F-dh [/DW d Il skABD dh  [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



Cépet
Commune(s) : Cépet

Parcelles cadastrales :

¥, Dégradations / limitations identifiées

Déboisement récent. Quelques déchets ont été observés sur le site (palettes en boiss bid plastique). Il
v[ ]S %o ]o Z e spE 0 ]S X hv uU]E }E% E 2 vs§ *uE]je <FSVU Ju,
la réalisation de battues.

¥s Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écolagigitendus

Le site sera converti en milieu prairial ouvert a semi-ouvert avec de rearsés haies, afin de créer un milieu
bocager. Le site sera agrémenté de micro-habitats : mares, loges et gites a chiroptéeressmtehibernacula. Le
site sera entretenu par paturage extensif, a priori ovin. Alternativement, une fauche tardiveagitre mise en
place. La peupleraie sera exploitée et les souches devront étre rognées. Aulcde tlaasse ne sera accordé, le
mirador sera retiré. Il n'est en revanche pas prévu de s'opposer aux battues de sangliers pour évéesitqueel

Al vv pv & (UP % }UE O[ *% U V3E 'vvd A VS P SUERE -*3]0esX @
perméables a la faune seront mises en place.

(source : CDC Biodiversité) En complément, il est a noter que le Syndicat du Bassin Hers-Giroprajende renaturation du ruisseau de

) o}u <p] SE A E+ o0 ]88 U ]Jve] <u[pv A}o}vs (EGE 8% 00 réEdudvjusse d]e S]}v
Surface totale : 15,2 ha €5 [ 3 U % E puv vip <p] SE A E+ E ]§ 0 +]& uluHEve MG vipS(E pe
Distance au projet : ~6 km AE}vs }v ISE wulees v pAE v }v ES3 8]}v A o ~Cv ] 38X

Restauration des prairies par dessouchage
peupliers exploités et retraits des rémanents |
coupe.

Sécurisation fonciére : contrat de gestion entre SNCF et CDC Biodiversité.

Expertise naturaliste sur site : réalisé par la CDC Biodiversité

Restauration de milieux ouverts permettant a une faune et une flirersifiée
de se développer.
¥ Habitats présents

Le site était entierement occupé par une plantation de peupliers, exploités en taillisupewartie et en futaie E 3]}v Z1]-U }ecp 8¢ 0]v JE ¢ & }EE%
pour une autre. Le site alternait donc entre un boisement jeune monospécifiqueriaggeine faible biodiversité, multi-+SE § AV é_ _ § Eu (A}E o+« o v]I(]
et une coupe rase. La strate herbacée était néanmoins présente, ainsi que quelques anhtgiels comme des Gobemouche gris, le Serincinioule VEr@E [ W&} % U %o}*3

aubépines. Sur les bordures, les essences arborées sont plus variées. Les bois ont été eyrmitsa022. proyer, au refuge de la petite faune et au transit/alimentation des chiropsts
Les arbres déja présents sur les berges seront maintenus.

Plantations de haies champétres, de bosqu
o]Jv ]JE « & [uv E]%]*GoA X

La ripisylve est globalement en bon état mis & part quelques secteurs. @selmux sujets de chénes et Saules,
blancs sont présents. Les berges du Girou sont assez artificlled ps ¢ 8§ € ] X > ¢]§ 5

. . . - - . Création de micro-habitats favorables a la présence de la petitaefat
o[Ku 3 % E 00 PE]}o *U & u gy % E pv USE % E o00 [78 Creation de 9 pierriers et 4 hibernacula.

notamment de la Coronelle girondine.
Le ruisseau du Caulou, qui traverse le site, est envahi par la végétation sur tolaegeaur. Des petites
*$ Pv $]}eau spnt présentes en juin 2022 ‘(en SIEEReERIETS RN NES e elyeslcslu: 1 CRSIENCICINNN C¢ation de quatre mares (80 m2, 50 m? et deux| Création de milieux aquatiques favorables a la reproduction des anepisiket
% ES] oo u vs }v EV % E e Il}v e Zpu] « S «cp of 85 P * %0 U %o OflEnBN des odonates, et [ oJu v§ §]}v § o[ & puA u v

Un petit cabanon en briques est présent sur le site. Le site est en réserve de chassesmarsdors sont postés

SRR lel (e B VIR D G N I A N V€= )V e N O A R O € NCR - X-ICR IS} Pose de 6 gites artificiels chiroptéres sur les arl] Création de micro-habitats de substitution directement utilisablesirptes|

(JES } HUE 8 %E * vE *uUE <p ocp o 11 ]v o EEEERG VOYE ORI S LSRRI non exploités de la ripisylve du Girou. chiroptéres arboricoles.
% E  v§ euE o <]S o o}vP -pstdusHe Eiffinpunqisaeryide est présente, correspondant
pv v ] v SE Z ulv (E VA]* P % E o % ES U VSU % E}i § HIJUE [Zu] v }vv X
¥ Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
W ¢ [JV(}EuU S]}veX Vv E ]Je}v o[ A£% 0}]S Hlpfe sBt probabldmenttres limitdEpourp v

O[]JveS VEX > ¢]§ ¢§ 0 e v E « EA Z e  § ( pv « pA P X
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PIECE F -d h [/DW d Il sKkzRD dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v



Saint-Jory - Chemin de contre-halage

Commune(s) : Saint-Jory
Coordonnées géographiques : 43.738647, 1.370555 a 43.736366, 1.3EH3%

Surface totale : 310 ml de chemin soit environ 620 m?
Distance au projet : a proximité immédiate, en partie concerné par les emprises temporaires
Propriétaire : Voies Navigables de France (VNF)

Sécurisation fonciére : convention a passer avec VNF (une convention existe dé@gieucdmpensatoire de la
passerelle de Saint-Jory en continuité du présent site)

Expertise naturaliste sur site : passage de vérification de la favorabilité du néibet février 2023

¥ Habitats présents
Le site concerne le chemin de contre-halage du Canal latéral a la Garonne. hterése végeétation
principalement cryptogame et des zones de sol trés peu végétalisés dans lesdeapassage de roues. Des
herbacées hautes de zone rudérale peuvent se développer au centre et sur les bords du chemin.

¥ Enjeux faune et flore relevés ou pressentis
Le chemin présente déja quelques stations de Mousse fleurie qui seronttjgiiement détruites par les travaux
temporaires de reprofilage de berges sur la partie sud. Un site compensatoirtapdausse fleurie est également
% E * vS uE o0 Z u]lv o[ A oU *uE it u VA]JEGIYX MP usvs Huv % e« E @o
passant au-dessus des voies a moins de 50 m. Le chemin du site corpensatposé présentant un profil
similaire au site compensatoire de la passerelle, la transplantation de la Mousse fleurielg samndiquée.

¥ Dégradations / limitations identifiées
> (E <p v 8]}v u Zu]lveuo o1 0Juld U % Uy [Eu SA0P § AJdy%Z &
haute et un épaississement du sol.

¥ Mesures de gestion compensatoires préconisées et gains écola@giqitendus

Transplantation de la Mousse fleurie en continuité de statig Colonisation de nouveaux secteurs par la Mousse fleurid

]S v X >[ vSE 8] v pun ulo] g ¢ ( {des surfaces favorables en continuité de stations existal
riverains (piétinement) et le passage des véhicules VNF. Une fal Maintien des stations par une gestion adaptée.
doit également étre effectuée pour éviter une colonisation gl SE ve% o0 vS S]}v o[ %o e (& A

herbacées trop importante. % E Apu s ve o u-uE [ }u% Pv u

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



4.4.15. Description des mesures compensatoires

Les fiches descriptives suivantes sont succinctes et présentent brievement les mesures comperisgirede
gestion présentera de maniere plus élaborée les modalités techniques.

]é’%ov

44.15.1. MC1 - Création, restauration et gestion de prairies extensives

PIECEF-dh [/DW d Il sk1RIY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

VS

}ee] & [ u8}E]- §]}v VA]E}vvOetobie 20231 ]3]}v



4.4.1.5.2. MC2- 3SODQWDWLRQ GH KDLHV ERVTXHWV HW DOLJQHPHQWYV GIYDUEUHV

PIECEF-dh [/DW d Il sk1RlY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

}ee] & [ u8}E]- §]}v VA]E}vvOatobie 20231 ]3]}v



PIECEF-dh

[/DwW

d Il skaARD dh

4.4.153. MC3 - Amélioration, restauration et création de mares

[/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

}ee] & [ u8}E]- §]}v VA]E}vvOetobie 20231 ]3]}v
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Note : ces aménagements pourront étre réalisés entre septembre et mars piter én dérangement de la faune en période de
E % E} pu 8]}vX >[ vEE &] v » o]uls & UV (U ZA A7) 9% W ES } o PRV EENR]S E




4.4.1.5.6.

Exemple de gite en bois recommandé (source : nichoir-detournerie.com)

Sur le site de Grenade, les eucalyptus seront taillés pouaisger que le tronc, et deux a trois cavités par arbre s4
créées a la trongonneuse pour former des micfo- 18 8« ( AJE o ¢« pPE Z]E}%S E « E }E

fentes verticales de 2 cm de larges sur une quinzaine deechadt, incliné vers le haut sur une profondeur de 25-3(
maximum (ou de 2/3 du tronc en cas de petit diamétre). Cette cavité sialats une cavité naturelle, qui permet U
meilleure inertie de la température au seinde laA]8 <y % }UE PV P 8§ @o}e <uE o[ E E

Griffiths, Stephen & Lentini, Pia & Semmens, Kristin & Watson, Simon &ehuirisda & Robert, Kylie. (2018). Chainsaw-Carved Cavities Better Mimic the
Thermal Properties of Natural Tree Hollows than Nest Boxes and Log Hollows. Forests. 9. 23#%908 X336

}eo]l & [ WS}E]e §]}v VA]E}vvQetobie 20231 ]§]}v



44.15.7. MC7 - Création et gestion de milieux pour la Mousse fleurie 4.4.158. MC8 +Lutte contre la flore exotique envahissante

PIECEF-dh [/DW d Il sk1RlY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}ee] & [ u8}E]- §]}v VA]E}vvOatobie 20231 ]3]}v




4.4.1.6. Bilan de la compensation

Bilan des surfaces compensatoires relatif aux especes protégées

2L Les linéaires de haies alternées indiqués correspondenf +3]u & ][néaires de haies a planter sans prendre en compte les bandes de 5m enherbéesx tieitsui linéaire cartographié (ratio de 10:5) . Par exemple pour le lot 3, 147 ml da pizieter sont estimés pour un linéaire cartographié de 293 ml.

PIECE F-dh [/DW d Il skABD dh  [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v




58611 | | v

(tous les 3 ans, soit 1 001 | *uE f

Création / restauration de mares i
S T TR
reemeeom | | |

Plage minérale pour le Petit gravelot (Gagn

E S3]}v Z ul]v ov § [p
la Mousse fleurie

Retrait des infrastructurs et déchets sur le e
. A définir
site Sud de Gagnac

A définir

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



4.4.3. Compensation des impacts sur les boisements

Tableau de synthése desvi p/&E § p E S]}e }u% ve S]}v p }]e u vs v [@EI} @ @]pv u v
défrichement

La compensation sera effectuée a hauteur de 5,76 hectares.
hv }vs § § % E]e A o[K((] E &]Ppireotion terithfale3Midi-Mdeigerranée, dans le

4.4.2.3. Présentation du site de compensation retenu

Le site de compensation se situe sur la commune de Gagnac-sur-Garonne (Lot 10). cadre  0[}% GEes AFNT.

La zone humide de Gagnac-sur-Garonne est classée « alluviale », avec un eegbdgansols par la présence %@E + ZVP Vv ]vi Ev A o[PvVv 3§ EE|EEY oUd[KE & KEE Eak [}E -
[uv v %% 0O0UAT 0 % W % E}(}v S o " E}vv X %o}ee] 1018 E 0]+ E + %E}i §« ~8E A HAEU %ud 15150 T3] %opAlube vep

Le site présente des déchets divers sur toute sa surface, par conséquent un nettoysigeaghiparait nécessaire.  recherchée, pour la compensation du défrichement, dans le cadre du projet.
[V % }]vs  Ap Jo}Plep U pv & ve uvou vs Fieest BseEniaEafin depceer dest (B | @g gchanges vont ainsi se poursuivre en 2023 etles @Bchg + A vE[ 00 U vE S v i o [ PSE -« o]
}JES P oo (0}E]+S]c<p *» SCHJcp o« I}v e Zpu]l « S [ SS]E E o ( uv X répondre aux critéres recherchés.

L }VA E-]}v [puv v ] vv E 8§ vp -femporairewafermetirg un gain tant surla biodiversité \
floristique et faunistique (valoriss]}v < (}v §]}ve }o}PJ«cp » p ulo] uA- <polkRIELO[ 45.4]5 Bidh des Dépenses liées aux mesures ERC
v SuE oo MW *]§ ~C&E u}vs [ u V %% U Jv(]JoSE S]}v « upA&E %o0 ] oo X

Enfin, point essentiel du programme compensatoiteso  (E us Hgcaigsement avec un pic central de 3,50m Le bilan des dépenses liéeso[ ve u o e U *UE * % E]s » % E "E & Z ¢+ P Ve oO E

de profondeur et des pentes douces sur le pourtour, sur une surface de 0,855 ha. est le suivant :

. 5 . B ) VU AT ¥ RIS A A | B
Au niveau hydrologique et hydrogéologique, le décaissement de ladeoo@mpensation permettra une meilleure v M!:!gu :Ziuill \'Nmeus r:saczom ensgzto're“s eSs] }é\éesu roté eHe]sA+] dri T][Ong.gg“(ﬁ‘;\';e\; :ne\t/: i) :
Jvv £]}v VEE o0 JuEe [ B 350 V %% OOMHA] 033(E }P%e RVVE u¥X u boc%il(g“%lTUﬁ iiu‘l . ! P : P proteg ‘ um ¢ Uy
infiltration des eaux météoriques dans le sol]Jve] <pu[pv u Joo HE E Z EP o Vv %o%ﬁL OOJJAQ 0, t des b BRAY O IRA 011 !
[ Ju% Pv u v&X Joe @0 +]8 E E UV % E +]}v 8} %] RE [%Zy& E yv§r?“jf‘%/“2‘; jléxarjj@ageme”. esberges (BR4)io 1nA oll § -
% E . . , - 5 . N 1y Réalisation des nmurs acoustiques et de leur insertion paysagéré6 607 6ii |
ko E}AE]UlS Juu ] S o} E}vv U «p] o}E- [hw §E& o YafAsBesarigndatond pv | sl o o o 1% % s 1E . . E513% % =P E5e 545 €510
§ @& ZEP u JuE- [ po}Ee % E]} - co o MABUA}JEVS [ VP § | W% PEd Fax SHHe Koo U VS ] [lve &S5133 %}@->P JEES - nEGEUERL[6M0 o€sp

S S ' 9 S S S $ . S 1 $ .
]JE 3uvs o E}vv U }v % pS P o u vs ] vs](] & pv (}v §tv bus] v ]yv ll/lcgsurgsligesgﬁla%rése[rvationdelaressourceen\AﬁLﬁﬁ‘l i

v(]vU [pnvdéwbgvésologique, le décaissement offrira une zone refuge pour la hisidévévégétation y D eu@E - *HEA Joo v vy 8 n Z vEQEI~N JEU Ep]SU § Yo
ZCPE}%Z]o U } }v § eU U%Z] ] veYe Vv }u%o0 u vs 0 EBsJIPEWEHEW <% E JE] U Z]- § }
Ces échanges hydrauliques entraineront le dévelappvs [pv ZC EIUu}E%Z] u E<p e ¢}0° <u]

améliorera également le développement de la végétation hygrophile et le potentiel @weate la zone.

A noter que ces surfaces de compensation ne seront pas comptabilisées pour la compessaices protégées,
] v <u[ oo » 0 HE *}] v8 ( A}JE o0 X

PIECEF -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d ~hZ >[ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE ——
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v



Sont compris, en outre, les projets qui, lors du dépo6t du dossier de Projet Toulouse Aerospace Express (Source : Tisséo, 2020)

A5 > o ( ( Se HUHO * A 0 ¢ % (E } flerfamde c})mppeppnt I'étude d'impact :
S O ¢ U * HE ¢ % E } %o } o o %o } HE- dytTal I'a@etd'une étude dincidence environnementale au titre

- deJarticle R. 181-14 et d'une consultation du public ;
E u]E Ip Ju% ve E 0 ¢ (( &+ v slfg fune consdle : _
% (E & + ont fait l'objet d'une évaluation environnementale au titre du
0 [} 00 S ] }V présent code et pour lesquels un avis de lautorité
environnementale a été rendu public.

4.5.1. Avant-propos Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai
et devenu caduc, ceux dont la décision d'autorisation est devenue

> v}$]}v [ (( 8¢ pupo o E }HAE o ]18]}vU aadugue, slonthenqugte publique n'est plus valable ainsi que ceux quion

o[ *% U [ (( 8+ ]E 8§+ Ju Jv ]E 8¢ Jeepes [pv }gteoffigelgmpnpabandenaes ipay de ngaitre d'ouvrage ;

concernant la méme entité (ressources, populations ou communautés

humaines ou naturelles, écosg u U  $]A]S sYeX

Elle inclut aussi la notion de synergie entre effets.

Des actions individuelles mineures peuvent étre globalement
Ju%}ES v§ » o[ Z oo [pv § EE]S}]IE }p [pv & **JpE W

- des impacts élémentaires faibles de différents projets (par 4.53. Présentation des projets connus Le calendrier de réalisation est le suivant :
exemple des impacts secondaires), mais cumulés dans le temps ou

Ve O *% U }Jd HUMO » HAE %E} o u VA]AEPS}SVi' u + 2020 : début des travaux de déviation des

I\_/espr%j'g‘:t de métro Toulouse Aerospace Express

existants peuvent engendrer des incidences notables ; réseaux ;

* 0 HUpO [Ju%e 3 % usS A}]E %oope }ve <|longue dg pres de P %ee dont environ 80 % en souterrairffdigne + 2022: débyt du chantier Connexion Ligne
juxtaposition des impacts élémentaires de différents projets —de métro permettra de relier le Nord-Ouestau Suds o[ PPo}u & $§]}v B (CLB) - début du chantier 3e ligne de
(notion de synergie, effet décuplé). toulousaine, entre Colomiers a Labége. metro ;

[ 5 }v pv VISI}V Ju%o A& <] v ]85 pv % Quelpes chiffiey par ce projet : * 2023 : creusement des stations ;
vl v e «p& of VAJE}vv u vsS W %% E} Z & EE}PLEIE U %% E} Z + 2024 : livraison de la 1ére rame ;
temporelle, approche par entité et ressource impactée, approche multi- - 5gares connectées : Colomiers, La Vache, Montaudran, Labége et .- 2026 : pose des lers rails et
projets. Matabiau ; ' i
, i aménagement des stations ;
+ 5 correspondances avec les lignes de métro A et B et le tramway ) _ ) _ )
4.5.2. Définition réglementaire des « autres projets - 4 parcs-relais * 2027 : essais et mise en service dela CLB ;
connus » * 220 000 passagers/jour + 2028 : essais et mise en service de®l# 3
+ 200 000 emplois desservis ligne de métro.
Le recensement des « autres projets connus » a été établi selon la * 2,7 milliards d'euros Le Préfet de la Haute- E }v v }AHtorisation environnementale
définition des projets connus donnée parle 5°e)o[ ES] o5-IZdiTT Les objectifs du projet sont : du projet le 15 avril 2022.
} ayironnement : . . P . . ) . - . -
» Desservir et relier les équipements et les poles économiques ve o[ A opu 3]}v VAJE}vv u vi o M }eo] @&
e) Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuves, ui pE- o[ PPo}u & S§]}v S}po}tpe Jv environnementale du projet de®3¢ ligne de métro - Ligne Aéroport

en tenant compte le cas échéant des problémes environnementaux

enant comp! " le pole aéronautique située au no . s of PPolu & FSXH[gss et Connexion ligne 8]} % EABNT est identifié en tant que
relatifs a I'utilisation des ressources naturelles et des zones revétant une 4 P q ick [ }

! on o ‘ . K vy le quartier de la gare de Toulouse-Matabiau projet connu et les effets cumulés entre les deux projets ont été analysés
importance particuliere pour [I'environnement susceptibles d'étre y lesud- «& o[ PPo}u & 3]}v sous forme de tableau pour la phase travaux et la phase exploitation.
touchées. - ~ PR -

: : ! . . - Répondre de maniére efficace et capacitaire aux nouveaux besoins ~_V* © & o[ Su o] S]}v 88 Sy E[f@] 5V
Les projets existants sont ceux qui, lors du dép6t du dossier de demande de déplacements g $p o]e e« § 0 Uk uv] E $p ole & of
comprenant I'étude d'impact, ont été réalisés. - Mailler le réseau de transports en commun. cumulés.
Les projets approuvés sont ceux qui, lors du dépdt du dossier de demande
comprenant I'étude d'impact, ont fait l'objet d'une décision leur
permettant d'étre réalisés.
PIECE F -d h [/DW d Il sKkzRD dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEAMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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4.5.3.2. Le projet Toulouse EuroSudOuest IvE 8 }ve3]Su PV %}]vd h PE i %}uE o ule Vv "pHAE e % E}i §X

Des les premieres études, les partenaires ont donc travaillé a un

Présentation ordonnancement des opérations permettant de phaser les projets.
Le projet Toulouse EuroSudOuest répond & deux ambitions Trois grandes phases ont été identifiées au plus prés des libérations
complémentaires : (Jv]1 &+ A %}uE }i S](. ]* %0} Etiofnel Iu% P 1% &
. e uu vs§ v % E EE]A E S}viu]e G of *» vS8] 0 * }% E S]}veX
+  Moderniser et agrandir la gare de Toulouse-Matabiau avec un n(( {a b} 1 ] WS}viu] [ ] } 1}
projet de mobilité ; + Phase 1t12019/2022W & o]e S]}v [ *% ¢ %ol O]
+ Donner une nouvelle dimension au centre-ville de Toulouse avec + Phase 2t 2022 /2030 :
un projet urbain ambitieux. y uje V e EA] WEo [ Z VP + Dpodju} o dipo}ue
Il comprend donc unvolet « mobilités » <u] <[ €3] po udpuE o Matabiau avec la création sur le secteur KE VP}U [pv

E 3]}v [uv WE€o [ Z vP « DpodpbiejurbaindvntDeU § pv nouveau batiment voyageurs, associé a un nouveau parvis et
0°¢ %E]V ]% * [uv Puvs }vd & SE plss ve puv Wo v ®u] [UZ vP « & Ju ve]}vv jvv 8§ ¢ pu SE} 8

alimenté des contributions des différentes phases de concertation. au batiment voyageurs existant.
Le projet s'étend sur une surface de 135ha située dans le prolongement y aménagement du site du centre technique du Raisin dans la
du centre-ville de Toulouse et traversée par le canal du Midi. continuité des travaux de la station Raynal de la 3eme ligne

> % EJu SE ]Jvous o P E d}po}pe DS ] u S o V.deumgtrotTthl?l(J?%éAerospace Express.

de transports en commun (train, métro, bus). + Phase 3t aprés 2030 : aménagements urbains sur les secteurs
B R B Périole et Canal, .

> W D 8§ }v U %}uE }u% Pv G o[ AlopsS]iv « E « pA& SE vedko} ES

W o[ uPu vs s]}v %o 18 o o]Pv A 2 4E3% " Fe projef de tréation de la ZAC de Piquepeyre a Fenouillet

deux fois plus longs en 2019 ; la création de nouvelles lignes de bus Linéo

; la mise en service de la troisieme ligne de métro, Toulouse Ae®spac | e projet de création de la Zone[ u v P u v§ }v ES ~+ o

% E +eU v 1176 V o[ u Jo o >]Pv "E Vv plfueprtyre st Situe $¢Fla cotffaune de Fenouillet entre le Canal latéral a
dipuo}ps XXX >[ ve u o O[IV(E *SEN SPE - E |3 Gardonhet la BdFonite, Fa Su¥OUest du lac du Bocage et concerne une
a mobilité réduite (PMR). emprise de 29 ha environ.

Trois nouveaux parvis seront aménages : Marengo proposera un nouvel | e programme prévisionnel de cette opération se compose de 8 hectares
acces a la ligne A du métro et a la future troisieme ligne de métro, e8]v e UAE A} E] ¢ & *% » %op 0] ¢ o} ] ¢ Jve] <pu[ HAE <u]% U VS
Toulouse Aerospace Express, tandis que les parvis Périole et Lyonpuplics (groupe scolaire, créche, salle des fétes), et 18 hectares destinés
[ v E}vS A E* 0 <p ES] E+ *JSp . o[ *S S P Y}FE 15 U RPUE | Joo E}vs 071 0}P u vie §1Z & E § EE Jve i
> % @E}i § (18 o[} i & [uv }eo] E [ vep!s bé%ﬂor@ﬂ<Hp§u$/]]}(\ﬁ e§ 0 Je- o[]v]s] §1A © %o E}% E] S JE *} H% VSeX
comprenant les procédures suivantes
< > o & S]}v [h§]0]8 Wp o]<p ~ hwe v & Je}v .
expropriations ;
* > u]e Vv }u% S§] ]o]s * } pu v8e [pE v]eu V
« >[ vep!S % E adée d&DUP{Hui porte sur un périmetre
foncier réduit au plus prés des besoins) ;
+ Le permis de construire pour la réalisation de la Tour Occitanie ;
+ Le classement et déclassement de voiries.

Un projet phasé

dipo}pue HEI "L Ku 8 «[]ve Ggdurbaineetferroiaite

trés dense, qui nécessite systématiquement des redéploiements et des

E o}P u vse [ 3]A]% -U . <u]e]8]}ve (Jv ] & sU A vE 35}us
réalisations.

PIECEF-dh [/DW d Il skzRD dh [/DW d ~“hZ >][ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
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Environnement
humain

%0 %} ESe %o}e]S](e
o[ §]écbBomique.
En phase travaux, o[}% & $dynwal %o %S}(;E 80 %o}e]S](e
occasionner des nuisances vis-a-vis |0l S1A]S viulcp
riverains et des dommages accidentels surl En phase travaux, le projet pourra occasion
biens. des nuisances vis-a-vis des riverains et
Sur les activités et services, les trav|dommages accidentels sur les biens.
pourront avoir un impact négatif temporair{ Sur les activités et services, les tray|
notamment au niveau de la zone industrig pourront avoir un impact négatif temporaire
de Lalande, [a zone industrielle de Fonde Mouvements de terre et terrassements sur
Suisse et la ZAC de Borderouge & Toulous( secteurs qui seront construits et aménagés
Mouvements de terre et terrassements sur | stockage des matériaux de construction et
secteurs qui seront construits et aménageés| matériels de chantier
Stockage des matériaux de construction et
matériels de chantier.

u Z vs]

u Z vs]

%0 %0} ESe %o}e]18](*
o[ §&]écpiomique.

En phase travaux, le projet pou
occasionner des nuisances Vvis-a-vis
riverains et des dommages accidentels
les biens.
Sur les activités et services, les trav
pourront avoir un impact négat
temporaire au niveau de la gare
Matabiau et des voieries attenantes.

p Zv

Mouvements de terre et terrassemer
sur les secteurs qui seront construits
aménageés.

Stockage des matériaux de constructio
des matériels de chantier.

%o%o}(Eé' %u}']é]('
o[ 3]A]8 Jev}ulcu
Circulation de poids lourds/ engins liés
chantier.

p  Z vs]

Perturbations de la circulation pour les trava
hors chantier.

Coupures momentanées liées a la mise
place des réseaux

Mouvements de terre et terrassements sur
secteurs qui seront construits et aménagég
Stockage des matériaux de construction et
matériels de chantier.

Des effets cumulés pourront potentielleme

avoir lieu au niveau des zones qui ser
concernées par les différentes phases trava
nuisances sonores inhérentes aux travaux,
engins de chantier et aux circulgfve [ VH
nuisances olfactives et pollution locale dy
aux travaux (terrassements par exemple)
aux engins de chantier, congestion routi
due a la circulation des camio

[ %% E}A]l«]}vv u v8 }u [
matériaux

Ainsi, une mutualisation, une coordinati
VEE o0 ](( & vSe u " &@ne
réflexion spécifique sur les aspects pays|
mais également sur les nuisances et

%0 U VSe E ul]e poures
SE A pEU (v [ 88 vu E
impacts cumulés en phase chantier. Cela {
le cas en particulier sur la zone de la halte
Route de Launaguet, oto[]vS CE(
coordination avec le chantier du métro est df
identifiée entreles P& u ]SE < [} |
%0 % }ESe %o}e]S](e H Z v§]
o[ 3]A]s Iviulep X

Risques
technologiques

Risque associé au site SEVESO Total Marlk W .
France

[«

W [ ((§ attepdu

Activités agricoles e
sylvicoles

W e [ ((

v o

[ (( pUupo

Environnement
physique

}-.] E

[ WS}E] 3]}y

) i . ) [Risque de pollution des eaux (superficielles
Risque de dégradation de la qualité des eal soyterraines) pendant les travaux

Risque de dégradation des berges du C|| ¢ projet se situe en zone inondable

latéral & la Garonne Le projet TAE-CLB va générer environ

Risque de perturbation des écoulemelmilions de m3 déblais dans sa globalité,
superficiels seront dans la mesure du possible réutilisé
>[}% Ese&gitue en partie zone inondabl{ remblais pour les sections ou le tracé est ay
>[1% E $§E v & o[ ASE {ouenlégerremblai.

m3 de déblais. Plus localement, la réalisation des stati
Aprés analyse de ces sols extraits, la partie Raynal, Marengo-Matabiau et La Vache
matériaux ayant été jugée confornf d}MO}pe JVv " E U <u] <[Jve &
techniqguement sera réemployée (plateforrjdes AFNT, génerera environ 100 000 m3
(EEIA] JE U Z u]ve [ . |/ déblais. Des déblais seront également issu

tranchée des réseaux, talutage des ouvradCreusement du tunnel au tunnelier au dep
secteurs a végétaliser). de la station Raynal, le volume est évalu

> % E}i § 8 epe %S] o-
des effets quantitatifs liés a la géomét
méme du projet (passages en remblai
en déblai, niveaux de sous-sols), pou
modifier les conditions d'écoulement d
nappes. - des effets qualitatifs sur
ressource, liés aux décapages des terr|
superficiels, aux rejets éventuels en ph
chantier, aux déblais et déchets.

Effet direct, temporaire, modéré, court
long terme selon le phasage des travau

En phase chantier, les travailleurs peu
étre exposés a des produits dangere
Effet négatif, direct, temporaire, modér,
court a long terme selon le phasage
travaux

environ 260 000 m3.

vA]E}vvOetobge 80231  ]3]}v

Risque de pollution des eaux (superficielles
souterraines) pendant les travaux

Risque de perturbation des écouleme
superficiels

Le projet se situe en zone inondable (z
faible a moyen)

Des mesures de prévention et de réduction ¢
impacts sont prévues pour chacun d
chantiers Qo0 Vv [JEP v]e &
[1vd EA v&dgde pollution accidentelll
kits antipollution dans tous les engins et
niveau des bases vigo E } HE [ o
EP U 3§ YeX pee]U % p
sont attendus.
Il est identifi¢ en coordination entre |
différents m " § (E ouvrgge afin de valorisg
MV % ES <+ u s E] pE [ A
travaux TAE et Toulouse EuroSudOuest en
que matériaux de remblai pour certai
secteurs aménagés par les AFNT.




Les matériaux jugés impropres a la réutilisal Différents débouchés sont ainsi envisagéd
pour le projet, seront mis en dépdt provisal envoi en ISDI ou en carriére, réutilisation
puis évacués vers des filieres de valorisatid [ USE % E}i S [JVv(E *SE
vers des décharges de matériaux inefde les recevoir (Liaison autoroutiére Castl
autorisées. djpo}pes sU ule T/ET A}] -
>[}% & &hkrminera des besoins § >[ Sp P «8]}v . o ]e
us§ E] uAE E u o de 306[000 o[}% CE S§]}v d % Eule
m3. % 15« [ plo e /N 8
Afin de limiter les effets du projet, il sg V*° W % E}AE]JU]S o[ PP
recherché de privilégier les remblaiements | Suffisantes.

des matériaux issus des phases travauX >[}% E §]}v > vl pnE
terrassement exécutés pam [ } %o EARNT.V localement a proximité des AFNT.

Environnement
naturel et
biologique

*SEN S]}v [Z 18 SU .

E VP u v3 [Iv 1A] peU q
corridors) pour les reptiles, amphibienr W «
oiseaux, mammiféres terrestres, poisso

chiroptéres

Les effets essentiellement
prévisibles du projet peuvent
regroupés en plusieurs catégories :

- *SEM S]}v o0} o [Z2
[Iv JA] pe M

[ uv P utwbain;

- Perturbation/dérangement des esped
pendant les phases de réalisation
travaux.

néga
ét

v]A

Ces effets se traduisent par des impa
% O }u u}]ve VS ¢+ el
I} o[ %o }ve] & X
Aucun habitat, aucune espéce de fl
vasculairel [ ESZE}%} U
V % E * v§ [ vi p o} o
notable (faible a trés fort).

Par conséquent, les impacts bruts s
jugés négligeables et non significatifs.

Dérangement de

ol Al( pv -
*SEN S]}v
oS8 & 3]}v

la faune (notamme

A \nElivido®
[z

[1

18 &

Les opérations des AFNT, de Tould
EuroSudOuest et de la ZAC de Piquep!
pourront avoir des effets cumulés sur la fau
v}$ uu v§ «pu& o[ A]( pv X
> e J(( & v8e u 'SE -

u §8E}vS v "UAGE

de réduction (adaptation du calendrier, mi
en défens, etc.) et de compensati
% Eu S5 v§ ojJuls €& o[lu%
espéeces protégées.

Patrimoine culturel,
tourisme et loisirs

}-.] E

[ WS}E] 3]}y

Concernant le patrimoine, les principaux effl Au niveau du patrimoine, les effets des trav
attendus de la phase travaux sont au niv¢seront liés a la détérioration temporaire
des installations de chantier nécessaires | o[ *% $ A]l+ep o 0 ‘M&abidy,
travaux sur le pont-route de la RD20Routel monument historique inscrit, du fait de
de Caprais, positionnées dans le périmeétrg % E + v I}v « SE A p
protection du chateau de Saint-Jory. chantiers.

vA]E}vvOetobge 80231  ]3]}v

Modification temporaire des perceptiol
paysageres depuis les axes principa
allées Jean Jaures, Boulevard Pi
Sémard notamment du fait : - de la mise
place de cl6tures, de panneaux ; -
o[]vs EA v3]}v -edu\sPikag
e us E] UAEY ((8 v
temporaire, modéré, court a long tern
selon le phasage des travaux.

Aucun site, ZPPAUP, monument historiqug
périmetre de protection de 500 m sur
secteur

Les opérations des AFNT, de Toulg
EuroSudOuest et du TAE pourront avoir
effets cumulés sur le patrimoine en phg
travaux, en termes de covisibilité, du fait de
concomitance des chantiers.

La mutualisation et la coordination entre |
ulsE + [JUAE P - PE

}v }uls vse o[ Z oo o]
permettront [ §§ vp E § E
impacts cumulés en phase chantier. La mis¢
"UAE Z . Zadaptped
permettant de limiter la géne depuis
monument ou le site impacté en covisibil
peut étre une solution partagée par les mait|

[YuAE PBache~ réutilisable pour e
différents chantiers par exemple).




Effets cumulés sur le paysage en ph
travaux, du fait de la concomitance d
chantiers

Modification temporaire des perceptiof
paysageres depuis les axes principal

allées Jean Jaures, Boulevard Pi
En pha_sg tfavaux} les impacts su_r le payq Sémard notaAmmentdu fait : - de la mise| Nufsanees visuales [HEes aup EvEus Les mesures prévues pour le patrimoine
Effets alobal t limite seront liés a la présence des engins, base place de cl6tures, de panneaux ; - Effets alobal ¢ limit /E u%o U %IUuEE}VS !SE
ets globalement limites la destruction de batiments o[lvé EA v&]}v -edusRikag(="ctS globalement imites également pour limiter les effets sur
des maS E] uAEY ((s v P paysage.
temporaire, modere, court a long ter En cas de chantiers concomitants, les malil
selon le phasage des travaux. [}uA E FReoordonneront pour mettre el
"MAGE Ve uoO O+ U°*PUE * %

Nuisances visuelles liées aux travaux

}ee] & [ uS}E]e $]}v VA]E}vvOstobie 20231 ]§]}v



Environnement || des seuils réglementaires par des protectior| © [HE

humain

Amélioration de la desserte du territoire

A 0}% % U VS§ o[]vs Eu}
Effet positif sur le développement (¢
O[HE v]e 8]}v 8§ §1A18 -
Emprises sur des propriétés baties (k
résidentiel)
Nuisances acoustiques (ramenées en des

la source de type-écran, et si besoin, par
mesures de protection complémentaires ¢
batiments concernés)

Report modal de la route. Ce report mo¢
induira une amélioration des conditions
JE& po S]}v E}ps] E U Jve]
émissions de polluants atmosphériqu
prigine routiére et se traduira don
localement, par un bénéfice sanitaire

Amélioration de la desserte du territoire
A 0}% % U V3 o[]vs Eu}
Effet positif sur le développement
v]e §]}v § §]1A]3 «
Report modal de la route. Ce report mo
induira une réduction des émissions
%o}oop VSe Su}le¥%Z E]cp *
se traduira donc, localement, par un bénéf
sanitaire

Les impacts a moyen et long termes
projet Toulouse EuroSudOuest, s
positifs, forts, directs et indirects et
moyen et long terme réponse ¢
o}P u v§eU o0]uls §]}v
urbain, utilisation des transports collect
ou des modes doux.

Le programme immobilier prévu dal
TESO (logements, bureaux, hotels)
générera pas de nuisances song
particuliéres.

(s %o}e]8](e HE o
socioéconomigue du secteur, par une nouv:
dynamique urbaine et économique,
développement de la pratique des modes
déplacement doux et une amélioration du ca
de vie développement [pv  }((CE
logements  importante et  diversifié

[ <p]% u vSe %op o] «U [pv C
et cyclable et aménagement de liaisons ir
quartiers

A 0}% % u V3 o[]vs Eu}
desserte des haltes ferroviaires par le métrg
les AFNT.

Report modal, qui induira une amélioration d
}v 18]}ve IE po S]tv E}HS
réduction des émissions de polluay
Sule%Z EJc<nu = [}E]P]v E} U
donc, localement, par un bénéfice sanitaire
Effets cumulés positifs sur le développement
O[HE vVv]e §]}v § 3]A15

Risques
technologiques

Amélioration du risque lié a la traversée pa:
voie ferrée des enveloppes de dangerosité
site Seveso Total Marketing France par

E $]}v [uv }UAE FRon deswdE:
ferrées au niveau du site Seveso

We [((§S §Svy

W [((S pupo

Activités agricoleg
et sylvicoles

Environnement | apres mise en place de mesures et surtout|autorisation du gestionnaire.
aux effets sur les eaux superficielles en teri| Le tracé de la 3éme ligne est souterrain au g

physique
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Surfaces imperméabilisées (voie et haltes)

Les eaux de ruissellement issues de
plateforme seront collectées, drainées
rejetées apres passage dans des bassin
rétention ou infiltration

Les effets sur les eaux souterraines sont fai

de pollution.
>[}% (E sg]kitue en zone inondable
Z us pE o) o[ HE}
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o[, -®ort sur les communes de Casteln
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Localement, a proximité des AFNT, seul
station La Vache Nord Toulousain @
(opération TAE) va induire des surfa
imperméabilisées supplémentaires, a hautf
de seulement 0,2 ha.

Les eaux de toitures de la station ser
rejetées dans le réseau pluvial ap

0[}% EARNTF.vLes variations du re
liées au remblais/déblais ou aux tranch
E S v SE& « 0o} o] U §

M % E}i § S %ope P v E o
grand paysage.
Le projet

est concerné par le risq

[Jviv 8]}vX

Globalement pour la phase exploitatia
les caractéristiques du projet permette|
d'éviter toute altération des conditior|
d'écoulement des nappes alluviales.

> % @E}i 3 %E A}]S o u
fondations profondes lors de la créati
de sous+}oX /o <[ P]§ [Ju%
modérés indirects permanents et a col
terme.

Imperméabilisation de 29 ha.
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également augmenter, li
o[Ju% Eu ]Jole §]}v §
[Z ]%n8]

Le projet est situé en zone inondable (ris

faible a moyen)
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opération prenant en compte dans

conception les enjeux et contraintes liés
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Environnement
naturel et
biologique

Patrimoine
culturel, tourisme
et loisirs
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Des mesures de réduction seront mises
"MAE % €& o u ]JSE [}uAC
afin de limiter les impacts.
Des mesures de compensation concernant
habit §« o[ AJ( pv U o[z
pour la mousse fleurie seront également mi
v "HAE X
>[ v(}u]ee u vs o o]Pv Z
(( 8 %}*18]1( *uE o AJ( uv
diminuant fortement le risque de collisic
[1v 1A] pe Ayléness %o

>[}% EVIIIE %o °

%o SEJul]v VvV %Z o
Effets positifs sur le tourisme et les loisirs ( ~D}vVHu v3
du Bocage et piste cyclable du Canal latéral SE ]$ u v$§
Garonne sur ce secteur)
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Absence de géne visuelle supplémentg
significative

Effets positifs de revalorisation des abords
voies ferrées existantes notamment avec
réaménagement paysager de la berge Esi
canal latéral a la Garonne

Les stations fero s
E Z]S SpE o
paysagers.
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sur les milieux naturels ou la faune.
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$ \La station Marengo- Matabiau se situe dan
[ A % 0} périmetre de protection de la gare Matabi
Jve E]5+X
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aménagement paysager.
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habitats, la flore,
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Vis-a-vis des mammiferes, dans
contexte fortement urbanisé, les proj
A}vs Ve 0 Ve [pv

[ *%o « A ES- %ol O]

Z1E}% S E}( pv X >[ v
aménagements intégrera des éclaira
nocturnes pour les zones piétonnes et
batiments futurs.

V[ 8
les

Impa § o[Ju% Eu Jole §]}v
surfaces végétales (haies, arbustes, etc.) I
limité car création de coulées vertes.

La ZAC est isolée en termes de continy
}Jo}Pl<p o Ju%S S vpu q
dense et des infrastructures qui longent le si

Incidence sur les attributs de sensibil > % E&}i § v[ pHE %o *

forte a tres forte % SE]Jullv VvV %Z -

[]U%u

§ Eu U of[]Ju% § % C
riverains sera positif, le centre-ville s
plus accessible et praticable pour
modes doux, offrant des perspectives
les paysages urbains et les monum
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a court terme

Transformation de la perception du site [
o[Ju%o vS§ §]}v }veSEN §]}

T

Hopv

TRTRY

(Cs

(
[ /CE%DO} d[ /E%UO}

(
]

S

(Cs

Hupo

Hupo

§ §]IvX

Hupo

v[ *8




46 > o (( Se HUPO o A 0 o }.léCE o %gi@r}'riet?Quris%sacapacité; KEP v]e 8]}V % E * <p v

e . ) juillet 2022, EGIS)
0O ¢ U ‘*UE *» %o E}%o}s * %o} pE AT] SCUEE legEerlagg s tout modes ;
0 & P + Permettre la cohabitation de tous les modes de circulations, en
}u }U %0 y c & o - (( Se v P S] (. développant les fonctionnalités pour les modes actifs et les
(0] [} % E S ] } \ transports en communs ;

+ Multiplier les transversales et sécuriser les franchissements ;

4.6.1. Présentation des projets + Fluidifier le trafic et homogénéiser la vitesse le long du parcours ;

Dans le secteur géographique n° 12, trois projets ne répondant pas stricto e (E HSH CE = o [ VAJE}vv u VS ) o Doil s - GA]E *H¥ %} ES  pA
cven o (JVIZ]}V  » % E}i &+ Iuvpe p5dl6e of @ é’r]utgnoris)yrlﬁupes et infrastructurelles alentours ;
e) sont néanmoins* L %3] o ¢ [ VSE v & « (( 8+ pupwo €rédkdesespaces publics de qualité, propices a la rencontre et sur
AFNT : lesquels viendront se greffer des services et des commerces de

« Le réaménagement de la M820 entre Toulouse et Saint-Jory ; proximite ;

+ Le projet de Grand Parc Canal ; ’ "HGE = o }Vélv.“]é © ZC CE.”0]<“ oS ussdE v THAGE :

solutions alternatives de gestion des eaux pluviales ;
+ Le Terminus de Route de Launaguet a Toulouse. N ) . N
+ Redonner une lecture paysagere continue et homogéne a

Par ailleurs, les ambitions de RER métropolitain portées par SNCF Réseau o[]18]v E ]E 3Iu8 VvV %E » EA vE & us3vd v Ao PE 0 % C+ P

A}vs ( ]E clydesFpréliminaires et constitue une ambition de existant.

e« EA] ¢« (EE}A] ]JE « p V]A o[ ]E u 8E}%}o0]8]v 8§ v }Z E v

avec les autres modes de transports en commun. Il permettra la mise en projet de réaménagement de la M820 (Source : Toulouse Métropole, 2022)
"HAE %o E}i S epuE o« A o ( EEIA] ]JE - o[ ]JE u SE}%}o0]S Jv

toulousaine non définis & ce stade.

4.6.2. Le réaménagement de la M820 entre Toulouse et
Saint-Jory

4.6.2.1. Présentation du projet

Le projet de réaménagement de la M820 (ex-RD 820) porté par Toulouse

D §E}%}o U }v Ev pv olv JE [ VA]E}v i6 luU v3E o oluls VvIE
la commune de Saint-Jory au quartier « Barriere de Paris » sur la

commune de Toulouse.

Son réaménagement comprendra :

« La réduction et la suppression au maximum des acces riverains
directs, qui entrainent de nombreux mouvements de tourne a
gauche peu sécuritaire ;

« > & §]}v [uvPuvd v (ApUE < u} e+ 3](* ~%] S}veU
cycle) avec des pistes cyclable et trottoirs accessibles ;

« Des aménagements, dans la mesure du possible, en faveur du

transport en commun ; La M820 (ex-R820) est un axe varié et multiple donc le réaménagement

« > @& <p o](] BJIV % Ce P & VvV o %% UC vE vOE HFu VS I EEEEs %o ¢ !SE pVv](}EU X ]Jve] pv Iu% P v 0 e <pv
0]Pv u vse [ E E » /]88 vSe ;58 v 0o « E v(a@e retenu: chaque séquence possede des enjeux et des objectifs qui

lui sont propres.

> % E}i § (15 o[} i§ [pv u v [ Ataéte p o % E -

soumis a évaluation environnementale par décision du 5 mai 2022.

+ Latransformation des carrefours de la M820.

Les principaux enjeux du projet sont :
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géomorphologie

Eaux souterraines et

superficielles
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Aprés analyse de ces sols extraits, la partie des matériaux ayantgée geot Zv]<p -U o
conforme techniquement sera réemployée (plateforme ferroviaire, cinsf d€ 12 M820 sont :

[ U Euo]uvs SE v Z e E « pUAEU

secteurs a végétaliser.

Les matériaux jugés impropres a la réutilisation pour le projet, $enimen
dépdt provisoire puis évacués vers des filieres de valovisat vers de:
décharges de matériaux inertes autorisées.

Lestravaudo HA v A}]E pv Ju% $ <]PVv](] 8]1( *u
par une pollution directe ou par le ruissellement des eaux pluviales

> e o § uE-+ }v EvV *-MdvHu alivedH «de Saint-Jory,
proximité du lac de Peyraillés, le ruisseau de Maltemps et lelCatéra
<u] o}vP o0 ¢ A}l + (EE =« *uE VA]JE}v ifilu
et le nord de Toulouse.

e U suE ¢« % E A vE]A + « E}vE u]signalisatior
sensibilisation, signalétique, stockage, gestion des déchetppsitifs de
collecte et de traitement des eaux de ruissellement avant rejet de
ulo]l Ut E %38 BEU uS+¥ME + []vd EA v8]}v 3
>+ %E 0 A uvse v U v ee ]JE e pu Z
prioritairement dans les réseaux communaux, ou en dernier recours,
les eaux superficielles aprés autorisation auprés des services compét
> e ulu e u *pE * % Eu SSE}VS P o u vs q
souterraines.

>[} % CEs8[situe en zone inondable & hauteur de la ZAC Eurog
~ S o0ovyu [*83CE S (}vee § pvVv]A pu -MortSE
0 ¢ }uupv e e§ oV U [ *SE Sofyv ¢ S N Jvs
> %Z * P « SE A UE 3] VE Iu%es «il SErR
recherché un évitement de toute implantation en zone inondable.
>[ ve u o e JVSE JvS ¢ Ju%ole ¢ % E o0 - @N
respectées pendant toute la durée des travaux.
&Ed <8 }v Ev

>[}% & §]}v % E pv 18 (&

dite de Soferti
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la réalisation de pompages temporaires lors par exemple, des trava
déplacement des réseaux ou de création de bassins de rétention.
Ces pompages resteront limités dans le temps et tres localisés.
e U UE ¢« % E A VE]A + « E}vE u]signalisatior
sensibilisation, signalétique, stockage, gestion des déchéss, en place d
1°%0}+181(e [ e+ Jv]es u V3 % E}A]}]E UE v
u *uE « []Jvs EA v8]}v & upE 3]A X

Une mutualisation des zones de dép6t provisoire et desrdiiede
valorisation ou de stockage sera organisée entre les deux projets aéle
chantiers.
Ainsi un dispositif de mutualisation des emprises tout awldo tracé de
deux projets et de }}E ]Jv §]}v VvSE o0 ¢ u |[SE ¢ []
chantiers congu]s vSe o[ Z oo o[ PPo}lu & 3]}
de réduire les impacts cumulés en phase chantier.
>[} i SI(C -8 }}E }vv & o[} H% S]}v
(1v E p]E o }veluu S]}v [ *% X
aura bien sa base vie dédiée.
Concernant les flux (apport de matériels et matériaux, évacuatiol
o ]*U YeU pn (18 o[Ju%o] S]}v
upsSp o]e 8]}v v[ *8 % o VA]- P o
planification fine de chantier pas toujours évidents a gérer). Cepents
(opZE ( E}vsS ] v o[} i 8§ [uv }}E Jv S1}vi@
[KHAE P
Les impacts cumulés sont ainsi lissés et atténués.

Des mesures de prévention et de réduction des impacts sonupgepour,
chacun des chantiers.
HeelU % u [ (( S

pHupo ¢ ¢}vs 83 v peX

La M820 est située entre deux zones inondables, sans étre véritabt& Les zones inondables recoupées par les deux projets sont trés Bmité

concernée, hormis un recoupement tres limité a Saint-Jory nord av
aléa faible.

> %Z e+ P « SE A UE 3] vV E Ju%s .
recherché un évitement de toute implantation en zone inondable.
ilv. To (]o p vidr

E]

Les contraintes imposées dano
seront respectées.

1o V[ *& %o * ] [Ivé & &]}v v$

vsI(]

SE A Jo }1}E v 3]}v . UWE Z vs] E-
implantation en zone inondable possible (y compris en phaseatre)
% Eu $3E V[ A}JE u pv (( 8 *u@E gw I
(( 8§ pupo u E}]8 g e+e]v AVEH -awBord de[Sain
Jory

uuv (( 8 pupo v[ s é&dpnsgs de chaque projet s¢

différentes.

sols pollués.




% E * ule Vv "UAE u *uE « [ A]8 w]e3lkp {Les premiers inventaires réalisés en 2019 ont mis en évidescenjeux A ce stade il est difficile de déterminer les effets cumulés deux projets
e E}vS Ju%k § + % E 0+ SE A p/E ~ +SEp |suivants: sur le milieu naturel.
& vP u vs [Jv JA] ueU o8 & S]}v + }EE] < hv Z 1538 [Jvs E!5 }Juupv ps liGResd&bEssdOn peut toutefois envisager des effets cumulés en phase travause:
» Reptiles : Coronelle girondine, Couleuvre helvétique, Lézard E VP uv8 [ *% o A]( pv]e8lcu U [ udbed)
petits mammiféres et de chiropteres.

Faune, flore, habitats,
fonctionnalités
écologiques

Les effets paysagers en phase travaux résulteront des besoinsgdibsring En phase travaux les impacts sur le paysage seront liés a la pré Les deux projets présentent des effets cumulés sur le paysage ase
exécution du chantier et de la réflexion menée en amont. lls concentf engins, baseA] U Y travaux, du fait de la concomitance des chantiers notamment au nived
principalement : des halte ferroviaire de Lacourtensourt et de Saint-Jory.

- les installations de chantier et les acces au chantier Une mutualisation, une coordination et une réflexion spécifique les
aspects paysage mais également sur les nuisances et les déplacemet
ule Vv "UAGE % }uE o0 + SE Aseci@Eursy @EY]S[ §3
de réduire les impacts cumulés sur le paysage en phase chantier.

Concernant le patrimoine, les principaux effets attendus de la ptragaux} Un monument historique inscrit (ancien chateau a Saint-Jorypeati$é g Les deux projets pourront avec des effets cumulés sur le patienen

sont au niveau des installations de chantier nécessaires aux travale proximité de la M820. Son périmetre de protection sera intercepté pi phase travaux, en termes de covisibilité¢, du fait de la concomitanse

pont-route de la RD2G Route de Caprais, positionnées dans le péri [ERIEICH

de protection du chateau de Saint-Jory. > updp o]e 8]}v 8 0o }}E ]v §]}v VEE o - v
chantiers concomitants ®[ Z oo o[ PPo}lu & $]}v %o
et de réduire les impacts cumulés en phase chantier.

En phase travaux, [} % E poldrka occasionner des nuisances vis-g En phase travaux, le projet pourra occasionner des nuisancesvissdag Des effets cumulés pourront potentiellement avoir lieu au niveasi zbne
des riverains et des dommages accidentels sur les biens. riverains et des dommages accidentels sur les biens. qui seront doublement concernées par les deux phases travaux.

Sur les activités et services, les travaux pourront avoir un impagatifil Sur les activités et services, les travaux pourront avoir un impagatiif Une mutualisation, une coordination et une réflexion spécificae les
temporaire, notamment au niveau de la zone industrielle de Laaladzong $ u%}E& ]E ~ *U «§ §]}vv u v8U % ES [ $|aspects paysage mais également sur les nuisances et les déplacemel
industrielle de Fondeyre Suisse et la ZAC de Borderouge a Toulouse; mje V "UAE % }uE o+« SE A p&E
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}eo]l & [ WS}E]e §]}v VA]E}vvQetobie 20231 ]§]}v



Déplacements - mobilité
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Des perturbations plus ou moins longues pourront avoir lieu lss| Les travaux auront un impact négatif temporaire sur les déplacen: Des effets cumulés pourront potentiellement avoir lieu au nivees zbnes

circulations, en regard des fEu Sp& + }u  A] §]}ve [ /|quotidiens mais également sur le stationnement des riverains des qui seront doublement concernées par les deux phases travaux.

E}usS] E volv A o-SEAWPE § o [@u P {usagers de la M820.

les approvisionnements et évacuations de matériaux.

Ces perturbations pourront notamment avoir lieu aux abords des ¢
concernées par les travaux et des bases-vie (halte Route-de-Laungare
ToulouseD § ] pYeX

Des perturbations auront également lieu au niveau de la circulg
ferroviaire, les travaux nécessitant des interruptions temporaires de tri

VA]E}vvQetobte 20281 ]5]}v

Les mesures mises en place par chacun des deux projets poureréluris
(( 8* ~u Jvd] v = e+ UE Juu E « 8§ S3]A

limiter les effets cumulés.

Une mutualisation, une coordination et une réflexion spécificae leg

aspects paysage mais également sur les nuisances et les déplacemel
ule* Vv "HAE %}uUE o+ 3E A pE p E} ]
[ §§ vp E § E P]E o0 * Ju% Se pUPOVe I
chantier.

Toulouse Métropole via son service Mobilités et Gestion-Résaapar
exemple mis en place des cycles de réunions afin de garantir
coordination efficace entre les chantiers sur son territoire en pargcl
% }UE ( ]o]S E o+ %0 u vSeautour deg tredsaux dé
stations et ouvrages du métro.
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géomorphologie
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la géologie et la géomorphologie.

[Tu% S uCE

V %Z e [ £%0}]18 S]}vU o
géologie et la géomorphologie.
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Eaux souterraines et
superficielles

> [}% E-5]9Msp

>[} %0 Edes|AFNT va induire des surfaces imperméabilisées du fai
ule v "HAGE UAE A}] ¢ *u% %0 W Vg (I e
niveau des haltes.

Les eaux de ruissellement issues de la plateforme seront caleaéainée
et rejetées aprés passage dans des bassins de rétention ou infiltration
Les rétablissements des écoulements superficiels ont été idééimed
o[KE D $§ o d X

Les effets sur les eaux souterraines sont quasi nuls et surtout liés aux
sur les eaux superficielles en termes de pollution.

v I1}v Jv}v
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Le projet consistant en un réaménagement et une requalification @
M820, il créera peu de nouvelles surfaces imperméabilisées.
Ces surfaces imperméabilisées supplémentaires seront priseom@ipte
pour le dimensionnement des ouvrages de rétention.
AN olv o §]}vU o - LWAE %}pEE}IVS (]E o
existantou [pv E i § % & E!S u vS }p Jv(]JoSE §
bassins.
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de Saint-Jory.
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Les effets cumulés portent principalement sur le cumul des surf
[Ju% Eu Jole §]}v VSE o0 - UWAE % E}i X
Les eaux de ruissellement sur les deux projets sont collectéegetées
dans le réseau pluvial existant ou le milieu naturel aprés ré&entu

infiltration.

Ainsi les impacts en phase exploitation sont traités dans le adeliehacur]
* %o E}i §eX HeelU % H [Ju%e 5o e}V % E A

Les effets cumulés en phase exploitation devrait étre nuls danssare ou
soit les obligations des PPRi seront respectées soit des mg

Ju% ve §}JE » <+ E}vE ule e Vv “HAGE v §
concomitance des deux projets.

Faune, flore, habitats,
fonctionnalités
écologiques
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SNCF Réseau notamment :

R11 : Restauration de la continuité écologique en rive droit
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sols pollués.

vs](] [lvs &

Les impacts du projet sur les milieux naturels ne sont pas exédirgs maig
il est probable <p[Joe ¢}] v§ (] o+« |steficgéSdd
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En plus des aménagements des berge Est du Canal latéral a la &
Su [Jve ES]}v te |} %P EEsdtpwéalisée.

00 }us]s 0 % E}%}e]1S1}v [HV % ES] V]
A o[ VA]E}vv u vs Juu ]38 3E A E- X /o
projet dans son contexte en alternant des séquences artificiell

naturelles, selon les principes suivants :

« végétalisation des écrans acoustiques et des cltures coté

,]*8}E]<p u v8 o DOTI E %}v u A E S E]-
[ E & X "u]Av3 o o EP UE p % E}(JoU o

allures différentes : des terre-pleins, des trottoirs et de&s cyclables, vo

o 2% o A ESeY o ( e i E Jve W o)

dessinées selon ce principe.

Le projet M820 avec ses séquences urbaines pourrait tendre a cet ol

en reconsidérant les emprises de ces profils.

Cependant, les études AVP ont mis en évidence des pré requis :

- Protection et conservation des platanes existants et quel

Les traitements paysagers prévus dans le cadre des deux p
permettront de limiter les effets cumulés.

¢« SE ]S uvSe % Ce P Ee* *% ]J(]J<p e+ § }}IEH
au niveau des interfaces entre les deux projets c'est a dire au niesi
haltes et PEM de Lacourtensourt et de Saint-Jory et la M820.

>[1% & E[IWE % -
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Les Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse entrainero|
Jve <u v o %}e]8]A ¢ cuE o A 0}% % uofs Z
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deA E]S8 0+ %€0 e« [ Z VP U ulu <WvipiEg

HS EEISIIE Ju%sS Svp p E § E SSCE

> % E}i § V[ HE %o °

[ £E%o0}]§ §]}vX

[Ju% § v P S]( -uC

La requalification de la M820 existante et les aménagements pays
prévus permettront offriront des espaces publics de qualité ehpetront
souvent de requalifier les quartiers.

U uv (( S pupo V[ eS8 SS Vv U V %Z - [ A& %o

Les deux projets auront globalement un impact cumulé positif st
}v8 £ pPE ]Jv Vv % Eu §5 vS o A 0} %o %o
secteurs nouvellement ou mieux desservis et des activités économiqu
Les traitements paysagers des infrastructures offriront de plus un me

cadre de vie pour les riverains.

Déplacements - mobilité

1
s

] @

[ WS}E] 3]}y

>[} % CEeritidivera un report modal de la route vers le fer entrainan
ce fait un effet positif sur les conditions de circulation routiére.
> (( S %egl]$%¢ E <Sufles circulations ferroviaires est égalem
A] V8 %ople<pu[]o % Eu § pv E v(}E uoyBEE 3§
la ponctualité des trains.
> u} ](] SltveU & V(JE
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> % E}i § +[]Jve E]E ve o0 A 0}% % u V3Z]du
situation de cet axe aussi bien dans le réseau viaire que @ansséau
cyclable de la métropole lui donne la capacité a devenir un axabiy
*SEMN SUE vS p e+ 5 UE VIE 0 uSE}%}o0
REV du Canal Latéral & la Garonne.
De plus, afin [ u o]}E& E o oo (ES e SE Ve%o}
proposé de créer des voies Bus dans le sens Nord-Sud sur les zones
remontées de file. Ainsi, les séquences identifiées comee plus
encombrées sont les séquences 1, 2, 3 et 4 (partiellement).
La requalification de la M820 vise donc a améliorer le trafic routier s
£ *SEpP SuE vsuU u o]J}E E of[]vs E( A
commun et également a développer et sécuriser les modes actifs.

Du point de vue des déplacements et des mobilités, les deux projets &
un impact cumulé positif en permettant le développement
o[]v$  uknte]ld route et le fer et en permettant le développeme
des modes actifs.




4.6.3. Le projet Grand Parc Canal

Z S pE € oJ]
canal :

4.6.3.1. Présentation du projet .

Grand Parc Canal est un projet stratégique pour la métropole et un

UlveSE S pE o[ u ]81}v H WE}I § hE ]Jv d}polpe JvX
Territorial, ce systeme de Grand Parc paysager est aussi une maniére

[ J& & of *% HLE ]sskur dese alofd%.dés canaux.
Conjuguant augmentation de la nature, préservation patrimoniale et

ulo u} & v Aloo U '"Ev W & v o }V(}ES 3S}us ps vs of]
[uv Aloo %ope s ES § < 00 [uv A]Joo %eope Z}e X
Grand Parc Canal porte ainsi une part de la vision de Toulouse et de son
développement, au service des toulousains et de la métropole.
Dans le cadre de cette démarche architecturale et paysageére, le projet a
(1s o[} i s [uv ] Pv}eS] %mple pv  sSp pE Jv S o (Ivlsliv  [pv
plan guide en 2022.
Le plan guide met en évidence 3 grands objectifs pour le projet :
+ préserver et valoriser les configurations paysageéres et urbaines du
canal :
y Retrouver les points de vue et les
grandes perspectives depuis et vers le
canal.
y Renforcer les porosités et
connexions avec les différents parcs.
y Préserver la cohérence urbaine
des grandes séquences.
y Revaloriser les traitements de
facade donnant sur le canal, patrimoine
mondial.
y DSSE VAouE o+ "uE- [ 0}5
verts (notamment par leur ouverture sur
le canal).
y Valoriser les dispositions parcellaires permettant des
uEP v « A ESe+ ve o[ *% e EN X

y Préserver les jardins et les arbres remarquables.
* Restituer les perles et retrouver le patrimoine du canal :

y Z SE}uA Esew[ @ ]la trame
patrimoine (domaines, chateaux, parcs, ...).

y Renforcer les connexions usage et
patrimoine devant les batiments
emblématiques.

y Valoriser les attributs du canal (écluses,
maisons éclusiéres, ponts, berges, ...)

y Restaurer le traitement des limites avec
le « site classé » du canal.

y Favoriser les aménagements paysagers
F(E vd3 < Apu e uE o u]lE}NE [ uX

[/DW
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y Retrouver des aménagements attractifs pour le public
(pontons, fontaines, ...).

V]

E 7]3

y Matérialiser les limites (porosité

des clotures).

y Conserver les gabarits de

constructions uniformes et adaptés.

y Préserver la composition et le

traitement des facades.

y Conserver la proportion des

ouvertures et le rythme des travées.

y Respecter la matérialité des
Je%o}e]S]( %S ¢ o] & Z]S8
y Prolonger les traitements
décoratifs spécifigues a chaque
typologie (antéfixes, chapiteaux,
fleurons, balconnets, ...).

yTE ]§ & o[]vs PE S§]}v
installations techniques.

Périmetre du projet Grand parc canal (source Plan guide, 2022)
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4.6.3.2.  Analyse des effets cumulés en phase travaux

> % E}i § v[ S§vS % ¢ v }CE o0 ]E uvs (1v]
temporalités présentées ciA vE %} ES vs <pE e Spu o [puc
tactique.

*3 U lo v[C }v. ppv ((§ pHupo v %Z ¢ §dQ

4.6.3.3. Analyse des effets cumulés permanents et en phase
[ £A%o0}]S S]}v

En phase exploitation, les effets cumulés entre les deux projets porteront
/E ope]A u vS cUE O *% & % Ce P EX

v ((8U o ule v "HUAE K[E% AE §}viu% Pv E
o ul]e Vv "HAE [ & ve }peS]cpu eandls uu vs €3

Les ambitions du plan guide ont donc été prises en compte dans les
SH e o[} % d€B AN grace a une concertation avec Toulouse
Métropole et son bureau d'études (Cabinet Osty).

Ces éléments de contexte ont été intégrés dans les paragraphes sur le
paysage (état initial puis effets et mesures). Certains sujets restent encore

a définir précisément, puisque devant prendre en compte les futurs
usages de larive estducandl Jo ¢[ P]S v % ES] po] E 0
essences végétales qui seront plantées sur la berge réaménagée et en
%o | [ E v }pesSlcp X
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4.6.4. Le Terminus de Launaguet a Toulouse Projet du terminus de Launaguet (source : SYSTRA, 2022)

4.6.4.1. Présentation du projet

> % E}i $ & 35]}v [uv & Gulvpe % ES3] o u V]IA u o Z os§

> pv Pu § 8 pv % E}i $ *S]v atiofoge] Id(da® o[ A% o0}]S

Matabiau, en améliorer la robustesse et concourir aux objectifs

[ uPu v§ 3]}v o[}((E A}C P puE- e Z}E]I}Ve %0}e8 E] UE - ou]
des AFNT, dans le cadre du SERM.

Ce projet est connu depuis 2015, et est inscrit aux CPER 2015-2022 et
2023-2027.

Le projet consiste a construire un terminus (2 voies en impassejostu
de la halte ferroviaire "Route de Launaguet".

La création de ce terminus permettra de rajouter une fonctionnalité
la base d'une halte ferroviaire réactivée par les AFNT.

Les aménagements prévus sont les suivants :

+ Création de deux voies a quai en impasse (V1Lbis et V2Lbis) sur
plateforme ballastée : 1 voie nominale (permettant le
retournement du matériel roulant) et 1 voie dédiée a la gestion
des situations perturbées,

« €& S3]}v [uV <p ] VEE o }uupv e u/&E A}l e+ h ]eiU

+ Création de rampes PMR et escaliers d'acceés aux quais, depuis les
aménagements de la halte réactivée dans le cadre des AFNT.

+ Mise en place de I'ensemble des équipements ferroviaires associés
: appareils de voies (4 ADV simples), caténaire, installation de
traction électrique, signaux et pancartes, assainissement pluvial,
équipements de quai (banc, éclairage..) et télécom
(vidéosurveillance et sonorisation).

Le projet de terminus pa&] 0 V[ ¢S % ¢ v e JE %o}lPE e pE E o[} ((E
prévue par les AFNT, et cet aménagemerft *S [ ]oo PHE* %o * % E * VS
dans le programme fonctionnel et technique de la DUP AFNT.

Par ailleurs, les travaux relatifs a chacune de ces deux opérations seront

organisés et réalisés séparément.

>+« 3E A p&E o] - 0[}% & S]}v &Ed « E}vS VP P - « o[} § vS§]}v
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Topographie, géologie €

géomorphologie

>[1% & €3} & ]v E o[ £ASE 3Sfpedéblaisi iii u
Aprés analyse de ces sols extraits, la partie des matériaux ayantgé
conforme techniquement sera réemployée (plateforme ferroviaire, cins
[ U Euo]uvs SE v Z e E « pUAEU
secteurs a végétaliser.
Les matériaux jugés impropres a la réutilisation pour le projet,rgenis en
dépdt provisoire puis évacués vers des filieres de valovisat vers de:
décharges de matériaux inertes autorisées.

s emprise libérée paro [} % EeS]ARNT et appartenant 8 SNCF Résea

>[Ju%o v3 3]}v ¢ VIUA 00 « JV(E *SEpN 3pE
Les travaux vont engendrer des démolitions, décapages et terrasse
%}UE o0 ule Vv "HAE e < ]e & <A} e (E
Les matériaux issus du chantier seront triés selon leur nature, vasi
possible, stockés et évacués conformément a la réglementation.

Sur ce theme, et dans la zone commune aux AFNT et au Terl
I[}% E 3]}v]vE&EEHA] v§ Vv % E u] E Ve O u%o(
des voies ferrées et les premiers travaux consistent a réalisg
démolitions, défrichements et décapage nécessaires.

> d Gu]vue e<[]ve E Jdprisesvmodifiées sans apporter
modification significative au profil et au soug-o o[ u% E]e X

/o v[C v % ¢ [ (( §* pupo o vSE o ¢ A

Eaux souterraines et

superficielles

> ¢ §E A UE % PA vE A} E pv Ju% 3§ «]PV](]
par une pollution directe ou par le ruissellement des eaux pluviales

§ pE+ }v EvV °-MdrvHu mived «de Saint-Jory,
proximité du lac de Peyraillés, le ruisseau de Maltemps et lalCatéra
qui longe les voies ferrées sur environ 15kmentres ov p [ *SE
et le nord de Toulouse.

e U pHE * %E A v3]A « < E}v$ :ubignalisation
sensibilisation, signalétique, stockage, gestion des décheippsitifs de
collecte et de traitement des eaux de ruissellement avant rejet de
ul]ol] p E %S PEU SY 3§ e« u - uE& « []Jvs E
% E 0 A u vie v W v es]JE - pu Z
prioritairement dans les réseaux communaux, ou en dernier recours,
les eaux superficielles aprés autorisation auprés des services compét
> e ulu e u *pE * % Eu SSE}vS P o u v§ q
souterraines.

> e e

> e

> e § EE ** uvSe E 0] » V[]E}VS % E} o0 U
V. %o %o [ B «}us EE Jv X e Y%oU]e u VE}UE
toutefois étre nécessaires.

e o}v P e %] 1}Ju 3E]cu » » E}vE E
échéant un dossier Loi Sur I'Eau sera réalise.

o] ¢ %

Les eaux générées par la phase chantier seront recueillies et traitées|
rejet éventuel dans le réseau public EP existant, aprés acco
gestionnaire et respect des conditions de rejet (débit, teneur en gotji
ou évacuées en filiere réglementaire si aucun rejet n'est possible.

Des mesures de prévention et de réduction des impacts sonupgepour,
chacun des chantiers.

HeelU % p [ (( S+ pupo < <}vs

>[}% CEs8][situe en zone inondable & hauteur de la ZAC Eurog
~ S o0ovyu [*3CE S (}vee § pvVv]A pu -MortSE
0 ¢ }uupv e ¢S oV U [ *SE Sofyv ¢ S N Jvs
> %Z e+ P « SE A UE 3]V E Ju%s «il SErR
recherché un évitement de toute implantation en zone inondable.

>[ ve uo e JVSE JvS ¢ Ju%ole ¢ % E o0 @\
respectées pendant toute la durée des travaux.

Les travaux ne sont pas situés dans une zone concernée par less|
naturels

1
i

Faune, flore, habitats,

fonctionnalités
écologiques

] @

[ WS}E] 3]}y

/o v[ *8 %o ] V3§

sols pollués.

vEl(] .8 [Ivé & §]}v
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seront impactées par lestravaux o[} % & S]}v <& EdL S]}v

u *uE « [ Alfaunistiguds qu

«SEN 8]}v iy & vP u vs []v ]JA] peU 03 E
» Reptiles : Coronelle girondine, Couleuvre helvétique, Lézard &

VA]E}vvOatobe 20231  ]8]}v
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sols pollués.

vs](] [Ivs & S3]}v

> % @E}i § o[]Jve E]S ve pve § puE (}ES u 9]
naturel se limite a quelques arbres entre les voies existantes actuelleg
hv §§ =« o] p£E }o}Plcp E o] v Tifi i
éc}o}Pl<u (Jo Sv[ @ Ao P uv *% %o E
Les arbres en place seront conservés (mise en défens pendant le chal

Huv (( 8 upupo

B pv (( S pupo v[ E5effef dang M zone commune aux Al

§ u d EulvpeU 0[}% E $]}v &Ed ]Jvs EA] v
comprise au milieu des voies ferrées et les premiers travaux tensis
réaliser les démolitions, défrichements et décapage nécessaires. kaax

U 8§ Eulvue ¢[]Jve E]JE}VS }v Ve e U %%EH
0[}% E eSPRNT.




* Chiroptére : Murin de Bechstein, Grand et Petit Rhinolop

[

Les effets paysagers en phase travaux résulteront des besoinddiberine
exécution du chantier et de la réflexion menée en amont. lls concent
principalement :

- les installations de chantier et les accés au chantier

Concernant le patrimoine, les principaux effets attendus de la ptrasaux
sont au niveau des installations de chantier nécessaires aux travale
pont-route de la RD2Q Route de Caprais, positionnées dans le périm
de protection du chateau de Saint-Jory.

En phase travaux les impacts sur le paysage seront liés a la prétes|
engins, baseA] U Y

Aucun enjeu patrimoniaux

Le Terminus partiel sera réalisé dans un espace inscrit entre les,
Hi}UE [Zu] % E]A laissé]ibre par |66 AFNT, non accessible

tiers et non visible des tiers.

Les travaux du Terminus partiel seront réalisés apres la mise eites

anticipée et partielle de la halte de la Route de Launaguet (fin 2026).

Ces travaux ne seront visibles que des voyageurs empruntant lies &neeq

arrét.

Les effets cumulés sur le paysage sont nuls.

En phase travaux[} % E pblifra occasionner des nuisances vis-a-vig
riverains et des dommages accidentels sur les biens.

Sur les activités et services, les travaux pourront avoir un impagatii
temporaire, notamment au niveau de la zone industrielle de Laaladzong
industrielle de Fondeyre Suisse et la ZAC de Borderouge a Toulouse;

En phase travaux, le projet pourra occasionner des nuisancesvissdas
riverains et des dommages accidentels sur les biens.

Sur les activités et services, les travaux pourront avoir un impégatif
S U%}E |E -~ eU 8§ S]}vv u vSU % ES [ §

Déplacements - mobilité

1
i
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Des perturbations plus ou moins longues pourront avoir lieu IsssILes travaux auront un impact négatif temporaire sur les déplacen

]JE po §]}veU v E P E e ( Eu SUE + }wo §
E}u8] E vol]v A oeSEAuUE § o[@P
les approvisionnements et évacuations de matériaux.

Ces perturbations pourront notamment avoir lieu aux abords des (¢
concernées par les travaux et des bases-vie (halte Route-de-Laungais
ToulouseD § ] pYeX

Des perturbations auront également lieu au niveau de la circul
ferroviaire, les travaux nécessitant des interruptions temporaires de tr.

VA]E}vvOatobe 20231  ]8]}v

quotidiens mais également sur les stationnements des riveran des
usagers de la M820.

Des effets cumulés pourront potentiellement avoir lieu au nivees zbnes
qui seront doublement concernées par les deux phases travaux.

Les mesures mises en place par chacun des deux projets pour réus
(( 8+ ~u Jvs] v = e« Uk }Yuu E - Strons8dé\
limiter les effets cumulés.
Une coordination et une réflexion spécifique sur les impactsvigageurs
e E ule V "HAE %}uE o - BEituke ptafionx RaETE]d
Launaguett) (]v [ §Eesvimp&Ets cumulés sur les déplacements
phase chantier. Sur cette zone en particulier, les voyageurs vontevos
déplacements modifiés par les mises en service successieda halte TEH
puis du métro ligne C (projet TAE) puis plus tard du terminus Ral
Launaguet.




Topographie, géologie €
géomorphologie
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la géologie et la géomorphologie.

[Ju% § <uCE
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géologie et la géomorphologie.

B pv (( S pupo

Eaux souterraines et
superficielles

>[} %0 Edes|AFNT va induire des surfaces imperméabilisées du fai
ule v "HAGE UAE A}] ¢ *u% %0 W Vg (I e
niveau des haltes.

Les eaux de ruissellement issues de la plateforme seront caleaéainée
et rejetées aprés passage dans des bassins de rétention ou infiltration
Les rétablissements des écoulements superficiels ont été idééimed
o[KE D $§ o d X

Les effets sur les eaux souterraines sont quasi nuls et surtout liés aux
sur les eaux superficielles en termes de pollution.

Selon les études préliminaires, les aménagements réalisés (quapes,
voies) en gare de Launaguet représentent une augmentation derfiac

§1A [ vBQOEM? Cela représente un débit supplémentaire de 1
(sur un débit de rejet de référence de 2L/sthees valeurs réglementair
seront a confirmer pour la suite des étugles

« }oo 3% UE+ ¢ E}v3 ule v "UAE <}ucpo *PX
e E ul* V %0 0 Oo}VP pu VIMHA p wpvBU %o},
La stratégie a adopter sera :

» Soit la connexion des aménagements du terminus au réseau g

Les effets cumulés portent principalement sur le cumul des surf
[Ju% Eu Jole §]}v VSE o0 - UWAE % E}i X
Les eaux de ruissellement sur les deux projets sont collectéegetées
dans le réseau pluvial existant ou le milieu naturel aprés ré&entu

infiltration.
Ainsi les impacts en phase exploitation sont traités dans le adeliehacur]
* %o E}i §eX HeelU % H [Ju%e 5o e}V % E A
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Les travaux ne sont pas situés dans une zone concernée par lassl
naturels

>[}% E [}V % °
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sols pollués.

vs](] [Ivs &

Faune, flore, habitats,
fonctionnalités
écologiques
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V %Z * [ A%0}]S SdgY%so E sjif }milieu naturel seror
ee v§] 00 U V3 0] * M %Z viu v []e}@a u 96} %)
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Des mesures de réduction seront]m « v "HAE % €& o u
SNCF Réseau notamment :

R11 : Restauration de la continuité écologique en rive droit

VA]E}vvOatobe 20231  ]8]}v

Les impacts du projet sur les milieux naturels ne sont pas ewniédirgs mais
il *8 %E} o <p[loe *}] vE el (] o+ n
O[]JV(E *3Ep SpuE 3 }]ve I (]o-
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En plus des aménagements des berge Est du Canal latéral a la & % E}i § HE %o [Ju% § *uE o0 % C| p pv (( 8
Su [Ive ES]}v te |} %P EESdtEwéalisée. %o E]V ]% 0 u v§ o E S]}v [pvvanp deux vai€E
0o JHE]E 0 % E}%}e]15]1}v [HV % ES§] v[of Mmpasse acréer également et sur un secteur déja anthropise et ferrov
A o[ VA]E}vv u vs Juu ]38 3E A E- X /o de
I[}% CE ddnsvson contexte en alternant des séquences artificiell
naturelles, selon les principes suivants :
« végétalisation des écrans acoustiques et des cltures coté
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Les Aménagements Ferroviaires au Nord de Toulouse entrainerof > % @E}i § 3 u]ls v "WAE +puE pv » § uE i § MHUpO V[ 8 %o Z o [ /A %o
Jve <cu v ¢ %}e]3]A ¢ cuE o A 0}% % uo\f$§ Z|impact surle contexte urbain.
pHs EEISHE 8§ Vv % ES] uo] E p&E }E ]
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>[} % CEeritidivera un report modal de la route vers le fer entrainan{ Avec un objectif de désengorgement de la gare Matabiau et une gq Du point de vue des déplacements et des mobilités, les deux projets g
ce fait un effet positif sur les conditions de circulation routiére. facilitée des situations perturbées, le projet aura des impactstifo®n| un impact cumulé positif.

S (( & %epd[$%¢ E sifles circulations ferroviaires est égalem/termes de fiabilité de la gestion des trafics et favorisera I'atits de:

Déplacements - mobilité§ évidens %op]e<u[]o % Eu & pv E V(}E u v$ o [|transports collectifs. Il aura ainsi un impact positif sur I'envirenest via
la ponctualité des trains. un encouragement au report modal de la route vers le fer/métro.
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4.7. SHovV E ]0]§ O[}%o E é]}V - E}S [ Sp cUE 0+ 0 ¢ 0Ju Slcp e 5 o>uERS Aoy s PBos PEyvenir & un état plus résilient)  Faedire
impactant le projet GPSO, analyse Macroscopigue des projections un état dans lequel les systemes humains et naturels parviennent a

471. Préambul climatiquest Novembre 2021 ; ulJvs vl]E o pE- (}v S]}ve ee vS] 00 ¢ S 0 pE %o
Sk preambue - spov & Jo]E o+ & e+ WA [JV(E +5EW 5uE aux chdes climatiGuess ( W
L ) . . ~ ) ~ risques naturels rafport du CGEDD de septembre 2013) ; Le climat, les écosystemes et les sociétés humaines sont fortement
LI} 1T oSI( M % @E + VS Z %]SE o ho @ o VS E 0 oL BGsTeles Projediofis ditiatiques de référence DRIAS 2020 interdépendants. Les humains dépendent pour leur survie du bon
portées par SNCF Réseau sur la vulnérabilitéo [} % & S]}v aus &Ed 5,114 métropole ; fonctionnement des écosysttmU & % pA vE pee]l 0 | E
changement climatique et aux risques naturels et industriels majeurs. + Synthese du rapport AR6 du GIEC publié le 28/02/2022, The au changement climatique.
. . o i ) Shifterst Mars 2022. > Z vP u vsS o]u Sl<p  e[]lve E]S Ve 0 }vs ES
Plus précisément, ces thématiques sont décrites dans la réglementation VIU & WA Ju% S+ Zpu Jve «uE petevdd pEdiversite, v §
SE A E- of @S]po }ZXiTio[ VAJE}vv u vs (]Jv g703%0}* &nihase des rapports du GIEC 2021-2022 épuisement des ressources naturelles, dégradation des sols et des
[nv description des incidences notables que le projet est susceptible écosystémes.
d‘avoir sur l'environnement concernant : \ Y [ -8 que le GIEC ? Les interactions entre climat, écosystémes et sociétés humaines sont
+ les incidences du projet surleodu § ~ } O VA]E}V \/ et

donc essentielles a prendre en compte pour bien comprendre les risques
art. R.122-5, 11, 5°, f) ;

' = i i o] - Z vP uvsS o]u § u § V] E °* %o]eS °
- Ja vulnérabilité du projet au changement climatique (code de € GIEC (Groupe d'experts Intergouvernemental sur I'Evolution du Climat) ’]'I' M ) ] I<u (1v] o ]
A < N *§ pv }EP v]e 3]}v & PE}U% v i6id § §« u ulk@l&NCe. o[KEh }v§
o[ VA]JE}vV u vSUb, LX) ZXill - - S <
*3 (]J€E & Ppo] & u vs pv § 8§ -ogpﬁEI- Ve % ES] % E]e .
oints ¢

+ la vulnérabilité du projet & des risques daccidents ou de O} 1 SI( Ss tos rapporie iy SIE

catastrophes majeurs en rapport avec le projet concerné. Cette connaissances scientifiques les plus avancées sur le climat.
description comprend le cas échéant les mesures envisagées pour
éviter ou réduire les incidences négatives notables de ces

lo & uv]s < uloo] E+ [ A% ES+ Alo}vd JE * UUPV% B]Y] |® Yohudm}]ASoU CEUPE o § 8 Bpo p o

événements sur I'environnement et le détail de la préparation et analysctlezr e‘}tés;nthceéisver les nlo/mbreuse§ etude§ scéntifiqueslds;Jr le ISEJjet_ . C?E[ gé] AlS 4 El ulv %3 E éo] ]%céE uv] E Jv }‘
de la réponse envisagée a ces situations d'urgence (code de >| ° °°°I} S “ ) *lvs | H 'm’lt Bufig]}ve Jvs§ IDv éz}p(( u vse |0-[ Su}e% Z U puAE Z vP u
o[ VAJE}vv u v&US, IEEX ZXiii climat, comme la COP21 a Paris en 2015 et la COP26 a Glasgow en 2021. v ¢ o] Vo[ Ao ulv ] . . .
+ o[]vs PE o0]8 pH & Z p((uvs olu Sl<p LS
Le périmeétre géographique pris en considération est défini par la région Le GIE(I: est organlsg en :r0|s groupes’dle trat\)llfa," : . studie humaines ; L . ) _
Occitanie dans lag 00 +[Jve E]S 0[}% E 3]}v e groupe 1, _ont_grapportaetepu |eerjaogt2021,aetu ie o[ HPU Vs s]}y p_\{]A 1] e u Ee v[ iule 8§
les aspects scientifiques du changement climatique ; depuis les trois derniers millénaires ;
. s . . « le groupe 2 a évalué les risques et I'adaptation au changement < I[ §]1A]l%8 Zpu ]v E Z p(( o oJu § Hv
4.7.2. Vulnérabilité au changement climatique climatique. Son rapport a été publié le 28 février 2022 ; précédent depuis au moins 2000 ans. Les changements
4721 Introducti + le groupe 3 a publié le 4 avril 2022 le nouveau rapport consacré oJu SJ<p ¢« & vS8e ¢}vS P v (E 0] *U E %] = ¢
e hroduetion aux solutions pour réduire les émissions de gaz a effet de serre. 10 dernieres années ont été 1,1°C plus chaudes comparé a 1850-
. . R . . . . . 1900;
- ]F\,I(GE 'SCEGE“ SHEEE; ( G§G§}A]X]GE : .}VASCE ;D}”AEA%hénﬁelﬁeﬁ/;gli&éhqbeset;Eeﬁe[cﬁgde'résilience L Z vP u vs o]u §]«u [JE]P]v Zpu ]v ((
p?é}rt;/nnitlé et Sarantir Ie[ur ré;ci’lioer}u]:; f;c]e} \;ux évqut%oL:]s cIimatiques}.];\, ) o - nombreux phénomeénes — météorologiques et climatiques
venir. Le changement climatique est di aux émissions de Gaz a Effet de Serre extrémes dans toutes les régions du monde. Le changement
~'" Ao yve O] 5Ule%Z E X > ¢ EJecp e P v E ¢« E -pos Y¥atiqueypyleaigeragypg accentuation des phénomenes
5 imati 4 i i i 4 climatiques extrémes.
SNCF Réseau porte une profon@e (o £]}v *uE o[ Ve U 0 . e}n%r(g I@algeﬁ climatiquegsécheresse, inondation, canicules, montée du q

% Ve y& o Do R o & ive | No [ /E %o} el Blpinérabilité des sociétés humaines . . S o )
DS SEIS ey Lo enE © Selieel e ces e et en et rsoncs s e
conséquences du changement climatique entrainent un risque potentiel dansle re;chauffemenF C"”.‘a“q“e* IeArythme expon_e‘ntlel de s,on evolution
pourl « HE]S ol E%0}]S &11v ( EEIA] |E & %iLdE%II8: € K%)ES o %E v  -C.sllgsohanangnessipgiuggesigmes en premiere consequence. .
Le risque climatiqgue est le croisement de la sensibilité physique de eCO_systemgs,Apopulatlons’hun@,nes, |nfr§structures, et,c._) SUSCGPt'bleS_de I'] SH OO,fL\J Ve Oht A’°FE U]I. CE'. oo I[] . vsI(l s
o[]V(E +%@Etpdés @eéas] vs](] » ve o[ |E Plug 3u subir des dggats. ‘La vglnerablllte, quant a elle, caractérise la propension chmatique se re erentoaux phenomenes ¢ |mat|qLies st meteorologiques,

%E ]+ u viU Jo [ P]& } e ser@bitite-phypiljues & de Ces systémes a subir des dommages, autrement dit leur sensibilité au lo }vA] vs %o@E ]+ E <p o[Ju% S +pE of VAJE}V
0+ VIA WA [0 U%JuE & Eulv E pv v]A p pehangemenkelimatique gt leurgapacité a y faire face. oJu S]cu of ,Z 00 lVJ}\EE] o " VHGCEE ° }ve
pour les infrastructures et équipements. " %S E { Z VP u VS o]Ju Slcp Jukeo]cp E OQ]&E UoP AE%}e]3]pv" & SHE 00 Ko v S JE - = CoO
la vulnérabilité, de maniére a diminuer ses impacts négatifs. Pour les €COSystemes, efc.).

sociétés humaineso[ %% 3]}v & %o}e *UE HvV u E s (}qpsé@_ugnces du_changement climatique sont complexes et

[ ige3 u vd p oJu & $ulesfpoys@Emdspeuventaussi VS & Ple=vs A o[ veuo © % E} cepe v SUE
o[ %S EU A] e U Vv]eu s Vv EUE 0- § 0+ <u o “fpreija e quLigge. .

}u o[ Ayous]ivX

Les éléments présentés dans ce chapitre sont issus essentiellement des
informations disponibles dans les documents suivants :
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climatiques a venir.
Il apparait ainsi nécessaire de porter une analyse profond@$gri%. & S]}V

&EdX /o [ P]S Jve] [1] v8](] €& of veels o ¢ aE e HUES |
O[]JV(E *SEN SHE SE Ve%o}ES %}UpEE |5 ISddE slpuule U e}v P E
[ £%}+]15]}v & « Apov & ]o]s8 ~eu]s U E}le u vs o[ o S

O HE%o}*]181}veX

Plateformes
Rails

Voies principales et voies de servicef Ballasts

s v3] 00 * o[ A % 0o Traverses

Appareils de voie
Pistes et acces
Déblais
REINIJETS
ACeS U * [ e* JVv]ee u v§
Ouvrages de transparence hydraulique

Ponts

Tunnels

Murs de souténement
Tranchées couvertes
Buses

Supports (ancrage, poutre, etc.)
Caténaire

Installations de Traction Electrique (IT‘

<H]% u vSe [ o]Ju vS 5]}V Sous-stations
[(FARS) Postes de traction

Guérite de signalisation
Signaux
W}eS [ ]JPuloo P

Cébles
Equipements de télécommunication|| Armoires électriques
Téléphones de voie

Gares et haltes
Batiments & caractére administratif
Locaux techniques

WE]e VvV }u%sS v <o |E Ve 0 ¢ % @E}i S [JV(E SEM SPE -

o[ Z oo ulha premitre mesure est une prise de conscience
politique et mondiale.

1% Z 00 %ope o} o U v}S uu vs 00 [HV % E}i § [Jv(E «SEP SPUE U o
réduction drastique de participation aux émissions de GES doit étre
appliquée. La vulnérabilité du projet doit également étre analysé,
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4.7.2.5. Méthodologie ls représentent donc les futurs possibles du climat. Dans le cadre de notre
VOCe U Vipe % E}%}e}ve [ Sp ] E nAE e <WSE < v E]}e '/
Le croisement des aléas climatiques awef A %o}e]Sdtyv (E <S5 Ep pouftes émissions de gaz a effet de serre :
ferroviaire et de ses composantes permet de faire ressortir la vulnérabilité +  RCP 4.5scénario intermédiaire de politique climatique (scénario
O[JV(E *$Ep SUE ( EE}A] |E 3 e o <u]% u vS§eaXec stabilisation des émissions avant la fin du XXle siécle a un
niveau faible) ;

Du fait du changement climatique, les aléas climatiques évoluent en + RCP 8.5scénario sans politique climatique (scénario pessimiste).
fréquence ou intensité modifiant la sévérité des impacts associés sur les
réseaux ferrés. Cet outil génére des représentations cartographiques qui permettent
[1 v38](] & o0 ¢ 1}v « Apuov & ]o]s }e®&3SU u}C v § o}vP § Gu

Cette étude prend en compte dans la mesure des connaissances horizons suivants :
]J*%}v] 0 U 0+ 0 ¢ spe %S] 0 ¢ [Ju%e S E 0 ¢ % EJI6 t2A5+(dit horiziEdEWéférence) ;

ainsi que leurs évolutions a moyen et long terme ; les évenements + 2021-2050;
climatiques extrémes pouvant engendrer des conséquences sur une + 2041 -2070;
infrastructure et des équipements ferroviaires et pouvant empécher leur + 2071 -2100.

bonne utilisation de maniere partielle ou totale ont été identifiés. . \
4.7.2.6. Analysedel Apov E ]o]Ss o[JV(E *SEpn SPE ( EE}A] |E
Comme précisé dans le guide du CEREMA, il y a peu de retours pour o[} % EABNTv
[ £% E] v antles f@pacts du changement climatique sur les
infrastructures ferroviaires. Toutefois, les premiers effets du changement Un réseau ferré peut étre impacteé par des aléas tres divers.
climatique sont déja constatés sur le réseau ferré frangaisrte :

www.sncf-reseau.cojn: Dans le cadre  0[}% @eSARNT vipe A}ve Z}]e] [ 8u ] & o

- la pluie et la neige peuvent endommager les ouvrages en terre et évolutions des épisodes extrémes de températures (chaleurs, froid), de

les structures : précipitations et de vents.
c 0+ }JE P+ % HA VS % E}A}cu E o EP%SUE * [ o]u vE §]}v

0 3EJ<p S o EE!S p Ce3u <]Pv o]- Episgdes extrémes de chaleurs

+ le vent et les tempétes peuvent conduire a des ruptures de

caténaires et des superstructures ; En effet, au cours des trente prochaines années, les épisodes de fortes
c 0 e Jviv Slive S of[Zpu] ]S (}vS % ¢ E pv (Ec¢halpurs sefontde pliis en plus fréquents. Les régions Nouvelle-Aquitaine

les fondations, les digues et les équipements électriques ; et Occitanie sont particulierement confrontées a une hausse des

- les températures extrémes peuvent provoquer une dilatation des  températures liée au changement climatique.
E JoeU A}JE pv EP%SUE [ o]Ju vs §]}v o SE]«pu

+ les périodes de sécheresse ont des conséquences sur les Episodes extrémes de précipitations et de vents
fondations en ligne et les ouvrages.

o o Ces parameétres ont été analysés du fait du contexte de la ligne (risque
Des projections climatiques selon les travaux du Groupe d'experts Jyily &]}vU %@ » v JLEs [ B % [HV Vv oU I}v s}uulse pA&E
intergouvernemental sur I'évolution du climat (GIEC) ont été utilisées A yge & & Uu%!8 soU « 0 + <u[]o* % MA VvE He & ~]v}v &]}veU

%o} E V8] ]% E o« EJecp + o]u S]ep o ve o ]Gempatad), %t‘lesnsqﬂes%ﬂjgé’elgﬁpeutengendfqarCE O[JV(E +§Eu SuE &

Les projections du GIEC sont basées aux scénarios liés aux différentsqry (( . EA % }HE 0 » pe P EeX
vIA u&E }v VEE §]}v . P I (( 8 ¢ EE }--u- é]}\
Zpu Jv ve o[ Sulllsfegrégentent donc les futurs possibles du  Episodes extrémes de froids
climat.
- N Al . & 5 Ces parametres ont été analysés car ils représentent actuellement sur le
>[Juslo  ESIPE %oZ]cpn Alen o]+ ST}v . ﬁ g « e % EIUE 3]}v o[ A%o0}]E §]}v ( EE}A] ]E X

CLIMATEplus ~z~dZz & pglole % }UE E o]e

. . ) E Les parar%etres e?Jdles son? le nombre de jours anormalemerisirte
géographique plus fine du projet.

nombre de jours de gel et le nombre de jours de vagues de froid.

Cet outil utilise des données et projections climatiques selon les travau
du Groupe d'experts intergouvernemental sur I'évolution du climat (GIEC)
disponible sur le site des données de la DRIAtfp:#/www.drias-
climat.fr/).

PIECE F -d h [/DW d Il sKkzRD dh [/DW d ~"hZ >[ Es/ZKEMMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF

}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v



Episodes extrémes de chaleurs

Cartes des maximums mensuels des températures maximales journaliéres selon le sz&@P 4.5 : scénario intermédiaire de politique climatique (scénario avec stabdisdes émissions avant la fin du XXle siécle a un niveau faible)

Cartes des maximums mensuels des températures maximales journaliéres selon le &t&@P 8.5 : scénario sans politique climatique (scénario pessimiste)

- ~"o}vo ¢ v E]} ZWoXAU of] E&S ¢ AESE!uU - $ USHPE I )H E E JFA S§ | MleSRlESY% Eoripon 20X FZ100.
+ Selon le RCP8.5, le réchauffement sur le tracé [} %o @@odrtdivdépasser 6°C de plus a I'horizon 2071-2100.
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Episodes extrémes de précipitations

Cartes du nombre de jours de précipitations extrémes selon le scénario RCBdéhario intermédiaire de politique climatique (scénario avec stabilisation des émssavant la fin du XXle siécle a un niveau faible)

Cartes du nombre de jours de précipitations extrémes selon le scénario RCP&hario sans politique climatique (scénario pessimiste)
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[/DW d

Il sKaz1RY dh [/DW d

vA]@E}vvOetobge 80231  ]3]}v
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Episodes extrémes de vents
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Episodes extrémes de froid

Cartes du nombre de jours anormalement froids selon le scénario RCP 4.5arszémtermédiaire de politique climatique (scénario avec stabilisation des émissiamant la fin du XXle siécle a un niveau faible)

Cartes du nombre de jours anormalement froids selon le scénario RCP 8.5 : st&aas politique climatique (scénario pessimiste)
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4.7.2.7. Impacts et mesures

Le tableau ci-dessous présente les mesures prises par SNCF Réseau pour lutter contre le changetioget clima

Ce tableau permet de croiser les aléas climatiques déclinés en « conséquences » (p&e,desrapisodes extrémes de chaleurs ont pour conséquence des périodes de canealeggmentation du risque incendie ou des épisodes de
sécheresse) avec les compov § » O[JV(E *SEN SUE ( EEIA] ]E Ju% & * ~A}] *U Z 03 «U JUAE P U § YoX

Comme démontré précédemmeng [ o e %o]e} S U% E SUE « AESE!U o Z8U%}uE o] ]| Y@« 3]E Yddicdes ihpactEdtAiedudEs ne portent que sur ce parameétre.

Mesures préventives

SNCEF est équipée d'un systéeme de prédiction appelé "Metigaigiegmet de savoi
a l'avance quelles zones du réseau sont les plus a risquegfiant d'imposer de
vitesses réduites sur certaines portions. En effet, ce logiciel calegais 2021 |
température des voies sur les 13 prochains jours a partir des prévisions météo

En effet, pour surveiller toute dégradation de la voie due aux itimmd climatiques|
des cycles de surveillance sont effectués afin de garantir feecesles regles de po
a tout moment de la vie de la voie ferrée. Les cycles de Blanvee, leur theme, €
leurs procédures sont détaillés dans des référentiels SNCF.

Les tournées dites « chaleur » sont organisées conformément a ce rééesiqug
la température du rail peut dépasser 45 °C. Ces tournées permeteedétecter leg

ESe % E E %%} ESe ULk E Po %o JEES * [ &
corriger avant les périodes de froids ou de chaleur. Si les zones déteetpesivent
%o « 1SE JEE]P U ¢ spEA Joo VvV * *% J(]<H o ¢
+ Dilatation, lorsque la température augmente,

+ Contraction, lorsque la température diminue. Des cycles de surveillance sont définis dans les réglemeatssédurité e
Si ces variations de longueur sont contrariées, le rail est aos®fe defforts d| [ £% 0}]5 §]hue résedu. Le contenu peut étre adapté en période de f
compression ou de traction. chaleur pour repérer suffisamment t6t les potentielles dégradations.

Les attaches, les traverses et le ballast doivent permettre deriseiies contrainte| A partir de 65 °C dans le rail, des Limitations Temporaires des¥ite$V) & 80 km

Jo § §]}v }tu }VvSE S]iv  vis e se@fdomrent(das. < 1 [ ] |sont mises en place et un arrét des circulations selon les observations effedtus|

des tournées peuvent intervenir.

Les traverses et le ballast assurent la contrainte des rails quimnepese déformer|

Ce parametre permet de déterminer le niveau maximal de contrainte daresllet| Mesures constructives
de dimensionner les composants et le régles de maintenance associésks, N N

>} E- 0 %o}e [uv Vv}pA oo A}] «pl% U o}rvH

attaches, traverses, profil de ballast et qualité. y = T . . .

«libérés »W  §8 1% €& S]}v %o }pE pS [ wamteEnules@oy
CU[ e sy |Une tgmperature voisine de 25° C. Elle est réalisée simultanése les deux file)
de rail.
La mesure proposée consisterait & augmenter la température de libération die|
maniere a amener le rail & des contraintes nulles pour une températurérigupe &
25° C.

> ¢ % ESPUE 3$]}ve v[]vd EA] vv v }v
le non-respect des regles de construction de la voie ferrée (pample, le non
respect des profils de ballast).

De plus, les rails seront équipés de coupons thermométrigoesiectés reliés au
services de maintenance, permettant de les alerter quand la températuread
% e+ OAE (]Jv [ V8] 1% E o ul]e vchalehkE [uv §
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La ligne Bordeaux § U *uE o0 <gp oo < E}vS E 0] * 0

Sv]E v § vellv ifiil sX >[]ves eégudrisée @Sguldtsatg
uniqguement des fils de contacts). Cette régularisation est calculger ples
températures allant de 2,5 a 47,5 °C.

Au- o aoun £ U o (Jo }ved S v[ *§ %ope & P}
[ oo}VvP uv] @ %E}%}ES]}vv 00 S %Iu (}v|*
correctement, les cables d'alimentation électrique doivent étre impgmtient
rectilignes.

Caténaires

En cas de trop forte dilatation, les caténaires peuvent toucher ledtotirain, ce qu|
crée un arc électrique ou étre arrachés lors du passage des trains.

Mesures préventives

Mesures constructives
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Haltes et PEM

Les fortes chaleurs peuvent incommoder les usagers du train lors de tenteasur|
les quais, lors de leur transit dans les PEM ou pour le sta¢iment de leur véhicul
dans les PEM.

Mesures préventives

Mesures préventives

Mesures constructives

Mesures préventives

Mesures constructives
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de déficit pluviométrique. Ce déficit pluviométrique, conjugué a aogmentation L E T ERTHES S0 S e place parEs Sollions SuVanes aEpiEagravies
moyenne des températures, et wune accentuation des phénora
A o & P & & & . b
Voies principales et voieg [ A A"’}.$CE. Ve Ko | E S]\},VU 1V ul S,_.“V ] u]v,p§-] }q}(,) 0\ =
. . 1Cette modification des paramétres atmosphériques peut générer déagrhéne
de services essentielles ¢ - N . . ]
o . «4de retrait de sols supports a matrice argileuse et augmenter leur pietede
o[ £%o0}]S §]
gonflement.
Les mouvements de sols peuvent entrainer des déformatienise détérioration
% E}(}v U e uvPuvse v euE( U v}$Suuyv
infrastructure ferroviaire.
Sécheresse (retrait- La plateforme ferroviaire, la voie et les ouvrages en terre (débtaimblais) peuver
gonflement des argiles ainsi étre détériorer (déformation, rupture de rail, etc.).

RGA)

Ouvrage en terre

Mesures curatives :

KHAGE P [ GS$
Mesures constructives

Batiments
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473. spov E ]Jols ( UWAE E]e<p o [ ] 4V.83 SRisques et catastrophes liés aux risques majeurs naturels
catastrophes majeurs en rapportaves[} % & S]}v

. Les risques et catastrophes naturels identifiés sur le périmétre AFNT sont
concernee

les suivants :

o[}%toEs E ]5 Apov E 0 X > % EJu §E P }P &
défini par la région Occitanie danslp 0o <[]Jve E]S o[}% E S]}vX
>[ v oCe e EJe<h * Ui WE®* *pue %S] o aétg (( E 0[}% & S]}v

réalisé a partir des informations contenues dans le Dossier Départemental
des Risques Majeurs (DDRM) de Haute-Garonne.
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AFNT afin de déterminer la vulnérabilité de la ligne et de déterméser
incidences notables que @pération est susceptible d'avoir sur
I'environnement résultantes de cette vulnérabilité.

4.7.3.1. Notion de risque majeur

Un risque majeur est la possibilité d'un événement d'origine naturelle ou
anthropique, dont les effets peuvent mettre en jeu un grand nombre de
% Ee}vv eU [} <]}vv E e luu P ¢ Ju%}ES vSe S % ¢ E 0
capacités de réaction de la société.

L'existence d'un risque majeur est liée :

« d'une part a la présence d'un événement, qui est la manifestation
d'un phénomeéne naturel ou anthropique, autrement dit un aléa ;

« dautre part a I'existence d'enjeux, qui représentent I'ensemble

des personnes et des biens (ayant une valeur monétaire ou non La (ézscriptionAdecsErisques majveurs natun;ﬁl&@%u}CE} . ;'35?[ §%§ ]'VU] lo 7 %lEE
monétaire) pouvant étre affectés par un phénoméne. Les H o[ VA]E}vV u vs 0 o vS  Su338Juk S H . °]SV
Ve <H vV o [UV E]ecp Ui HE *PE 0 + Vi u@[}.l SJ&CE véss\/ % ES] °3 E}]e E e 0 * A o A%}e]8]}v

termes de vulnérabilité.

Deux criteres caractérisent le risque majeur :
- une (] o (G <pv W o[Z}uu s o & Lgys \l{n(ﬂdgpges, Bgcmques des AFNTE o] vA]CE}yv uvs v .
[ uS v8 %oope Vv 0o]ve o[]PV}IE & «p o CE‘}'%) “ﬁ/s}ysp%ﬂE * VS capresio S o0 ]
fréquentes ;

* une énorme gravité : nombreuses victimes, dommages
Ju%}ES vie ULk ] ve & o VA]E}vv u viX

PIECEF-dh [/DW d Il skzRD dh [/DW d ~“hZ >][ Es/ZKEAMENAGEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE (AFNF
}eol & [ WE}E]e 8]}v VA]E}vvQctabie 20231 [8]}v



D spu&E ¢« [}EP v]e §]}v
PCS, Plan de secours départemental, Plan ORSEC
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équipements ferroviaires ;
entretien régulier des réseaux et systeme de gestion des

pluviales ;
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incidences sur le niveau de nappe ou débordement des
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Les phénoménes meFeoroIoglq_ues peuvent entrainer Mesure de conception
dangers pour la population et les infrastructures.
< La conception de ligne ferroviaire permet de garantir une cert|
i 5 i Z]e<p uu P euE of[]Jv(E *SE < * A

Toutes Ielzs communes sont potentiellement exposées auxe se]s éqhipelﬂen}ts ! [1v( H'E «Jo] v O[JV(E SEp SuE ( EEIAINE ({
meteorologiques. ' les conséquences de cem * ~ Zu3 » [ E E U §
Ces risques ont une intensité et une fréquence variables. Risque de sécurité sur les voies et & proximité en c{ peuvent pas étre controlés.

) . " ) décrochage de caténaire. M de pré A
Les phénomenes météorologiques concernant les AFNT e esures de prévention :
suivants : Risque de rupture @ o]Ju v§ §]}v g

< . . . A .d 3 %o}
>[}% E Sgpv soumise aux  risqué (décrochage du pantographe de la caténaire). LEZ 100 Y oLl (CE Sl SUCE ol

Risques météorologiques +  Ventviolent us YE}o}PJcp ¢ JWAGE vs  of N ) R N
périmétre départemental. Risque de sécurité sur les voies et & proximité en cg

Zus [ E E X

Conséquences sur la sécurité sur site mais aussi
les voyageurs empruntant la ligne.

Conséquences sur la #ia 13 [n8]o]e 8]}
SNCF et desserte de la gare.
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4.7.3.3. Risques et catastrophes liés aux risques majeurs
technologiques

Les risques et catastrophes technologiques identifiés sur le périmétre des
AFNT sont les suivants :

La description des risques majeurs technologiquesS %o} E S ve o[ § 8

]vlid] o spu& o[ VA]JE}vv u v§ 0 %o @t ehapitre S [Ju% SU
3.1.13.>[} i dd¢ette%o ES] 5§ E}]* E + 0 + A o £%}]3]}v
des AFNT.

Les incidences spécifiques des AFNTIE of VA]JE}vv u v v .
[ ] vS ui PE *}vS %E * v§ eapresz:0 § o u |
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barrage

Les communes concernées par
&Ed ¢}vs }v EvV ¢ %
*pu E-J}v [pv PE v
Risque rupture de |[lcas de rupture de ce dernie| >[} %0 Edes]AFNT est vulnérable au risque de rupture de barrage

barrage de Lestrade sur la Gangy Ce risque est extrémement rare.
(Aude) et barrage de Cap de L

sur la Neste de Couplan (Haut

Pyrénées).

Mesures de conception : )
§ E]}E $§]}wfrastrucifre ferroviaire| Aucune mesure¥%o ES] po] We v[veSpAE
e« JUAE P « [ E$ }u }uAE |non maitrisé.

WAL u(]lo Elecu

matériels roulants Mesures de prévention :
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Conséquences sur la sécurité sur site maisg W "U Wo v e JUE+s % ES u vsS oU Wo v/W &Sp]u%] @& o
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barrage
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CHAPITRE 5. EVALUATION DES INCIDENCES

part, la liste nationale de référence fixée a l'article R. 414-19 d'applicali@tte sur I'ensemble du
territoire métropolitain et d'autre part, les listes locales définie par arrété préfectoral aftertie compte
des enjeux particuliers au niveau local des sites Natura 2000 ;

+ ledécretn°2011600 p i0 },8 7iii E o §]( M & PJu [ HS}E]e SE}SU@]V]+BXE $§
NATURA 2000 )
5.1.3. }vs v o[ A op S]}v  N3turd 2000 -
51. }vs £s & Po u vs JE >[ E5] 0-TEXudi  of VAJEIVV U vE % E A}]S pv A o[ % VEE &) %} B E] %y WE
et des enjeux de conservation des habitats et des espéces en présence.
5.1.1. Leréseau Natura 2000 S E5] 0 % E ]» P ouvdo Jv&]vy vo[E EUE}¥iiic Ju%e)e [UV % E u]

sommaire (évaluation préliminaire) qui comprend ainsi a minima :

Le Réseau Natura 2000 est un réseau écologique européen cohérent constitudedeazdominante naturels .
}vs v vs§ Z 18 8« 8§ * %o [Ju%}ES v ME}I%EVVE]AVe %dTmdFo STV
2009/147/CE dite Directive « Oiseaux » et 92/43/CEE modifiée dite Diredtabitats-Faune-Flore ». Il s'agit des .

Zones Spéciales de Conservation (ZSC) de la Directive 92/43/CEE du 21 maidlfé&2, dite Directive «
Habitats-Faune-Flore ». Ces zones concernent la protection et la consemesidrabitats naturels, de la
flore et de la faune sauvage (hors avifaune) ;

Zones de Protection Spéciales (ZPS) de la Directive 2009/147/CE dueBhbre2009, dite Directive «
Oiseaux ». Ces zones concernent la protection et la conservation des oiseaux sauvages.

Ve

Dans les zones de ce réseau, les Etats Membres s'engagent & maintenir dans arcérestetvation favorable les
habitats et espéces concernés.

une description du projet soumis a évaluation des incidences Natura 2000 ;

une description des sites Natura 2000 concernés et une carte de localisatiaojdtigar rapport a ces
sites ;

HV v 0Ce (¢ s
le site Natura 2000 concerné.
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apporter (évaluation approfondie) qui comprend en sus :

une analyse des effets temporaires ou permanents, directs ou indirects, que ket p&jt avoir,
individuellement ou en raison de ses effets cumulés avec d'autres projets, stirdétonservation des
habitats naturels et des espéces qui ont justifié la désignation du ou des sites ;

les mesures envisagées par le pétitionnaire pour supprimer ou réduire lesqummses dommageables

IV(}EuU u vs pA&E ]"%o}']g]}V'-é ol ES] OOP‘XMG}VV uvsU o ¢ % E}i S-U <|“l[]o'|.f}%o\t§}i g.'}lth p\{.gch §]}v e Z 18 8 v EUE o g . o %o . Tvel <«
hors sites NaturaiiiuU }]JA vS ( JE& o[} i § [pv A op S]}v Ee wElojvelv& epe %3] o &penses correspondantes :
[ANE uv Juth $'v}S 0 =uE 0+ 2 ]S S Ju 0+ @ CevilusSH(E Quuped Rag IIT W oeUE o[ 5 [VE %]}ES JU VIV % E 0 %E}i § o[]vi PE]

dudit site Natura 2000. Ces zones Natura 20§ o[} i § [pv & Po u vS §]}v % ES] po] E
o[ VA]E}vv u v8X pAE § Eu «19 dw fodes] «oSaul driéntion contraire, les documents de
planification, programmes, projets, manifestations ou interventions listésl &sont soumis a l'obligation
d'évaluation des incidences Natura 2000, que le territoire qu'ils couvrentueuepr localisation géographique

soient situés ou non dans le périmétre d'un site Natura 2000. ».

JH

< gV Ole
S\jﬁqg = j'ﬂ 0 %E}i & %)} ES Ecdiserdatiopvdes habifats ek des espéces du site, les
raisons justifiant le cas échéant sa réalisation (absence de solution alternative de mpaideace, raison
Ju%e & 1A []vd E!S %p 0] » V
la description des mesures envisagées pour compenser les effets dommageables ;
I'estimation des dépenses correspondantes et les modalités de prise en charge des mesures

5.1.2. Cadre juridique compensatoires.

> Je%}]8]1( [ A op 3]}vNaterd 2000 nésutte de la transposition des directives communautaires 5.1.4.  Rappel des définitions

v E}]S (E v ]e <u] o[ €8] po W&} @ TEdu codedes lervironretnedt § ces derniers étant

complétés par le décret n°20106fi p 6 AE]o Tiil E @nides inoidendeogurNatura 2000 (articles 5141,  >[ & § }ve EA 3]}v

R.414i6 186 p } o[ VAJE}vv u v§eX

/ve 18 v E}E (E vV ]+ %pule T11iU 83 %E} pPE upe v WELAGE 9GFES [uIV'EEAEWY M (¢% o[ veuo e ]v(opv e <p]U Plee vS +pE of -

les textes |égislatifs et réglementaires suivants : O}V}l § Eu 0 & % ES]S]}v S o[Ju%}ES v E - p@EWkopo SI}E SUE W E &
}ve EA S]}v [V *%o e E }ve]let@rsqueuu ( A} E

la loi du 1er ao(t 2008 relative a la responsabilité environnementale (art. 13) ;
le décret 201004 p & AE]o 1iii & o 3]( o[ A op §]}v
o o} h'®voo //i piliploo § Tiii %}ES vS vP P u(arSl2b)§]}v o % }pE
la circulaire du 15 avril 2010 précisant les nouvelles modalitégdtation dans les régimes d'autorisation,
d'approbation et de déclaration préexistants de I'évaluation des incidences Na@@®@. 2e nouveau
dispositif s'articule autour de deux listes qui fixent les activités soumises &@8waldes incidences : d'une

PIECEF-dh [/DW d Il skRD dh [/DW

«Jv] v « E SuE Tii

(I) lvv ¢« &E o0 §]A ¢ 0o Cv ul<pu 0 %o}%pn0 S]Jvp VO [<p%o SSV e%oeS]}
conYinue et est susceptiple de continuer & long terme & constituer un élémaiieviles habitats naturels

ukqieds] &l ¥ppattieh:
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5.2.1. Choix des sites concernés par cette évaluation

Considérant la nature des infrastructures du projet, et sa localisation, lesszZNatura 2000 retenues pour

o[ A op §]}v e ]v ]ra00® $onBdonc les suivantes :

- e}v JE E % ES]S]}v v SHE 00 ]Jve] <u 0 ¢ *u%BSE (|TEstadies[do g
en extension ;

| | |
la structure et les fonctions spécifiques nécessaires a son maintien a long ternenteris sont
« o[ §8 Jve EA S]}v ¢ % o <u] op] *}vE S3C%]cp ¢ 5 ( A}JE o X
ZSC|| FR730182

Indirecte
5.1.4.2. Les objectifs de conservation Neste

Environ 2,5 km (Hers)

Garonne, Ariége, Hers, Salat, Pique Environ 300 m (Garonne)

>[ ve u O e U *UE ¢ E <p]e * %o}UE }ve EA E }p E S%IPEI® 3] ]S 3%V SUE 0 § 0O

AP So-=- § viuo-U [Jvs E!S Juupv us JE U ve pv 55 (A}E o o il ZPS& Valléede'IE Gardhné dé Muret a Moissac » est diattmmcemné par les aménagements prévus
dans le cadre des AFNT.
5.1.5.  Documents utilisés Le site ZSC « Garonne, Ariége, Hers, Salat, Pique et Néste[»*S %  [JE § u vS améndgemedits E o «

\ des AFNT, cependant]J %. & &5} pusceptible [ A} E pv Ju% ScanuErejet deE ealix pluviales est
> % E - vsS Sy [ Aou Sltv [Jv] v ¢« & %} *pE 0 ¢ } pu vse E ( Go@& AWlAvvVSe W gi@Eeés en[amoht du site Natura 2000.
&}Eupo JE "*s5 v &E }vv e ~&" ¢« W } pu vS§ SE%Y RN evE 0 [UV] BtE}i §
°]$ }p o] EE!'S *]Pv v8 pv ]88 U NatuydR2200%.gtitid@snids apla cohdmission
européenne par chaque Etat membre. Il présente les données identifiant les habitats natleslesgiéces
<p] ipes8](] v§ o *]Pv 8§]}v W ]88 X e (] Z ¢ e}vS Je%}v] 0 caldE o <]$ O[/EWE ~/VA v§ |E E 3]}v
Patrimoine Naturel) ;

}uu vs [Ki S](e ~} KW } puvs Jeep [UV %E} ccfib]e pyv} Es €§}vU [ +S o
] Pv}es] § puv } pu vs [}E] vS S]}V % }UE o0 P/OS{}E = =]Sic E]GuUE Tiii

protection de la nature conformément a des textes dont la protection gjestion des milieux naturels
sont la fonction principale. Il peut également proposer des objectifs destinés a assurer la « sauvegarde des

§1A1S - }viul<pg sU ¢} J o § HOSUE 00 ¢ <u] o[ £AVE VE[ H%EEEDPS ]S i }Vv(}EuU u
Directive « Habitats » - et seulement en ce sens - qui précise que certaines activitémdsl sont
nécessaires a la conservation de la biodiversité. Les DocOb existants etldéspont été utilisés pour
cette étude.

PIECE F -d h [/DW d Il skzIRDY dh [/DW d “hZ >[ Es/ZKEAMENASEMENTS FERROVIAIRES AU NORD DE TOULOYSE
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5.2.2. Localisation 0o[}%. @AFNT par rapport au réseau de sites Natura 2000
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5.2.2.1. Plan détaillé du secteur de[l} %o E Sthgdans la ZPS

Les aménagements prévus dans le cadre des AFNT, et situés au sein des sites Natura 2000 sont préskentésteéauivante.
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Vue 3D du saut-de-mouton et ses environs (Source : SNCF Réseau)
Tracé de voies

Au droit de la zone de raccordement, au sud du p@#t-] o o[, & -+UABNT%révhit B]greation de :

« 2 voies lentes (V1 et V2), dans la continuité des deux voies existantes dgmimuban et Castelnau
[ e SE § (}v U A %0}]S 0 ve 0 e MAE * Ve il lulzu

+ 2 voies rapides (V1R et V2R), dans la continuité des futures voi¢$ de IE <Slignes nouvelles » ou LN
(opération du GPSO) arrivant dans cette zone, exploitables dans les deux sens a 160 km/h.

WIHE 0 J*e E 0 %0 o] EE]A e (MSUE * A}] « >E % & o[} *8U Jo <5 v ¢ |E 0 Eo-e+A}]* 3poo-A E-
oft. VietV2
Des liaisons supplémentaires sont mises en place pour assurer les mouvements artdresleapides et les voies deLﬁinst/?/er
lentes. Ces liaisons sont assurées : Cgstemau
. . . . . . . SE 8
+ par des appareils et portions de voies traversant la voie 2 lente pour la lemsenvoie 1 lente et voie 1 [-5Es0
rapide, X \\
+ par des appareils et portions de voies passant sous LN pour la liaison eeti2 leote et voie 2 rapide, X rapide;/(logéﬁmn LN)
afin de ne pas créer de conflit potentiel avec les circulations de TGV sur la voie 1 rapide. )
depuis/vers Bordeaux
Voie de
Schéma de principe du tracé de la zone de raccordement (Sourc€FRéseau) liaison

Vue en plan de la future zone de raccordement : Situatitla} fHE o }veSEM S]}v [V % ES] e (}v S8]}v
du SDMt Opération AFNT (Source : SNCF Réseau)

Le passage des voies rapides de la LN sur les voies existantes se feraigrdgerage de type « saut-de-mouton
». Cet ouvrage sera porté par[} %> Ees]ligmes nouvelles (GPSO).

Des aménagements spécifiques (réalisation anticipée des fondations et piédwisaud-de-mouton) sont
SIS (}]e Jv ope ve 0 % EJu SE [P % E * vS }ee] E u v [ u}&E]e 8]}v VvA]JE}vv u v o

A partir de la zone de raccordement de la ligne nouvelle GPSO, la plateforme future seias: 4

D] v "HAGE e (}v S]}ve § %] GH@JBeutop dgudd lig@e roywselle

Les travaux des AFNT prévoient ainsi la réalisation anticipée des fondatiogdreitpidu futur ouvrage « saut-
de-mouton » (SDM) sous 1A }] 0] ]*}v ~ VEE A}] c & %] °+ 8 0 vE eeX &3 v
o[ EE]A o0 o]Pv Vv}pA oo U [A}JE E (]® o A}] 0] ]e}v §3

>[}HA E Pde-mquion sera de type portique en béton armé, composé de tréis/lie [ %o%op]e <p] e
tracés de voies franchies et futures voies portées (LN).

8] 1% $1}v % Eu § [ Al EU
]
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+ La réalisation des pieux : 72 pieux en tout (37 coté est et 35 coté odest)amétre 1200mm et de
profondeur 15 m ;

c > 3 EE °° u VS ~epE( [ VA]E}v Tifil uge V «]v ZC @& pol<u S JUAE P MG i § ve o[, E-
+ Le recépage des pieux ; . .
e 'p >[ o EP]ee u vs 0 %0 § (JEuU ( EE}A] ]JE A VvSE v (eepvo wkRE vs 5]}
Le coffrage, ferraillage, bétonnage des semelles par plot ;

eaux.
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La canalisation et le point de rejet en berge seront implantés de fagon a peésermaximum les arbres formant
la ripisylve et en particulier les arbres remarquables (mise en défens).
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« >[ EPS}IE e+ E %}e]3]}vv Ve o eve [ }puo uvd u JuEe [ pour la circulation des engins et le stockage temporaire de terre et ce, dans la bm@@erdpréservée en bordure

. , -Mort.
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S}vv + *HE 0 % E }uE* & 8 VS ipecu[ o EJA] E U ( v A]8 EontartheménladktptederiptlorfEdd PPRX il sera miswerre un clapet anti-retour sur la canalisation de rejet du

bassin dansHers-Mort. Ce dernier permettra [dviter une mise en charge du bassin et le piégeage de la petite
faune dans la canalisation.
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5.3.1. Description du site

5.3.1.1. Contexte

Le site Natura 2000 « Vallée de la Garonne de Muret a Moissac » estnendeZBrotection Spéciale (ZPS) désigné
au titre de la Directive « Oiseaux ».

Le site est constitué ;

« du lit mineur de Garonne, large de 100 a 200 meétres, et marqué par la présggmndere de bancs
graveleux et dles occupées par différents stades de végétation alluvionnaires, depfdsriafons
herbacées pionniéres jusqu'a la forét de bois dur ;

+ du lit majeur, large de 500 a 2000 metres et constitué d'alluviénsntes a actuelles. Les bords du fleuve
sont occupés par la ripisylve, qui a été remplacée par des peupleraies dans de nosdmtewxs. Plus en
retrait, I'agriculture domine avec des cultures de plein champ, de fréquents bosquets, haligmements
d'arbres.

En plus de ces caractéristiques qui constituent I'habitat des espéces d'oiseaux du site, il faut signattari@@po
du tissu urbain de I'agglomération toulousaine sur la partie médiane du site.

Les plans d'eau de graviéres sont également un facteur important de I'nabdat nombreuses espeéces,
notamment les laridés, trouvent sur ces plans d'eau une alternative au lit de la Garoneasdégradé.

5.3.1.2. Qualité et importance

L'avifaune des grandes vallées du sud-ouest de la France est bien représeniégm sitédmais en effectifs limités
(en particulier, baisse des populations de plusieurs especes de hérons). Semtsedpdérons nichent sur le site,
dont le héron pourpré, ainsi que le Milan noir (avec des effectifoitapts), I'Aigle botté, le Petit gravelot, la
Mouette mélanocéphale, la Sterne pierregarin et le Martin-pécheur. Le site est égalemes# etilipériode
hivernale par deux espéces de hérons (Grande aigrette et Bihoreau gris), ainsi que le Faucon émerillon.

5.3.1.3. Vulnérabilité et menaces

Les habitats des ardéidés sont relativement dégradés : ripisylves altérés par I'abaissenaempleel, roselieéres
peu développées. La structure bocageére et les boisements de feuillus en plaine etciesesc présentent un
état de conservation globalement satisfaisant. Le maintien de la tranquikig seicteurs les plus sensibles
constitue un élément essentiel pour assurer la pérennité voire le développement despples espéces
nicheuses.

La remise en état des plans d'eau de graviére aprés exploitation est un enjelepuoaintien et la restauration
des populations d'oiseaux.
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Le tableau suivant liste les mesures mise en place pour chaque espéce et la réévdesiimpacts aprés mesure.
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5.4.1. Description du site

54.1.1. Contexte

Le site Natura 2000 « Garonne, Ariége, Hers, Salat, Pique et Neste » est une Zahe &p&unservation (ZSC)
désigné au titre de la Directive « Habitats ».

Le site est constitué :

+ de la plaine alluviale de la Garonne entre Toulouse et la confluenceaduformant un écocomplexe,
organisé en fonction de la fréquence des inondations : lit mineur et annexésldls, convexités de
meéandres et anciens chenaux avec inondations saisonnieres (retour 1 a 5 ans) " bassumedhalation
fréquente (retour 10 ans), " hauture " avec inondations rares (retour 50 a 100ans). Intérét piscemla av
présence des 3 espéces piscicoles migratrices (grande alose, lamproie marineet sdlantique) et de
la bouviére ;

+ du cours de I'Hers vif (entre Saint Amadou et Roumengoux - Mcellif) et bas Douctouyre : partie du site
plus large comprenant, outre l'intérét piscicole, des habitats de la Diredgveype ripisylve et zones
humides ;

« du cours de la Garonne amont et de la Pique, du Salat, de la Nedtaridge ainsi que cours de I'Hers vif
en amont de Roumengoux - Moulin neuf et a I'aval de Saint Amadou l@agépartement de I'Ariege) : le
lit mineur est seul concerné pour les poissons résidents et le Desman ainsgues poissons migrateurs
en cours de restauration (zones de frayeres actives pour le saumon atlantique).

5.4.1.2. Qualité et importance

Grand intérét du réseau hydrographique pour les poissons migrateurs (zones de fragéves et potentielles
importantes pour le Saumon en particulier qui fait I'objet d'alevinagesligmget dont des adultes atteignent déja
Foix sur I'Ariege, Carbonne sur la Garonne, suite a I'équipement des barrages en systdnaestdssement
(passes a poissons par exemple) sur le cours aval).

Intéréts particuliers de la partie large de la Garonne (écocomplexe comportatdiversité biologique
remarquable) et de la moyenne vallée de I'Hers qui comporte encore des zenegisylves et autres zones
humides liées au cours d'eau intéressantes et abrite des populations de Loutre, espéece en voie dsaticolo

Intérét des parties intra-pyrénéennes de la Garonne, de la Pique et de la Nestéapdiversité des habitats
pionniers du lit mineur et pour la contiguité d'habitats rocheux xériques.

5.4.1.3. Vulnérabilité

Les habitats aquatiques et péri-aquatiques subissent encore les effets des anciennesoestratiit mineur
(réduction du transport solide et du renouvellement des formes alluviales, abaésdede la nappe et
dépérissement des saulaies arborescentes), méme si I'on observe dans certains secteéedeidgnamique des
bancs de graviers et des habitats pionniers associés.

Les obstacles a la libre circulation formés par les barrages restent un frein important elopp@ment des
populations de poissons migrateurs, malgré les progrés engendrés par les ouveadgesmahissement a la
montaison et a la dévalaison. Les éclusées hydroélectriques entrainent des pertusizionilieu aquatique et
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peuvent réduire la productivité biologique des cours d'eau ; seloeoldiguration des vallées alluviales, elles

o ] S &Z 611 bwent dffecter QEec}tqyngnt lgJréussite de la reproduction et la croissance des alevins de salmonidés.

La qualité des eaux reste dégradée sur des trongons importants. Les apportsifexeedertilisants et en MES
touchent avant tout les habitats naturels des eaux stagnantes.

Le maintien des prairies maigres de fauche riveraines est lié aux pratiques agricoles ass@élégage. D'une
maniére plus générale, la mosaique bocagére favorable aux chauves-souris et ates idselsois dépend du
maintien d'une activité agricole associant polyculture et élevage, notamrsur la partie du site en amont de
Toulouse.
5.4.2. Synthése des habitats naturels et espéces a évaluer sur les Bigtara 2000
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5.4.2.3. Autres espéces importantes de faune et de flore

AT




5.4.3. Evaluation
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Altération des corridors Direct / permanent Chantier

5.4.4. Evaluation des impacts résiduels sur la flore, les habitats et l@$6o e []Jvs E!S }luupv ps |E

Le tableau suivant liste les mesures mise en place pour chaque espéce et habitats et |atiéévads impacts aprés mesure.

44.13 t Foréts galeries de Saules blancs
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SH Frnl du canal

>[}% Edes|AFNT est concerné par deux sites Natura 2000 :

+ La ZPS « Vallée de la Garonne de Muret a Moissac » désignée aud

titre de la Directive « Oiseaux » ;

+ La ZSC « Garonne, Ariege, Hers, Salat, Pique et Neste » désigné

au titre de la Directive « Habitats ».

Impacts bruts

Les impacts o[} % @&leSBRANT avant la mise en place de mesure pollutions accidentelles et diffuses durant le chantier

[ 85 vp 8]}v *}vs
Site « Vallée de la Garonne de Muret & Moissac »
+ des impacts faibles sur le Milan noir.
sur le site « Garonne, Ariege, Hers, Salat, Pique et Neste »,
+ des impacts modérés pour les espéces suivantes :
y Murin de Bechstein ;
y E <500 [MHE}% V
y Petit rhinolophe ;
y Grand rhinolophe.

« Des impacts faibles pour les espéeces et habitats suivants :

y Foréts galeries de Saules blancs ;
Grand capricorne ;

Gomphe de Graslin ;

Lucarne cerf-volant ;

>IUSE [ pHE} %
Minioptére de Schreibers ;

Murin a oreilles échancrées.

KK K K K K <

Mesures [ §5 v S]}v

D +puE « [ A]S u v§

E1 : Modifications apportées lors de la phase de conception

Evitement des populations connues d'espéces protégées ou a fort enjeux o[ %03 §]}v opu]v pe *pE o ]88 ~ § § pE-
et/ou de leurs habitatst Evitement de la ripisylve Blgrsr Z (lvls]}vo}vPp pE- [}v U E p S]}v e o §

des caractéristiques du projet

E2 : Délimitation et respect des emprises et mise en dé&feles secteurs

us . }% E S]}ve [uv P uvs Z}E- % E]}
nidification/reproduction de la faune, hors période hivernale et hors

période de floraison/fructification des especes floristiques sensibles. R10 : Debroussaillage et terrassement respectueux de Ia biodiversité

EE +° u vSe o] uStuv

of £ %S]}v - 1}v - Igeaﬁggetﬁn pre)glable par un écologue avant intervention. Respect de la

réconisée et adaptation des techniques employées.
inujté écologique en rive itlkadu Canal

J ravaux de remaniement des berges du canal a effectuer de préférence
0}E- e SE APE [VSE 8] v E o] % E SE

[ ueX

R2 : Mise en place de dispositifs de prévention et tiaitement des Reconstitution du linéaire des milieux ouverts et fermés entre le canal et

la plateforme ferroviaire.

R12 : Aménagements favorables a la faune aquatigue et sequatique
VRgf))(%stltutlon de micro-habitats favorables au maintien des

. e u oPE o ES]J(]] o] S]}tv o] EP
Plusieurs aménagements sont préconises :
R3 : Limitation de la prolifération des especes végétalesasives y/ves 00 3]}v (e ]v o [2vénydtaliZEEsS poskesE
pendant les travaux et en phase exploitation *ME o (}Jv M vo 3ulvivpe V %O 0
en bois.
yinstallation de fascines de Laiche paniculée,
R4 : Protection des chauves-souris arboricoles (bénéfigux oiseaux yTransplantation de touradons de Laiche paniculée.
cavicoles) - Création de trous de 6 cm de diamétre dans les secteurs qui

Accompagnement par un écologue dans le marquage et la conservation seront aménagés devant des palplanches, voire du tunage bois,

e« & E - [Jvs E!3 3§ A E]J(] 3]}v e« E E ¢ pi &fin de perggttpe au (]:ampagnol amphibie ou a la Musaraigne
nécessaire. aquaUque de creuser un terrier au sein de la berge,

~ . . . . veS 00 S]}v E u% [ U (]v % Eu S
£h W 2 Z E 2 Z]1E}%S E = ve 0+ §uvse § Qé’g%g:epﬁlsbs{as@nes pour la petite faune
VOués a étre détruits

Stockage des huiles et carburants sur des emplacements réservés,
}u% Pv u vs§ ve O[}EP v]e §]}v eollufi®fho } ]S (°
}oo § . Z SeY

Mise en " p A Ees méthodes de lutte contre les EVEE.

Accompagnement par un écologue dans la vérification des batis sujets a 13 - Dispositif de repli du chantier
destructions. Obstructions des entrées et sorties des batiments si
nécessaire.

Démantelement des installations temporaires. Ensemencement prairial
. - - et % E ++]}v + E]e ve o JuEe [ pelv e
R8 : Adaptation des éclairages pour les chiroptéres

PP . R14 : Réduction des impacts dus a des installations en ghas
Accompagnement pour la définition des secteurse¥»Se [ o JE P [S;E%Do}!g Sy
00 eV 0S §

v
UCE . o ]d@esyampeg, /oy figs pentes douces (métallique rugueuse ou en
géotextile grillage a maille fine) seront mises en place au droit des

o o . . ) composantes du réseau de collecte des eaux pluviales, afin de permettre
R9 : Prévention liée aux mammiféres semi-aquatigues et aux odonates WA v ]A] e [ Z %% EX > % EZ] Vs E] p

horares [ o ]JE P U o ]E P A E- o0 eYeX

[Jvd E1& }o}P]cu

yDébroussaillage manuel de la végétation (y compris les touradons de atteindre le fond du puisard. Une plateforme horizontale atteignant la

Suivi du respect des emprises durant la phase de travaux et balisage avant Laiche paniculée) a ras afin de rendre le milieu non attractif lorsque les paroi sera disposée en bas de la rampe afin que les animaux y prennent

SE A UE % E uv }o}Pu e o 3 UE- []JvE E!S enpoimijernendrdE® « EA E
(notamment les arbres a Grand capricorne et a Aegosome scabricorne en

0Juld [ U%E]s+ &0+ Vv + (E]%]*CoA

pied et puissent accéder plus facilement a la rampe.
CEyRecherche et _m e _de terriers par un écologue (aprés * %}3 WA %0 Jve }p A pv }p Z}v pE o ~o[ps
@éb?gussanmlé{e 13’; ‘ﬁag(nter la recherche). La coordination Creux pouvant constituer des pieges mortels pour les micromammiferes,

environnementale devra ensuite étre présente lors des travaux sur les chiroptéres, reptiles et oiseaux) seront a utiliser pour éviter un risque de
berges pour guider le pelliste qui devra effectuer un décaissement  *S@&u S]}v Jv JE 5§ []v JA] peX

u SE]- § Jvs EA VIE v o [} - @Al&F}v  []v ]A] He %o
% Eu SSE (L]E tp [ISE %E]s v Z EP A E- pv vSE e}]v ]
nécessaire.
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Mise en place de gites favorables aux reptiles, amphibiens et
micromammifére (amas de pierres, de bois avec un surcreusement de 10-
15 cm).

R16 : Déplacement du bois favorable aux coléoptéres saproxyliques

Accompagnement dans le marquage et le déplacement des arbres a
Grand Capricornédegosome scabricorne et Lucane cerf-volant.

R17:/ve8 00 S]}v v] Z}]Ee ES](] ] 0° %}uE o[ Al( pv

Installation de nichoirs artificiels a proximité de[} % & MV [}((E]E
des sites de reproduction alternatifs aux especes cavicoles.

R18 : Plantations paysageres au sein des emprises projet

Plantat]}v [ % ¢ 0} o0 -« %S ¢ WH o]Jud o} oU A uv  Z}1AE

[ee vV ¢ AE] o~ E E * % E]V ]% 0 u v8 u]e P ouvd o E ped oo
et de sujets plus ou moins agés afin de créer un couvert végétal multi-

eSE § ¢ epyE o[ Vo uO M <]8 X PouvsSU puv Z}JAE [**V ¢ %E ¢ vS vS§
un taux de formation de cavités important, favorisant ainsi le gite

[}]e WA S$l}u  -sodrigtA

R20 : Installation de gites artificiels pour les chiroptéres arboricoles

Une dizaine de gites sont préconisés, ils devront étre installés sur des
E E -+ v }v §8§ V]S ]E pv Z uS HE [ p ullve i u S euE& JA E- -

expositions. Une exposition sud/sud-est est généralement préconisée,

cependant les fortes chaleurs estivales observées ces dernieres années

demandent a avoir des gites moins ensoleillées. Les rives gauche et droite

du canal non concernée par les travaux pourront servir a leur installation

lls pourront étre mis en place avant le démarrage des travaux pour fournir

des micro-habitats de substituions immédiats.
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En situation d } %0 & AHANT mise en service, le trafic voyageur a bord des TER devrait augmenter de 10 000
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en service, calculées sur une période de 50 ans. Enfin, on compte parmiteséffatifs, les effets sur la puissance
publique (perte de taxes, subventions) et les effets sur les autres modes de transpeodiepii leurs recettes
diminuer du fait du report modal.

Le bilan socio-économique des AFNT a été mis a jour début 2023 en prenantge co
c 0+ VIHA 00 ¢ ZE}v]<p o []JVA ¢8]ee u vEU Jv3 PE vE &oplulol(lVcpalBve
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Le bilan socio-économique de la phase 1 du projet GPSO (lignes esWBettieaux-Toulouse/Bordeaux-Dax,
aménagements ferroviaires au Sud de Bordeaux et aménagements ferroviaires au Nordoded)eest donné a
S1SCE [1Vv (} @aumisé vjolr a été menée de la méme fagon.

Le bilan socio-économique réalisé, montre que les avantages dégagés par $ewpéoations dépassent
l'investissement et les colits générés de 7 milliards d'euros (VAN aux conditiorsmégoes de 2020) hors
coefficient d'opportunité des fonds publics, et de 4,1 milliards avec ce coefficient.

Indicateurs synthétiques du bilan socio-économique du projet GPSO phase Td&oexplain consultancyt 2023)
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PLAN DE SITUATION

1. INTRODUCTION

CHWWH pWXGH V-LQVFULW GDQV OH FDGUH GX SURMHW G-$PpQDJHPHQWYV )HUURYLDLUHV DX 1RUG GH

Toulouse (AFNT). Ce projet prévoit notammentlaPLVH j YRLHV GH O agtdindR XORXVH
d'Estrétefonds actuellement a 2 voies et le raccordement au projet GPSO (Grand Projet Sud-
ouest, Liaison Toulouse - Bordeaux).

SNCF Réseau, maitre d'ouvrage de ce projet, a confié a CIA les études acoustiques, de niveau
PRO, relatives a cet aménagement.

/- R E M deFceite etude HVW GH PHWWUH j MRXU O-pWXGH GH QLYHDX $93 UpDOLVpH HQ
/H SUpVHQWH UDSSRUW SUpVHQWH O LPSDFW DFRXVWLTXH GH O-HQVHPEOH GHV DPpQDJHPHQWYV VXU OH EKWL

riverain dans le cadre de l'application de la réglementation sur le bruit des infrastructures
ferroviaires.



2. BRUIT 2.2. ECHELLE DES BRUITS

® Le brut HVW G€ j XQH YDULDWLRQ GH OD SUHVVLRQ UpJQDQW GDQV O DWFPRVSKqUH /-RQGH VRQRUH iDLVDQW
YLEUHU OH W\PSDQ UpVXOWH GX GpSODFtappd® & s&Gposiidh SDUWLFXOH G-DLU SD
G-pTXLOLEUH &HWWH PLVH HQ PRXYHPHQW VH UpSHUFXWH SURJUHVVLYHPHQW VXU OHV SDUWLFXOHV YRLVLQHV
WRXW HQ V:-pORLJQDQW GH OD VRXUFH GH EUXLW 'DQV O:-DLU OD YLWHVVH GH SURSDJDWILRQ HVW GH O-RUGUH GH
340 m/s. On caractérise un bruit par son niveau exprimé en décibel (dB(A)) et par sa fréquence
OD JDPPH GHV IUpTXHQFHY DXGLEOHV V-pWHQG GH +]1 N+]

[} La géne vis-a-vis du bruit _ est un phénomene subjectif, donc forcément complexe. Une méme
source de bruit peut engendrer des réactions assez différentes suivant les individus, les situations,
OHV OLHX[ RX OD SpULRGH GH O-DQQpH 'LIIpUHQWYV W\ASHV GH EUXIiW FREWLIX LOQWHUPLWWHQW LPSXGVLRQQHO |
tonalité marquée) peuvent également occasionner une géne a des niveaux de puissance tres
différents. "-DXWUHV SDUDPgQWUHV Q:-D\DQW ULHQ j YRLU DYHF O-DFRXVYWLTXH HQWUHQW 3pJDOHPHQW HQ
compte LPSRUWDQFH UHODWLYH GH OD VRXUFH GH EUXLW GDQV OD YLH GHV ULYHUDLQV U{OH GDQV O-LQWpUrw
PFRQRPLTXH GH FKDFXQ RSLQLRQ SHUVRQQHOOpHéoken@te j O-LOWplIrW GH VD SUpVHQFH /H
géne est donc tres complexe et parfois tres difficile a mettre en évidence. On admet
JpQpUDOHPHQW TX LO \ D JrQH ORUVTXH OH EUXLW SHUWXUEH® 2D YLH G-LQSLYLGXY SnULRGH GH VRPPHLO
conversation / période de repos ou de travail).

[} /H _E U X kpWm¥ eridécibel  suivant une arithmétique logarithmique. On parle alors de niveau
GH SUHVVLRQ DFRXVWLTXH W HWIH®D GDMX\G IG\WM L R&iHdesla daBletr $
etau-GHO|j /H GRXEOHPHQW GH O-LQWHQVLW e avgtn@iatiod d¥ 88 WUDGXLW GqV ORUV SDU XQ
dB(A) pour une source linéaire (route, voie ferrée, tramway). De la méme maniére, la somme de
10 sources de bruit de méme intensité se traduit par une augmentation du niveau sonore de 10
dB(A).

50 dB(A) + 50 dB(A) =53 dB(A)

10 x 50 dB(A) =60 dB(A)

] Le niveau acoustique fractile, LAN, t . Par analyse statistique de LAeq courts, on peut déterminer
le niveau de pression acoustique pondéré A qui est dépassé pendant N % de l'intervalle de temps
considéré, dénommé " niveau acoustique fractile . Son symbole est LAN, t : par exemple, LA9O,
1s est le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dépassé pendant 90 % de
I'intervalle de mesurage, avec une durée d'intégration égale a 1 s.




3.

La réglementation en matiere de bruit des infrastructures de transports terrestres est fondée sur:

(]

CONTEXTE REGLEMENTAIRE ET NORMATIF 3.1.2. Points Noirs Bruit

@ &LUFXODLUH GX MXLQ UHODWLYH j O-REVHUYDWRLUH GX F

3.1. REGLEMENTATION résorption des Points Noirs Bruit.
@ Décretn° 2002- GX PDL HW O-DUUrWp GH OD PrPH GDWH SUpF
3.1.1. Textes fondateurs VXEYHQWLRQV DFFRUGpHV SDU O-(WDW FRQFHUQDQW OHV RSpUL

Noirs Bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux.

€] Circulaire du 25 mai 2004 relative aux instructions a suivre concernant les observatoires du bruit

des transports terrestres, le recensement des Boisn}_s Vr\l/oLiJrsHbruit et la résorption des points noirs

/-DUWLFOHGX &RGH GH O-(QYLURQQHPHQW SUpFLVH TXH # OHV GLV §R Yk kRQi¥brs@rerrodifink s Qodnauk
RQW SRXU REMHW GDQV OHV GRPDLQHV Re LO Q-\ HVYW SDV SRXUYX GH SUpYHQLU VXSSULPHU RX OLPLWHU

Ompssion ou la propagation sans nécessité ou par manque de précautions des bruits ou des 3.1.3 Classement sonore des infrastructures de transport
vibrations de nature a présenter des dangers, a causer un trouble excessif aux personnes, a nuire A

j OHXU VDQWp RX j SRUWHU DWWHLQWH j O-HQYLURQQHPHQW « terrestre

Plus précisément et en ce qui conceme les aménagements et les infrastructures de transports ® Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995, relatif au classement sonore des infrastructures de transports
WHUUHVWUHV- OGGRWPWRHOGHRGH SUpFLVH TXH @2 OD FRQFHSWLRQ O-pvye?,(re%tlr-gsHW UpDOLVDWLRQ GHV

aménagements et des infrastructures de transports terrestres » doivent prendre en compte « les

QXLVDQFHV VRQRUHV TXH OD UpDOLVDWLRQ RX O-XWLOLVDWLRQ Apbté Qirl30 Rk poQd) Athit RdfMsberett deQihtasti¥iiby BaMrandpbMs terrestres et a

provoquent a leurs abords ». O-LVROHPHQW DFRXVWLTXH GHV EKWLPHQWYV G-KDELWDWLRQ GDQ
Les articles R571-44aR571- GX OLYUH 9 GX &RGH GH O-(QMH&RATE-PHQW & H Sakét&dd @3Millet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996, relatif aux modalités de classement

22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de des infrastructures de transports terrestres eW GH O:-LVROHPH Q W DFRXVWLTXH
transports terrestres énumerent les prescriptions applicables notamment aux infrastructures G-KDELWDWLRQ GDQV OHV VHFWHXUV DIIHFWpV SDU OH EUXLW

QRXYHOOHV /-DUWLFOH GH FH PrPH GpFUHW SUpFLVHIG&SXH OH UHVSHFW GHV QLYHDX[ VRQRUHV DGPLVVL
VHUD REWHQX SDU XQ WUDLWHPHQW GLUHFW GH O-LQIUDVWU X FaN X BietRdu 25 |vriy 2003, Dafat @ 18 imitaipn du bruit Hang lesretablissermnents ¢ensRignement.
j OD VRXUFH QH SHUPHW SDV G-DWWHLQGUH OHV REMHFWLIV UpJOHPHQWDLUHY DORUV XQ WUDLWHPHQW VXU OH EkWL
pourra étre envisagé. 3.1.4. Cartographie du bruit

/-DUWLFOH GH Qi IDesfikees @urs des niveaux sonores maximaux admissibles . . )
SRXU OD FRQWULEXWLRQ VRQRUH G-XQH LQIUDVWUXFWXUH QR%YH%egﬁ‘ngmwgg?foﬁﬁ! J %QW‘/%EO g\é'bpgv{ﬁ%mil;vvaRDeuLV\lTDvQSVF
GHV ORFDX[ FRQFHUQpPV HW WLHQW pJDOHPHQW FRPSWH GH 0-.-DPEPDH ) >&vw H OBy BEW BY

constr XFWLRQ GH OD YRLH QRXYHOOH &HW DUUrWp WUDLWH pJDOHPHQW QP RBQDBNBHBW GHUWRYHMH Ml Lo WiR B MG vVHPHQW GHV FDUWH

/-$UUrWp GX QR YreldRifeaU btuit des infrastructures ferroviaires qui précise les régles EUXLW GDOQnen@ati QYLURQ

a appliquer par les Maitres d'ouvrages de voies ferroviaires pour la construction des voies ® &QLUEXODLUH GX MXLQ UHODWLYH j O-pODERUDWLRQ GHV FD
nouvelles ou 'aménagement de voies existantes. GX EUXLW GDQV O-HQYLURQQHPHQW

La Circulaire ministérielle du 28 février 2002, relative aux politiques de prévention et de résorption
du bruit ferroviaire.

/D '"LUHFWLYH &( GX M X L Q aluation etthQaDyéstion tdu jorait - gavis
O-HQYLURQQHPHQW LQWURGXLW OD UpDOLVDWLRQ GH FDUWHV GH EUXLW HQ /GHQ HW /Q LQGLFHV HXURSpHQV



3.2. NORMES APPLICABLES 3.3.  REFERENTIELS TECHNIQUES

3.2.1. Normes de mesurages ® Bruit et études routieres manuel du chef de projet 2SETRA / CERTUB Octobre 2001 : fixe les
méthodologies pour la réalisation des études routieres ;

[} Les écrans acoustiques 2 Guide de conception et de réalisation 2 CERTU2 Décembre 2007 2
Cet ouvrage spécifie notamment les performances acoustiques a prendre en compte dans les
études selon la destination de I'ouvrage de protection ;

[} La norme NF S 31-010 de décembre 1996 “caractérisation et mesurage du bruit dans
O -HQYLUR-QM@gtHdR et @atticulieres de mesurageéamendée par la version NF S 31-010/A1
pour ce qui concerne la prise en compte des données météorologiques ;

c} Prévisions du bruit routier de juin 2009 du Setra
® La norme NF S 31-110 de novembre 2005 “caractérisation et mesurage des bruits dans ) L ) .
Onvitonnement 2 *UDQGHX UV IRQGDPHQWDOHV HW PpWKRGHV JpQpUDOHY & FYHBLkraiquiigs emissions sonores dues au trafic routier ;
o Fascicule 2 : Méthode de calcul de propagation du bruit incluant les effets

[} La norme NF S 31-057 " Vérification de la qualité acoustique des batiments' complétée par la météorologiques (NMPB 2008).

norme NF EN ISO 717-1 (classement frangais NF S 31-032-1), qui constituent les références pour

OD PHVXUH HW O-pYDOXDWLRQ GH O-LVRO H PHAQ tés DRRSEW L T X H Q/ W é/l&étr&g%el?t dlc_)r{petesSdRe?&smEJ sonore pour la réalisation des études prévisionnelles du

nir strLPct s de tl%nsBort ferroviaire dans I'environnement 2 SNCF RESEAU /
O-DSSOLFDWLRQ GH FHV QRUPHV HVW H[LJpH SDU O-DUWLFOH GH Q\I&df)yé RTMZ‘gzDrs'Ton 3b du 21/10/2012. Ce document fixe les émissions sonores connues
® La norme NF S 31-088 doctobre 1996 “caractérisation et mesurage du bruit da au trafic d'un certain nombre de matériels roulants et les analogies a considérer pour les matériels
ferroviaire" TXL FRQVWLWXH OD PpWKRGH GH PHVXUDJH GX EUXLW G¢€ DRIaRNs figwaptpgs erplidtenent dans 3 base deropngss fowmie-
GH FHWWH QRUPH HVW H[LJpH SDU O-DUWLFOH GH O-DUUrWp GX QRYHPEUH SRXU OH FRQWU{OH LQ VLWX

des contributions sonores de long terme en facade ;

® La norme NF S 31-085 de novembre 2002 "caractérisation et mesurage du bruit di au
trafic routier;

3.2.2. Normes de calculs acoustiques

[} Lanorme NF S 31-130 de décembre 2008 "Cartographie du bruit en milieu extérieur - élaboration
des cartes et représentation graphigué qui définit notamment les codes couleurs pour les
représentations cartographiques ;

® La norme NF S 31-132 de décembre 1997 "Méthodes de prévision du bruit des infrastructures de
transports terrestres en milieu extérieut 2 Typologie des méthodes de prévision" qui définit 5
classes (de la classe la a la classe 3 +) de méthode de prévision du bruit des infrastructures
routiéres et ferroviaires ;

La norme NF S 31-133 "calcul des niveaux sonores pour le bruit routier et ferroviaire" qui constitue
la méthode nationale de référence pour la prévision des niveaux sonores en milieu extér ieur,
notamment pour les infrastructures de transports terrestres. La version de 2011 re prend la NMPB
2008. Elle a remplacé la (NF) S 31133 de : 2007 ayant elle-méme remplacé la norme XP S 31133
mentionnée a l'article 2 de l'arrété du 4 avril 2006.



3.4. OBJECTIFS ACOUSTIQUES

341, ORGLILFDWLRQ G:-LQIUDVWUXFWXUH H{LVWDQWH

H
i
L

La réglementation en matiere de bruit ferroviaires -DSSXLH VXU OD ORL GX GpFHREUH OH GpFUHW Qf

22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports

WHUUHVWUHY HW O-DUUrWp GX QRYHPEUH UHODWLI DX EUXLW GHV LQIUDVWUXFWXUHY IHUURYLDLUHYV

L-DUUrWp GX QRYHPEUH IL[H OHV FRQWUDLQWHY DFRXVWLTXHY OLpHV j OD PRGLILFDWLRQ G-XQH LQIUDVWUXFWXUH
existante.

/D FLUFXODLUH GX IpYULHU SUpFLVH OHV FRQGLWLRQV GHYDQW V:DSSOLTXHU SRXU TX:-XQH PRGLILFDWLRQ

G-LQIUDVWU XF Wigifieatve»-W GLWH @

[} 5pDOLVDWLRQ GH WUDYDX[ VXU O-LQIUDVWUXFWXUH

I} Augmentation des niveaux a terme de plus de 2 dB(A) avec seuil acoustique minimum a respecter
(contribution ferroviaire uniguement)

/H GpFUHW SUpPFLVH TX-XQH PRGLILFDW Ee coirie GslgnibodtineUlarsaneX UH HVW FRQVLG
O-DXJPHQWDWLRQ GH EUXLW GXH j OD PRGLILFDWLRQ HVW VXSpULHXUH j G% $

/-DUUrWp IHUURYLDLUH GpILQLW OHV QLYHDX[ PD[LPDX[ DGPLVVLEOHY SRXU OHV LQGLFDWHXUV GH JrQH ,I SRXU FKDFXQH
GHV GHX[ SpULRGHYV HWhadire@ées@cauxXVDJIJH HW OD

Usage et nature des locaux



® Si la transformation est significative , il y a lieu de réduire les niveaux de bruit selon les criteres

suivants :

o] si la valeur des indicateurs de géne ferroviaire, If, avant travaux, est inférieure aux valeurs
prévues dans le tableau ci-dessus, elle ne pourra excéder ces valeurs aprés travaux.

0 dans le cas contraire, la valeur de ces indicateurs de géne, If, ne doit pas dépasser, apres
travaux, la valeur existant avant travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne
et 60 dB(A) en période nocturne.

[c} Sila transformationdela YRLH Q-HVW SDV, ¥ucir@ bobligatiph\tegierhentaire Q -HV W
due au titre du projet. Seuls les PNB devront étre protégés, notamment ceux créés par le projet.

3.4.2. Les Points Noirs du Bruit (PNB)

Définition : Point noir du bruit du réseau ferroviaire national

Un Point Noir du Bruit (PNB) du réseau ferroviaire national est un batiment sensible (habitation, santé,

E &ULWqUHV G-DQWpULRULWpP

6RQW FRQVLGpUpV FRPPH VDWLVIDLVDQW DX[ FRQGLWLRQV G-DQWpUl
noirs du bruit du réseau national des transports terrestres, les batiments sensibles suivants :

/IHV ORFDX[ j XVDJH G-KDELWDWLRQ GRQW OD GDWH G-DXWRULVDW
octobre 1978 ;

/JHV ORFDX[ j XVDJH G-KDELWDWLRQ GRQW OBt @dsdéfitlre@uD X WR ULV D W
6 octobre 1978 WRXW HQ pWDQW DQWPpULHXUH j O-LQWHUYHQWLRQ GH W

f 3XEOLFDWLRQ GH O-DFWH GpFLGDQW O-RXYHUWXUH G-XQH HQT
G-LQIUDVWUXFWXUH HQ DSSOHF&WLEKY GHH[GWRISMILAOMLRQ SRXU F
G-XWLOLWp SXEOLTXHABU@XaGILE’EH W O f

2°/Mise a disposition du public de la décision, ou de la délibération, arrétant le principe et

OHV FRQGLWLRQV GH UpDOLVDWLRQ G:XWQa SXR M HGH GO LU WD ¥ O X6F
121- GX FRGH GH O-XUEDQLVPH GgqV ORUV TXH FHWWH GpFLVLRQ R
HPSODFHPHQWY TXL GRLYHQW rWUH UpVHUYpV GDQY OHV GRFXPHQ

f .QVFULSWLRQ GX SURMHW G-LQIUDVWUXFWXUH HQ HPSODFHPHQ
GHV VROV XQ SODQ G-DPpQDJHPHQW GH JRQH RX SODQ GH VDXY

enseignement, action sociale) qui répond aux critéres acoustiT XHY HW G-DQWpULRULWpP VXLYDQ %‘p‘osable :

a) Criteres acoustiques

f OLVH HQ VHUYLFH GH O-LQIUDVWUXFWXUH

@ Les indicateurs de g¢QH pYDOXpV HQ IDoDGH G -XQ SRLQW QRLU GpSDVVHQ@W3¥DOLHBOW kB QoG ¥ LSWHI RIUHKW BHUTrWp SU pdieiBWeRaIMO93-ULY HQ DSSC

1f=70 dB(A) et/ou la valeur limite nocturne I1f=65 dB(A).

® Les résultats des mesures et des calculs acoustiques étant présentés en LAeq, on retiendra que
les critéres points noirs bruit sont respectivement 73 dB(A) en période diurne et 68 dB(A) en
période nocturne .

®

1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de
O-LQIUDVWUXFWXUH HW GpILQLWLRQ GHV VHFWHXUV DIIHFWpV SD!
locaux visés.

/HV pWDEOLVVHPHQWYV GesHQIdes, lyQEEPUhiQevEitém EtR), de soins et de santé
K{SLWDX[ FOLQLTXHV GLVSHQVDLUHV pWDEOLVVHPHQWY PpGLF
halte- I DUGHULH IR\HUV G-DFFXHLO IR\HUV GH UpLQVshtibwdeRQ VRFLIL
FRQVWUXLUH HVW DQWpULHXUH j OD GDWH G-HQWUpH HQ YLJXI
DSSOLFDWLRQ GX GHX[LqPH DO023Qpdd cGdd d& {d thislrletdi etsde
O-KDELWDWLRQ

'DQV OH FDV SUpVHQW OD GDWH GH O-:RX&é&areexuepod FapdlichtionT XrWH SXE

du critere d'antériorité (octobre 2014).




4. METHODOLOGIE

4.1. OUTILS D'INVESTIGATION

4.1.1. Les mesures acoustiques

Elles sont réalisées suivant les principes de la norme NFS 31-088 « Caractérisation et mesurage du bruit
da au trafic ferroviaire », de la norme NFS 31-085 « Caractérisation et mesurage du bruit di au trafic
routier » et de la norme NFS 31-010 « Caractérisation et mesurage des bruits de I'environnement -
Méthodes particuliéres de mesurage ».

Un microphone est installé a 2 metres en avant de la facade d'une maison, a une hauteur variable (rez-
de-chaussée ou étage et enregistre toutes les secondes le niveau de bruit ambiant.

/-DSSDUHLOODJH GH PHVXUHV XWLOLVp PLFURSK RQ#sses deR@dsiBrg W U HVE H VA PROBryWng e galeuk @@ Invepmdensession acoustique

relatives aux types d'enregistrement réalisés.

L'analyse et le traitement des données ainsi recueillies nous permettent de caractériser I'ambiance
acoustique actuelle d'un site a partir des niveaux de bruit établis réglementairement.

4.1.2. La modélisation par calcul

La modélisation est réalisée a partir du programme MITHRA SIG 5.1, édité par Geomod et le CSTB.
MITHRA-SIG V5 est un logiciel de cartographie acoustique congu pour les professionnels en charge des
questions d'environnement et d'aménagement du territoire, souhaitant réaliser des cartes de bruit en 2D
ou en 3D.

Combiné de géomatique et d'acoustique, MITHRA-SIG V5 est un co-développement CSTB-Geomod, dédié
au calcul en continuité de cartes du bruit d'une ville ou d'une agglomération, sans limite logicielle.

Nota : Le logiciel de simulation a connu plusieurs évolutions depuis la phase AVP qui peuvent conduire a
des différences sur les résultats obtenus.

Ce logiciel comprend :

® Un programme de digitalisation du site qui permet la prise en compte de la topographie
(courbes de niveau), du béti, des voiries, de la nature du sol, du projet et des différents trafics. Il
permet également de mettre en place des protections acoustiques : écrans, buttes de terre,
revétements absorbants...

® Des sources de bruits simulées : Route, Fer (train et tramway) et Industrie.

® Calcul sur récepteurs et création de cartes 2D et 3D avant/aprés limplantation d'une
infrastructure, d'un mur antibruit, modification des trafics...

® Un programme de propagation de rayons sonores  : a partir d'un récepteur quelconque, le
programme recherche I'ensemble des trajets acoustiques récepteur - source. Des rayons (directs,
diffractés et réfléchis) sont tirés depuis le point récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores.

qui permet :

0 soit I'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-22h par exemple) pour différents
récepteurs préalablement choisis ;

o} soit la visualisation de cartes de bruit (isophones diurnes ou nocturnes, avec ou sans

météo).
Ces calculs sont réalisés conformément a la norme NF S31-133, Acoustique 2 bruit des
infrastructures de transports terrestres
milieu extérieur, incluant les effets de la météorologie.

2FDOFXO GH O-DWWpQXDWLRQ GX VRQ ORUV (



4.2, DONNEES DETUDE

4.2.1. Matériels ferroviaires

Le tableau ci-dessous présente les équivalences acoustiques des matériels roulants considérées dans la présente étude.

Regiolis / Regio 2N B83500/4B84500/255500/254900 UM 2xB84500 4 caisses
Corail TER BB8500 + 4 voitures VU-VTU BB8500 + 4xCorail-FC
X73500 / B81500 US B81500 quadricaisse
Horizon 2022/2061 TGV Duplex UM TGV 200-600-700 UM
e ” TGV TGV300-400 US TGV-A (TGV300-400)
Situation actuelle (2022) et de référence|
. TGV-A UM TGV300-400 UM TGV-A (TGV300-400)

(2061) sans projet BB22200/26000/7200 + 9 voitures VU

oo U I <V
[ Futcmecomsemen | Bowo-gvagoFe | Beooo cmem) - 2oMagons Fretic |

Horizon 2061

Nota:

Des trains Frets équipés a 100 % de systeme de freinage a semelle composite ont été considérés a terme avec et sans get (matériels roulants retenus ORUV GH O-pWXGH $93 GH GpFHPEUH



4.2.2. Caractéristiques des voies ferrées

Les tableaux ci-apres présentent les caractéristiques des voies ferrob DLUHY UHWHQXHV GDQV O-pWXGH

SITUATION INITIALE 2022 ET DE REFERENCE SANS PROJRD61 SITUATION PROJET2061

Castelnau d'Estrétefond] Ongme projet Casteln: Raccordement GPSO Origine - rac GPSO
/ St Jory tretefonds 237.8

Origine - rac accordement GPSO St Jory
GPSO 239.2

S St Jory GPSO
239.2 239.8
St Jor GPSO Gare de St Jory
Y 239.8 241.0 Lespinasse
St Jory / Lespinasse 2
v = 243.2
— Gare de triage de St Jory (nord) ( - QNE
2432 245.0

Rac GPSO - Bif o Gare de triage de St Jory (centre) | Gare de triage de St Jory (sud) Fenouillet
enouillet
QNE 245.0 24

enouillet ge de SlJory sud
Fenouillet Gare de triage d (sud)
Fenouillet / Te Fenouillet -
uillet / Toulouse ille
ulouse

Toulouse Quamer Nort
253.1

Raynal Matabiau
255.25 255.8

Toulouse

Bif QNE-
Matabiau

54.900 QN Matabia
Toulouse 254.900 QNE Matabiau




4.2.3. Trafic ferroviaire

Les hypothéses de trafic considérées pour les simulations sont synthétisées dans les tableaux ci-dessous.

RELEVES DU TRAFIC FERROVIAIRE C2B/02/2022 Au 03/03/2022

Les circulations ferroviaires ont été identifiées a partir des signaux acoustiques enregistrés simultanément sur les points de mesures et des comptagefournis par SNCF Réseau.

V1V2 160 - Vb 90
V1V2 120 - Vb 90

V1V2 160 - Vb 90 V1V2 160 V1V2 160
5 6,5 13 13 5 15
V1V2 120 - Vb 30 V1) V1V2 120




HYPOTHESES DE TRAFIC DEETAT INITIAL (HORIZON 2022) ET DE LA SITUATION DE REFERENCE SANS PROJ@{ORIZON 2061)

Il est a noter que le trafic actuel (2022) est saturé au nord de la gare Matabiau (source SNCF Réseau). Le trafic prévisioniz j O - KR ULl $a&Qprojet est donc identique au trafic actuel 2022 surtout O -LWLQpUDLUH



HYPOTHESES DE TRAFIC EN SITUATION DE PROJZ061

TV

P
[ e |
[ |
[ |
[ |
[ |

Rac GPSO - Bif QNE| ‘ VR 160 - VL 130

‘ VR 160 - VL 130

‘ VR 160 - VL 130

VIR 160/130 V2R 1

Toulouse
254.900 QNI 0 0 10 10
Bif QNE-Matak 254 NE Matab 1 1 >
if QNE-Matabiau 54.900 QI atabiau | 0 0 10 10 © VL 90760 - C1C2 60130

V1v2 120

VRVL 120

Castelnau VR 12
St-Jory

VR WL 12
Lespinasse
VR WL 12

Rac GPSO - Bif QNE| VR VL 120

VR VL 120

' ' ' VR Va 12
249,68: 1 1 1 1 V1R 120 V2R120/60
B ’ VL 120/90
Toulouse
254,462 A 11 11 1 Q2R 60 - VL 9
Bif QNE-Matak 254.900 QNE Matak V1R 120/60 V2R 60
ranE b ) ° sleba VL 90/60 - C1C2 60/30




5. DESCRIPTIF DU SITE (ETUDE

51. SITE D ETUDE TOULOUSE

/D JRQH G-pWXGH V.-pWHQG G B DO\NDD ED D b4 |8SpHre7de&B3RIxad #Estrétefonds. Sur
prés de 19 kilometres, le projet traverse 5 communes (Toulouse, Fenouillet, Lespinasse, St-Jory, Castelnau
d'Estrétefonds). La topographie du site est peu marquée.

5.2. LE BATI

/H VLWH G -pWXGH HVW XQH JRQH XUEDLQH HW SlebatedtEreslopéisittQ V-pORLIQDQW GH 7RXORXVH

pouvant présenter un caractere diffus ou au contraire concentré sur certaines zones. Les batiments
G-KDELWDWLRQV VH VLWXHQW HVVHQWLHOOHPHQW GDQV OHV JRQHV XUEDLQHVY QRWDPPHQW DX QRUG GH 7RXORXVH HW DX

F£XU GHV QR\DX[ YLOODJHRLY GHV FRPPXQHV WUDYHUVpHYVY SDU OD YRLH IHUUpH

De nombreux programmes immobiliers ont été lancés depuis le démarrage des études qui a eu pour
conséquence de densifier le bati GH SDUW HW G -deXékéeHN@sH a3 également observé
plusieurs projets de constructions lors des derniers relevés terrains et notamment un projet de
renouvellement autour de la gare Matabiau qui a terme modifiera totalement le paysage urbain
environnant.

Les vues en plan ci-aprés présentent la nature du bati de la zone d'étude

Source: Géoportail sept 2021



NORD DETOULOUSE ‘ ‘ FENOUILLET

Source: Géoportail sept 2021 Source: Géoportail



NORD DEFENOUILLEF LESPINASSE NORD DELESPINASSE ST JORY

Source: Géoportail sept 2021 Source: Géoportalil



NORD DEST JORY- CASTELNAU LESTRETEFONDS

Source: Géoportail sept 2021

5.3.  SOURCES DE BRUIT EXISTANTES
/HV SULQFLSDOHYV VRXUFHV GH EUXLWYV GX VLWH G-pWXGH VRQW

] Les circulations ferroviaires :

o 'H O -Ddutbuse 2St Jory;

o 'H O -DJH

o De O DofHory 2 St Sulpice

o En gare (Gare de Toulouse-Matabiau et gare de triage FRET a Fenouillet).

Triangle de bifurcation des voies ferrées au nord de Toulouse

® Les circulations routiéres :

o} Autoroute A620 (infrastructure bruyante de catégorie 1) ;

o] M820 (infrastructure bruyante de catégorie 2 et 3 selon les trongons) ;
o] M63 (infrastructure bruyante de catégorie 3) ;
)

De la voirie locale.

® Les bruits industriels (engins de chantier, travaux diYHUV JDUHV =
® /"HQYLURQQHPXQMW YHQW=-

On retiendra que la voie ferrée est classée voie bruyante de catégorie 1 (maximum) de Toulouse a
/IHVSLQDVVH HW GH FDWpJRULH M X V. TeXclas€emeivsHiorg aeX infagtvuetitep WH IR Q G
dela ]JRQH G pWXGH j OD GDWH GH UpDOLVDWLRQ((casse@ern BhXxauks de VW UHSF
révision).



6. ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE

6.1. RESULTATS DES MESURES
ACOUSTIQUES

Nous présentons dans cette partie les résultats de la campagne de

9 chemin de Lapujade

mesures acoustiques réalisées du jeudi 24 février au mercredi 2 mars
2022.

Au total, 18 mesures acoustiques de longue durée (24 heures) ont
pWp UpSDUWLHVY OH ORQJ GH O-LWLQPUDLUH

proches de la voie ferrée.

Ces mesures ont été faites conformément a la norme relative au
bruit ferroviaire (NFS31-088).

Les niveaux de bruits ont été enregistrés toutes les secondes, et ce,

pendant 24 heures consécutives, afin de caractériser le bruit émis
par la voie ferrée existante et par les autres sources de bruit
environnantes.

[} Le niveau LAeq fer ne tient compte que de la part du bruit
émis par la voie ferrée. C'est ce niveau qui sera retenu pour
la contribution actuelle de la ligne ferroviaire ;

@ Le niveau de bruit résiduel est la différence entre le LAeq

total mesuré et le LAeq fer, il correspond au bruit mesuré
sans la contribution ferroviaire.

PRESENTATION DES RESULTATS

Les planches ci-aprés permettent de localiser les points de mesures

et le tableau ci-contre indique les niveaux de bruit mesurés.

Les fiches de mesures et le détail des résultats sont reportés en
annexe 1.

Nota : les mesures de bruit montrent majoritairement une ambiance
sonore pré existante modérée mais on se reportera a la cartographie

de la situation initiale (basée sur des moyennes de trafic annuelle)

TXL UHIOQWH UpHOOHPHQW O-DPELDQFH VRQH
projet.

Point 1 31200 TOULOUSE Modérée de nuit
e Moderée
j Fs)i\r}{/SX GLHU Ggizr;'?l%ﬂggg)ﬁé’ EKWLPHQWYV Moderee
I Modérée
T Modérée
P Moderée
CON It Modérée
e | Modérée
ama O e e
Modérée
E Moderée
FREH Moderée
S Modérée
Point 15 Modérée
DA Modérée de i
RU HPOinStle p H[LV \Slg\;]ggemfwm ?eHTPJi%;;Ieb pFIKHQOOH GX Moderée

Point 18




PLAN DE LOCALISATION DES MESURES ACOUSTIQUES



6.2. MODELISATION ACOUSTIQUE COMPARAISON MESUREEALCULS

La modélisation acoustique et géographique du site d'étude a été réalisée avec le logiciel Mithra-Sig

V5.5 & partir de nos investigations in situ et GH OD PRGpOLVDWLRQ GH O-pWDW LQLW | ety ] eeeman |
Un repérage du bati a été réalisé pendant la campagne de mesures acoustiques pour identifier les --.--.
batiments neufs aux abords de la voie ferrée pour les intégrer au modéle de calcul.
O HVYW | QRWHU TXH OH TXDUWLHU GH OD JDUH GH ODWDELDX HV\A%HHOH ENSUEM 28022022 | 555 | 545  [WESgel 520 [ 515 |

3 -lO

I Ar At R2855
qui prévoit notamment un renouvellement du bati autour de la gare. Les futurs batiments ne sont pas [ 4 [ R | rRir | oeiowzoez | sa0 | 540 |

FRQFHUQpV SDU OD UpJOHPHQWDWLRQ UHODWLYH j OD PRGLILFDW
©t€ pris en compte dans [a présente Stude.
9 R+0
| 24/0212022_| 465 480
6.3. CALAGE DU MODELE DE CALCUL 525 510
56,0 595
$ SDUWLU GHV pOpPHQWY UHOHYpV VXU VLWH SHQGDQW OHV PHVXUHYV PHVXUHV G\ o
G pPLVVLRQ LQGLTXpHV SDU OD 61&) YL \ds\calddly acBustigued) et @&/ DUPHPHQW - 58.0 56.0
réalisés aux emplacements des points des mesures de fagon & les comparer aux niveaux mesurés. Le 625 64,0
tableau ci-contre présente les résultats obtenus. 22:,/(?22,/2282222 74:: ;‘Z‘s 232 33(5)

A la lecture de ce tableau, on constate que les niveaux de bruit calculés sont globalement proches des
niveaux de bruit mesurés (écart maximal de 2.0G % $ &HV GLIIpUHQFHYVY V-H[SOLTXHQW SDU

] Les vitesses pratiquées réellement qui sont inconnues,
® Les matériels simulés qui sont obtenus par équivalence acoustique,
[} Les incertitudes de mesures et de calculs,

€] La longueur des convois (Frets notamment) qui est souvent inconnue.

/IHV pFDUWY HQWUH OHV QLYHDX[ FDOFXOpV HW PHVXUpV VRQW LQIpULHXUYV j G% $ TXL HVW OD YDOHXU G:-XVDJH SRXU
YDOLGHU XQ PRGQOH GH FDOFXO SRXU GHV VLWHV VLPSOHV HW TXL SHXW V-pWHQGUH j G% $ SRXU OHV VLWHV FRPSOH[HV

Le modéledecal FXO HVW GRQF YDOLGp SRXU O-HQVHPEOH GH O-pWXGH




6.4. SIMULATION ACOUSTIQUE DE LA SITUATION INITIALE

A partir du modeéle de calcul établi nous avons réalisé des simulations acoustiques de la situation initiale
en périodes diurne et nocturne sur tous les batiments situés a proximité de la voie ferrée le long de
litinéraire étudié.

Les parametres de calcul suivants ont été utilisés pour I'analyse de la situation initiale :

® Méthode de calcul : NMPB 2008 ;
] Effets météorologiques : Favorables de Toulouse (Base de données Mithra) ;

[} Trafics, vitesses et composition des trains précisés au chapitre 4.2

Les cartes de bruit de la situation initiale reportées en annexe 2 présentent les niveaux de bruit simulés
pour la période diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h). Les niveaux sur récepteur en facade des batiments
sont consultables en annexe 4.

INTERPRETATION DES RESULTATS

Les planches de résultats montrent que les niveaux sonores aux abords immédiats de la voie ferrée sont
supérieurs a 65 dB(A) en période diurne (6h-22h) et 60 dB(A) en période nocturne (22h-6h) et témoignert

Dans le cas présent, les seuils applicables se situent dans la colonne intitulée « Autres lignes ».

GRQF G-XQH DPELDQFH VRQRGH MRQ PRELDEHFHSXRQRUH HVW PRGpUpH DYHF GHV QLYHDX]

VRQRUHV Q-H[FqGHQW S D Vdiurné 6666 dBgpeSpetidd®deturne.

Les seuils acoustiques admissibles se situent donc entre 63 et 68 dB(A) de jour et entre 58 et 63
dB(A) de nuit suivant le niveau de bruit préexistant.

Les tableaux, ci-contre, rappellent les seuils admissibles a terme en fonction des niveaux sonores
préexistants.

Nota: & - HVW OD FDUWRJUDSKLH GH OD VLWXDWLRQ LQLWLDOH HQ DQQH[H TXL SUpVHQWH OHV VHFWHXUV PRGpUpH QRQ
modérées de la situation initiale HQWUH 7RXORXVH HW & D V dhHelepdaque l€s\vseetepdV H IR Q G V

batis les plus denses se situent en ambiance sonore modérée (cas le plus favorables aux riverains).



